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1 WSTEP

Raport przedstawia wyniki etapu 1 i 2 opracowania pt.: ,Studium uktadu drogowego Powiatu
Piaseczynskiego”. Opracowanie zostato wykonane przez Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
sp.j. na zamdéwienie Starostwa Powiatowego w Piasecznie.

W ramach etapu 1 i 2 wykonano nastepujgce zadania:

1.

2.

Identyfikacja dostepnych pomiaréw ruchu (zwlaszcza wynikéw GPR 2015 wykonywanego przez
GDDKIA) i przygotowanie na tej podstawie danych do kalibracji modelu transportowego.

Badania ruchu na potrzeby kalibracji modelu transportowego (pomiary natezenia ruchu w
przekrojach drogowych z podziatem na strukture rodzajowg pojazdéw, pomiary wsiadt/wysiadt na
przystankach kolejowych, pomiary napetieni autobuséw w wybranych przekrojach pomiarowych).
Analiza rozktadu przestrzennego podrozy mieszkancéw powiatu piaseczynskiego ()na podstawie
danych operatora telefonii komorkowe;j).

Inwentaryzacja systemu transportowego (pod katem wykonywanego Studium i w zakresie
niezbednym do zbudowania komputerowego modelu transportowego Powiatu Piaseczynskiego):

e uktad drogowy (klasy drog, funkcje, przekroje),

e Organizacja ruchu.

Analiza obowigzujgcych dokumentéw planistycznych, planéw miejscowych i dokumentéw
strategicznych pod katem wuzyskania danych programowo-przestrzennych do modelu
transportowego (mieszkancy, zatrudnieni).

Identyfikacja planéw rozwojowych uktadu drogowego Powiatu Piaseczynskiego i w otoczeniu
Powiatu (inwestycje m.st. Warszawy, GDDKIA, PKP).

Budowa komputerowego modelu transportowego Powiatu Piaseczynskiego dla stanu istniejgcego
(rok 2019) z wykorzystaniem programu VISUM PTV, w tym:

e budowa komputerowego modelu sieci drogowej,

podziat obszaru na rejony komunikacyjne,

przypisanie danych dot. zagospodarowania przestrzennego do rejonéw komunikacyjnych,
budowa macierzy podrézy w stanie istniejgcym,

potgczenie modelu transportowego z modelem drég krajowych (GDDKIiA) — dodanie ruchu
tranzytowego (osobowego i towarowego),

rozktad ruchu na sie¢ drogows,

e Kkalibracja i walidacja modelu ruchu.

Zespot autorski:
dr inz. Andrzej Brzezihski — autor prowadzacy

mgr inz. Maciej Dobrosielski

dr inz. Tomasz Dybicz

mgr inz. Karolina Jesionkiewicz-Niedzinska
mgr inz. Magdalena Rezwow-Mosakowska
dr inz. Piotr Szagata

mgr inz. Lukasz Szymanski

mgr inz. Pawet Wtodarek
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2 ldentyfikacja dostepnych pomiaréw ruchu (GPR2015)

W obszarze objetym opracowaniem w roku 2015 wykonano pomiary natezenia ruchu obejmujgce
odcinki drég krajowych i wojewddzkich. Kilkukrotne pomiary wykonane przez Generalng Dyrekcje Drég
i Autostrad postuzyty do wyliczenia Sredniodobowego Ruchu Rocznego (SDRR) pojazdéw. Wyniki tego
pomiaru (w postaci SDRR - rys. 2.1) sg ogolnie dostepne i mozna je wykorzystywa¢ we wszelkiego
rodzaju analizach. Niestety dane te nie sg przedstawiane w ujeciu godzinowym.

W zwigzku z powyzszym w ramach opracowania pozyskano z GDDKIA dodatkowe dane pomiarowe dla
punktéw zlokalizowanych na terenie powiatu piaseczyriskiego w podziale na poszczegdlne godziny.
Wykorzystano dane z pomiaru, ktdry odbyt sie w pazdzierniku 2015 roku. Niestety nie we wszystkich
punktach pomiar GPR prowadzony byt w podziale na kierunki ruchu co praktycznie uniemozliwiato jego
wykorzystanie. Dodatkowo w niektérych punktach pomiar odbywat sie jedynie pomiedzy godzing 8:00
a 16:00, a wiec poza szczytami komunikacyjnymi. W sumie wykorzystano dane z 11 punktéw na
drogach krajowych i 8 na drogach wojewddzkich (tabl. 2.1).
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Rys. 2.1. Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 w powiecie piaseczynskim, SDRR
zrodto: GDDKIA

Tabl. 2.1 Punkty GPR2015 wykorzystane w opracowaniu

Lp. | Numer | Numer |\, va odcinka Pikietaz Miejscowosé
punktu | drogi

1 | 10911 7 MAGDALENKA-TARCZYN 389.7 LAZY

2 | 10401 | 7/S7 | TARCZYN-WEZEL GROJEC /DK 50/ 406.9 PAMIATKA

3 | 10409 50 | GROJEC-GORA KALWARIA 156.4 ZYROW

4 | 10304 50 | GORA KALWARIA-SOBIEKURSK 181.3 GLINKI

5 | 10922 79 | WARSZAWA-MYSIADLO 7.1 MYSIADLO

6 | 10915 79 | MYSIADLO-PIASECZNO 8.5 PIASECZNO

7 | 10916 79 | PIASECZNO/OBWODNICA/ 10.7 PIASECZNO

8 | 10923 79 | PIASECZNO-LUBNA 16.4 PILAWA

9 | 10917 79 | LUBNA-GORA KALWARIA 19.9 BANIOCHA

10 | 10416 79 | GORA KALWARIA/PRZEJSCIE/ 27.8 GORA KALWARIA
11 | 10410 79 | GORA KALWARIA-POTYCZ 29.1 CZERSK

12 | 14170 | 721 |SEKOCIN LAS-PIASECZNO 11.760 STARA IWICZNA
13 | 14171 | 721 |PIASECZNO-KONSTANCIN JEZIORNA 17.500 CHYLICZKI

14 | 14172 | 721 | KONSTANCIN JEZIORNA/PRZEJSCIE/ 21.100 | KONSTANCIN JEZIORNA
15 | 14178 | 722 | PIASECZNO/PRZEJSCIE/ 1.800 PIASECZNO
16 | 14179 | 722 |PIASECZNO-JAZGARZEW 5.200 JAZGARZEW
17 | 14183 | 724 | WARSZAWA-KONSTANCIN JEZIORNA 11.680 BIELAWA
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18

14184 724 | KONSTANCIN JEZIORNA-GORA KALWARIA 17.220 SLtOMCZYN

19

14270 873 | PILAWA-ZALESIE GORNE 0.500 PILAWA

zrodio: opracowanie wtasne, GDDKIA

3 Wyniki pomiaréw ruchu drogowego

3.1

Pomiary ruchu wykonano w marcu 2019 r. na 25 skrzyzowaniach, 1 rondzie i w 7 przekrojach. Ruch
mierzono w szczytach komunikacyjnych (7:00-8:00 oraz 16:00-17:00) w dniach od poniedziatku (szczyt
popotudniowy) do pigtku (szczyt poranny) w interwatach 15 — minutowych w sprzyjajgcych warunkach
atmosferycznych (dni stoneczne lub pochmurne bez opadéw deszczu i $niegu, temperatury dodatnie).
Do pomiaréw uzyto kamer MioVision rejestrujgcych pojazdy. Przyktad obrazu rejestrowanego przez

Zakres i metodyka pomiaréw

kamere przedstawiono na rys. 3.1.

2019-03-12 16:36:12

Rys. 3.1. Skrzyzowanie DW683 Dtuga-Szkolna, obraz zarejestrowany przez jedng z kamer MioVision

zrodto: opracowanie wiasne

Pomiary wykonano w nastepujgcych miejscach (rys. 3.2):

Skrzyzowanie ul. Wschodnia - Putaskiego - Sniadeckich
Skrzyzowanie DK7 Aleja Krakowska - DW721

Skrzyzowanie DW721 Stoneczna - serwisowka

Skrzyzowanie DK7 Aleja Krakowska - £gcznosci

Skrzyzowanie DK7 Aleja Krakowska - Nadrzeczna - Ulanow
Skrzyzowanie DW721 Stoneczna - Postepu

Skrzyzowanie DW721 Stoneczna - Wojska Polskiego
Skrzyzowanie Masztowa - Gosciniec - Wojska Polskiego
Skrzyzowanie Nadarzynska - Tarczynska - Wierzbowa - Sosnowa

. Skrzyzowanie Postepu - Krasickiego

. Skrzyzowanie Postepu - Szeroka

. Skrzyzowanie Szkolna - Millenium

. Skrzyzowanie DK79 Asfaltowa - Polna

. Skrzyzowanie DK79 Putawska - Wesota - Graniczna
. Skrzyzowanie DW683 Dtuga - Szkolna

. Skrzyzowanie DW683 Ziota - Stoneczna

. Skrzyzowanie DW722 - DW876

. Skrzyzowanie Okrzeszyn - Sag

. Skrzyzowanie Piaseczynhska - 3 Maja

. Skrzyzowanie Piaseczynska - Mrokowska

. Skrzyzowanie Powsinska - Scienna - Wspdlna
. Skrzyzowanie Stoneczna - Gérna - Gtéwna
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23. Skrzyzowanie DK50 Grdjecka - DK79 WP - DK79 Dominikanska - Wyzwolenia
24. Skrzyzowanie DK79 - DW731 - Rososz 26

25. Skrzyzowanie DW721 Warszawska - DW721 Piaseczynska - DW724 - Bielawska
26. Rondo Jana Pawia Il

27. Przekroj DK50 ul. Gréjecka

28. Przekrdj ul. Jagielska przy Putawskiej

29. Przekroj ul. Gtownej

30. Przekroj ul. Jednosci - Wygody

31. Przekrdj ul. Katowickiej

32. Przekrdj ul. Jednosci - Wygody

33. Przekrdj ul. Katowickiej

3.2 Wyniki pomiaréw ruchu drogowego

Pomiary wykonano z rozréznieniem struktury ruchu na:

* motocykle (Motorcycles),

+ samochody osobowe (Cars),

+ samochody dostawcze (Light Goods Vehicles),

* autobusy (Buses),

» samochody ciezarowe (Single-Unit Trucks),

» samochody ciezarowe z przyczepa/ naczepg (Articulated Trucks).

Wyniki pomiaréw przedstawiono w ponizszych tabelach i na wykresach. Wyniki szczegétowe zawarto
w plikach xls dotgczonych do opracowania.
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Rys. 3.2. Skrzyzowania i przekroje w ktérych wykonano pomiary ruchu na terenie Piaseczna
zrodio: opracowanie wtasne, Mapy Google
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3.2.1 Skrzyzowanie ul. Wschodnia - Putaskiego - Sniadeckich
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[N] ul.Sniadeckich
Total: 478
Out: 336

Rys. 3.3. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 3.4. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.5. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 3.1 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
ul.Sniadeckich ul.Pulaskiego ul.Sniadeckich ul.Wschodnia
wiot N wlot E wiot S wiot W

Godz. |w prawo|na wprost| w lewo |Zawr0tka w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka W prawo [na wprost| w lewo |zawrotka wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka

07:00 17 0 3 0 1 118 0 0 0 0 0 0 0 118 95 0

07:15 21 0 1 0 0 143 0 0 0 0 0 0 0 119 86 0

07:30 30 0 3 0 0 190 0 0 0 0 0 0 (o] 132 74 0

07:45 60 0 7 0 2 174 0 0 0 0 0 0 0 140 78 0
7:00-8:00 128 0 14 0 3 625 0 0 0 0 0 0 0 509 333 0

16:00 60 0 2 0 5 110 0 0 0 0 0 0 0 190 47 0

16:15 58 0 1 0 6 120 0 0 0 0 0 0 1 184 60 0

16:30 69 0 2 0 7 93 0 0 0 0 0 0 0 172 51 0

16:45 70 0 3 0 5 107 0 0 4 0 3 0 1 177 44 0
16:00-17:00] 257 0 8 0 23 430 0 0 4 0 3 0 2 723 202 0

zrodio: opracowanie wtasne
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3.2.2 Skrzyzowanie DK7 Aleja Krakowska - DW721

© Elementary school

Fi U Ul
A

DK7/DW721

24nTMC ¥
Tue Dec 17,2013 11:00 Al
Complete (Pubished) -

4 ViewMore>

Rys. 3.6. Lokalizacja punktu pomiarowego

[N] DK7 Al. Krakowska [N] DK7 Al. Krakowska
Total: 3135 Total: 4180
In: 1666 Out: 1469 In: 2225 Out: 1955
s § %

e

§ ® 267 § § o= g
2% w38 3% w5 2
sg8 RUE s
=L 85 gzt 2 385
g = H % % T 5 g
s o g m
Out: 1579 In:1513 Out: 2140 In: 1866
Total: 3092 fotal: 4006
[S] DK7 Al. Krakowska [S]DK7 Al. Krakowska
Rys. 3.7. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.8. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 3.2 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
DK7 Al. Krakowska DW?721 ul.Sloneczna DK7 Al. Krakowska DW?721 ul.Braci Lesnej
wlot N wlot E wiot S wlot W
Godz.  |w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka wpraw0|na wprost| w lewo |zawrotka W prawo [na wprost| w lewo |zawrotka wprawo|na wprost| w lewo |zawr0tka
07:00 4 313 47 1 71 56 32 3 64 306 18 0 19 40 1 1
07:15 2 343 47 2 80 73 24 1 71 293 22 2 7 62 5 2
07:30 17 386 62 0 58 73 12 4 45 285 21 0 18 56 12 2
07:45 8 377 57 0 48 55 24 3 56 299 31 0 22 56 8 1
7:00-8:00 31 1419 213 3 257 257 92 11 236 1183 92 2 66 214 26 6
16:00 6 479 78 0 52 44 35 0 26 433 36 1 36 62 2 0
16:15 12 464 62 0 53 51 24 0 32 429 12 2 28 69 12 0
16:30 3 437 7 0 65 62 28 0 25 415 18 0 32 71 11 0
16:45 9 520 78 0 75 41 28 0 17 403 17 0 26 49 5 0
16:00-17:00] 30 1900 295 0 245 198 115 0 100 1680 83 3 122 251 30 0

zrodio: opracowanie wtasne
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3.2.3 Skrzyzowanie DW721 Stoneczna - serwisdwka

out:611

[W]DW721 ul.Sloneczna

[N] serwisowka
Total: 675
In: 152 QOut: 523

ER

Rys. 3.10. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 3.3 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego

wshy

2nTMe

Tue Feb 26,2019 400 PM.
Complete (Published)

4 ViewMore>

Rys. 3.9. Lokalizacja punktu pomiarowego

g
306
s & g 8
s 3y e 2
]
@ Sg38
o F,5 28
30 24
=S b
B2 S
288 = 8
e 5 o &
3 a E
o

[N] serwisowka
Total: 379
n:258  Out:121

13

e

z 8
561 ©

B
B8a
82
L
g =
L=

o

Rys. 3.11. Natezenie ruchu w godz. szczytu

popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

serwisowka DW?721 ul.Sloneczna DW?721 ul.Sloneczna
wiot N wiot E wiot W

Godz. wprawo| w lewo |zawrotka W prawo |na wprost|zawrotka na wprost| w lewo |zawrotka
07:00 5 21 0 73 163 0 95 54 0
07:15 1 27 0 81 156 0 122 58 0
07:30 3 41 0 70 154 0 116 51 0
07:45 1 53 0 82 128 0 123 54 0
7:00-8:00 10 142 0 306 601 0 456 217 0
16:00 1 63 0 28 144 0 147 3 0
16:15 0 60 0 30 136 0 176 2 0
16:30 2 66 0 30 152 0 172 3 0
16:45 4 62 0 25 129 0 136 0 1
16:00-17:00 7 251 0 113 561 0 631 8 1

zrodto: opracowanie wiasne
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3.2.4 Skrzyzowanie DK7 Aleja Krakowska - Lgcznosci

a ' IIIII

DK7 Aleja Krakowska-Lacznosci

ansommUc

=Py Tue Feb 26,2019 400PM
- E|  Comolete (Publisned)
& ViewMore>

Szkofd Podstawowa Im
Jana Pawla Il w Lazach

Alejy Krakoryg,
)

Rys. 3.12. Lokalizacja punktu pomiarowego

[N] DK7 Al. Krakowska [N] DK7 Al. Krakowska
Total: 3866

Total: 3128
In: 1609 Out: 1519 In:2031 Out: 1835

52 e

>
o

3

g g n g g .g % s I g
LR =L L 413
27 104 a3 E 31 i
E - 27 8 m
|
B - =3 =3
°g8 5 8 g f
Out: 1563 In: 1616 Out: 1922 § In: 1813
(S1DK7 Al Krakowska [51DK7 Al Krakowska
Rys. 3.13. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.14. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 3.4 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

DK?7 Al. Krakowska ul.Lacznosci DK?7 Al. Krakowska ul.Lacznosci
wiot N wiot E wiot S wiot W

Godz. wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka

07:00 10 343 5 1 32 10 12 0 16 463 34 4 8 6 13 0

07:15 9 346 7 2 21 21 3 0 10 288 25 3 5 14 10 0

07:30 22 391 14 3 9 20 1 20 343 44 4 6 39 2 0

07:45 20 401 31 4 8 30 17 0 14 313 27 8 8 45 7 0
7:00-8:00 61 1481 57 10 70 81 36 1 60 1407 130 19 27 104 32 0

16:00 12 459 27 7 7 10 16 0 17 470 10 6 6 19 17 0

16:15 16 432 47 2 19 8 11 0 14 400 11 10 9 23 19 0

16:30 14 448 44 7 10 14 14 0 10 423 3 8 11 29 18 0

16:45 8 470 33 5 10 12 10 0 8 407 9 7 5 21 14 0
16:00-17:00] 50 1809 151 21 46 44 51 0 49 1700 33 31 31 92 68 0

zrodto: opracowanie wtasne
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3.2.5 Skrzyzowanie DK7 Aleja Krakowska - Nadrzeczna - Ulanow

Pr—

sy
e Marysin g
— : / 5
=
e
o
|

ctons todowla e @

ran

- 1}
/4
i
Jab! ' .
Nadrzeczn X =
DK7 Aleja Krakowska-Nadrzeczna-Ulanow
e o |
MonFeb25,2019400PM | 3 j
Complete (Published) Ulangy,
a & | ViewMore> i “"M-f
i [~
y 3
E ‘ i
i /
oot | o

Stefannwn

Rys. 3.15. Lokalizacja punktu pomiarowego

[N] DK7 Al. Krakowska

Total: 3

615

Oout: 1773

g g 7 8 3 g g 8 3
fes v 25 gz
28 % B3 25, w mm = o83
37 & S m s"8 = er s
£ - §% g ® gE
N |
T— - - & —
2 g ¢ g3 g 3
Out:1249 tn:1958 Out: 1811 In: 1667
Total: 3207 3
[S]DK7 Al. Krakowska 8] DK7 Al Krakowska
Rys. 3.16. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.17. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 3.5 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
DK7 Al. Krakowska ul.Ulanow DK7 Al. Krakowska ul.Nadrzeczna
wiot N wiot E wiot S wlot W
Godz. |w prawo[na wprost] w lewo [zawrotka|w prawo[na wprost] w lewo [zawrotka|w prawo]na wprost] w lewo [zawrotka|w prawo[na wprost] w lewo [zawrotka
07:00 51 225 1 15 15 18 22 0 11 441 27 4 14 4 24 0
07:15 54 306 1 11 10 15 15 0 9 492 24 5 12 1 31 0
07:30 39 269 3 11 6 16 13 0 14 460 25 5 9 11 23 0
07:45 68 309 5 17 6 30 17 0 8 390 36 7 17 7 26 0
7:00-8:00 212 1109 10 54 37 79 67 0 42 1783 112 21 52 23 104 0
16:00 20 414 16 29 7 9 11 0 25 414 12 20 16 13 42 0
16:15 13 423 8 46 9 13 26 0 30 343 23 16 15 14 39 0
16:30 12 418 9 30 3 11 14 0 16 389 20 11 13 7 49 0
16:45 13 367 11 13 3 5 19 0 18 307 14 9 19 18 50 0
16:00-17:00 58 1622 44 118 22 38 70 0 89 1453 69 56 63 52 180 0

zrodto: opracowanie wtasne
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3.2.6 Skrzyzowanie DW721 Stoneczna - Postepu

5, :;Kl.*"'vn Nowa Iwic
o, &£ ;w.,,thm
i m,:mzm-w
(B
el @ [ o= i
e ¥ Q ko stao ek,
£ Krzywy Ratu
i £
S 1
§
& (o
=
Py
& G 7 j”“-au % \
i i g‘ Stonecind.
! i f e, ' 2 Stara Iwi
A |DW721 Sloneczna-Postepu B ‘.‘ ‘
e i g"" = 2hTMC i o
b Wed Feb 27, 2019 400 PM =
Complete (Published)
& | ViewMore
T & =
5 H
% §
i Py, - N i 1% O
| % Knstinges W
Priyang 2 ¥
f g i toziska
P Leing
; H
! H e
4 i
“a
& e
= A

Rys. 3.18. Lokalizacja punktu pomiarowego

[N] ul.Postepu
Total: 551
I:169  Out:382

8%

e,

[N] ul.Postepu

<

&

8 €

g s 2 g,
g g s 8 3 g 2 a6 § g
Se 2.5 5.8 -
§ 8 30 g = E 8§ 5
8 i 38 3 § e 2 2
S T g ¢ s g
130
e NN
Out: 190 In:411 Out: 456 In:300
Total: 601 Total: 756
[S] ul.Postepu [S] ul.Postepu
Rys. 3.19. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.20. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 3.6 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
ul.Postepu DW?721 ul.Sloneczna ul.Postepu DW?721 ul.Sloneczna
wiot N wlot E wiot S wiot W
Godz. wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka
07:00 17 19 4 0 11 130 9 0 4 57 44 0 13 72 20 0
07:15 19 21 1 0 17 132 6 0 2 70 43 0 15 102 15 0
07:30 11 21 3 0 23 153 6 0 8 59 29 0 15 124 14 0
07:45 14 29 10 0 12 119 17 0 10 66 19 0 19 98 18 0
7:00-8:00 61 90 18 0 63 534 38 0 24 252 135 0 62 396 67 0
16:00 17 58 16 0 11 140 18 0 10 41 19 0 33 122 16 0
16:15 20 56 9 0 8 7 19 0 11 47 31 0 28 86 8 0
16:30 14 51 12 0 15 117 22 0 6 38 26 0 38 113 15 0
16:45 15 89 9 0 3 82 13 0 14 31 26 0 31 118 12 0
16:00-17:00] 66 254 46 0 37 416 72 0 41 157 102 0 130 439 51 0

zrodio: opracowanie wtasne
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3.2.7 Skrzyzowanie DW721 Stoneczna - Wojska Polskiego

g
i
é
Lesznowola-Pole
il
{
o, v @
£ .3 '%.h’ ’
§° Nowd Wola
i £
Lesznowola 5 e 5
é gy | paceao
? .
ij721 Sloneczna-Wojska Polskiego
i
g 2nTHe
g Wed Feb27, 2019 400 PM
Compiete (Published)
Magdalenka & | Viewmored | | e Stara Iwiczna
# ol
i
toziska
Wilcza Géra
)
Puiona ,
Wiadystawow

L

-

Rys. 3.21. Lokalizacja punktu pomiarowego

§ .38 £ 8 5.3 2
@ g 48 _§§ Eg R e 8
= 48 5i o3
[ ey = gr
: = iz &8 E
g g £ °
Out: 166 In:535 Out:576 In:273
Total: 701 Total: 849
[S] ul.Wojska Polskiego [S] ul.Wojska Polskiego
Rys. 3.22. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.23. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 3.7 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

DW?721 ul.Sloneczna ul.Wojska Polskiego DW?721 ul.Sloneczna
wiot E wiot S wiot W

Godz. |na wprost| w lewo |zawr0tka wprawo| w lewo |zawrotka W prawo |na wprost|zawrotka
07:00 213 7 0 9 134 0 22 107 0
07:15 199 11 0 11 128 0 21 153 0
07:30 188 11 0 12 111 0 35 154 0
07:45 204 19 0 23 107 0 40 163 0
7:00-8:00 804 48 0 55 480 0 118 577 0
16:00 170 29 0 23 39 0 112 154 0
16:15 130 29 0 35 53 0 111 140 0
16:30 160 40 0 19 51 0 111 132 0
16:45 126 21 0 19 34 0 123 146 0
16:00-17:00f 586 119 0 96 177 0 457 572 0

zrodio: opracowanie wtasne

[E1DW721 ul.Sloneczna
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3.2.8 Skrzyzowanie Masztowa - Gosciniec - Wojska Polskiego

e

e,

a

P Antoninow

Masztowa
Total: 948
175 out: 773

W]l
In:

Rys. 3.25. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy

g ¢
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: s [
e 4
-
© 2
5 e

\ peseazara

b Py
g Wiadysiawow
i

A i
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et v/
o w
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ol M52t =l
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b
2nmHe
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& | ViewMore) +
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e
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e
-
Wola \,‘-“f' J
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el

a

Rys. 3.24. Lokalizacja punktu pomiarowego

[N] ul.Wojska Polskiego
Total: 580
n:303  Out:277

i

[W]ul.Masztowa
Total: 726
In: 535 Out: 191

In: 705
Total: 838
[S] ul.Gosciniec

[N] ul.Wojska Polskiego
Total: 578
312 Out:266

i
2 o«
3 N

-

(=

Out: 550

In: 160
Total: 710
[S] ul.Gosciniec

Rys. 3.26. Natezenie ruchu w godz. szczytu
popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 3.8 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Wojska Polskiego ul.Gosciniec ul.Masztowa
wiot N wlot S wiot W

Godz. W prawo |na wprost| zawrotka |na wprost| w lewo |zawrotka W prawo | w lewo |zawrotka
07:00 30 10 0 58 121 0 21 19 0
07:15 49 9 0 35 119 0 14 18 0
07:30 81 11 0 46 132 0 23 22 0
07:45 97 16 0 50 144 0 29 29 0
7:00-8:00 257 46 0 189 516 0 87 88 0
16:00 31 42 0 23 22 0 79 51 0
16:15 26 60 0 16 25 0 87 46 0
16:30 24 59 0 18 26 0 93 43 0
16:45 22 48 0 15 15 0 82 54 0
16:00-17:00 103 209 0 72 88 0 341 194 0

zrodio: opracowanie wtasne
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3.2.9 Skrzyzowanie Nadarzynska - Tarczynska - Wierzbowa - Sosnowa

Krakowiany

g o i g g Sy,
i
- .‘['
-
A }
e /A
i/~
’ i
”*%,,z v
=]S
Y
Sosnowa [
s
ManFes 25,2013 00 7
Complete (Published) .,
4 ViewMore > | '7,,,.
/
- Pt
o, : Przypki
e o Akademia Przedszkolaka Q)
/ A
: 5 ) e~
rd & =
1 Kapliczka 1979r @

Rys. 3.27. Lokalizacja punktu pomiarowego

Rys. 3.28. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.29. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 3.9 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Wierzbowa ul.Nadarzynska ul.Sosnowa ul.Tarczynska
wiot NE wilot SE wilot SW wiot NW

Godz. wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka
07:00 0 0 3 0 11 18 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0
07:15 0 0 0 0 7 35 0 0 0 0 0 0 0 11 0 0
07:30 0 0 3 0 14 31 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0
07:45 0 0 14 0 23 25 0 0 0 0 0 0 0 14 0 0
7:00-8:00 0 0 20 0 55 109 0 0 0 0 0 0 0 42 0 0
16:00 0 0 10 0 5 22 0 0 0 0 0 0 0 28 0 0
16:15 0 0 11 0 6 8 0 0 0 0 0 0 0 29 0 0
16:30 0 0 10 0 7 9 0 0 0 0 0 0 1 27 0 0
16:45 0 0 7 0 3 16 0 0 0 0 0 0 0 39 0 0
16:00-17:00! 0 0 38 0 21 55 0 0 0 0 0 0 1 123 0 0

zrodio: opracowanie wtasne
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3.2.10 Skrzyzowanie Postepu - Krasickiego

~
2"‘ i : M, ; w 'gi{
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Rys. 3.30. Lokalizacja punktu pomiarowego
[N] ul.Postepu IN] ::;::?:pu
i o 430 Out233
8 9 g 8 &
— i

Out: 186
Total: 537
[S] ul.Postepu

230

wig §
588 28
3 g E

Rys. 3.31. Natezenie ruchu w godz. szczytu

porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy

Qut: 235

In:335

Out: 347
Total:

[S] ul.Postepu

§ o
e & B
e
2 839
8

=

El

ig

In: 216
563

Rys. 3.32. Natezenie ruchu w godz. szczytu

popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 3.10 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Postepu ul.Krasickiego ul.Postepu ul.Krasickiego
wiot N wiot E wiot S wiot W

Godz. W prawo |na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprust| w lewo |zawrotka W prawo |na wprost| w lewo |zawrotka W prawo|na wprost| w lewo |zawrutka
07:00 7 18 6 0 65 51 15 0 15 7 2 0 3 15 10 0
07:15 8 24 4 0 64 65 22 0 15 60 6 0 3 29 16 0
07:30 8 26 9 0 48 83 14 0 13 2 6 0 4 24 12 0
07:45 18 25 13 0 53 64 20 0 16 65 4 0 12 36 26 0
7:00-8:00 41 93 32 0 230 263 71 0 59 274 18 0 22 104 64 0
16:00 17 68 38 0 11 41 22 0 16 27 9 0 7 50 7 0
16:15 16 59 31 0 18 42 15 0 16 39 1 0 6 60 12 0
16:30 22 62 28 0 19 32 13 0 18 25 5 0 4 78 9 0
16:45 11 54 24 0 16 31 22 0 16 36 8 0 15 73 14 0
16:00-17:00 66 243 121 0 64 146 72 0 66 127 23 0 32 261 42 0

zrodio: opracowanie wtasne
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3.2.11 Skrzyzowanie Postepu - Szeroka

H
schow. %
S, .
eony o
L) "g}_‘ ,?D
S, «5
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" Mrokowska
y ° i
¢ ola ( Warszawiank
Krakawianska ‘ Postepu-Szeroka & ’
Garba - prey BiroKowsKa -
i 20 s Y ‘x
4 | ViewMore> <
Kv'a‘kowlany I
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R
S
e, 4
& z Wola Srzedy L)
Rys. 3.33. Lokalizacja punktu pomiarowego
[N] ul.Szeroka [N] ul.Szeroka
Total: 180 Total: 192
In: 60 Out: 120 In:103 Out: 89
e
B o @ 9
3 8 @ 2 B £ 3
B3 ‘ i Saé‘ g 3 v ¥
&3 - 2z
s g ~ 44 E E s g 3 g s
3 g Em Eo: fm
2 8 8
Out:0 In:§ Out: 1 In:2
Total: 5 Total:3
[S]ul.Szeroka [S] ul.Szeroka
Rys. 3.34. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.35. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 3.11 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
ul.Szeroka ul.Postepu ul.Szeroka ul.Postepu
wiot N wiot E wilot S wiot W
Godz. | w prawo [na wprost] w lewo [zawrotka| w prawo [na wprost] w lewo [zawrotka| w prawo [na wprost] wlewo [zawrotka] w prawo [na wprost] wlewo [zawrotka
07:00 1 0 5 0 17 1 0 0 0 2 0 0 0 6 7 0
07:15 2 0 12 0 18 3 0 0 0 0 0 0 0 5 12 0
07:30 6 0 10 0 20 4 0 1 1 1 0 0 0 8 4 0
07:45 5 0 19 0 18 10 0 0 0 0 1 0 0 9 21 0
7:00-8:00 14 0 46 0 73 18 0 1 1 3 1 0 0 28 44 0
16:00 10 0 21 0 15 4 0 0 0 0 1 0 0 3 2 0
16:15 13 0 21 0 19 8 0 0 0 1 0 0 0 5 6 0
16:30 12 0 11 0 20 0 0 0 0 0 0 0 1 3 8 0
16:45 3 0 12 0 15 7 0 0 0 0 0 0 0 3 3 0
16:00-17:00 38 0 65 0 69 19 0 0 0 1 1 0 1 14 19 0

zrodto: opracowanie wtasne
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3.2.12 Skrzyzowanie Szkolna - Millenium
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Rys. 3.36. Lokalizacja punktu pomiarowego
[N]ul.Szkolna [N] ul.Szkolna
Total: 501 Total: 478
In:140 Out: 361 In:320 Qut: 158
2 -
LIRS

e,

EE way £ g § 5 §
- o5
5 i 231 P z i é i
o
Rys. 3.37. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.38. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 3.12 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Szkolna ul.Millenium ul.Millenium
wiot N wiot E wlot W

Godz. W prawo | w lewo |zawrotka W prawo |na wprost| zawrotka |na wprost| w lewo |zawr0tka

07:00 23 7 0 43 7 0 6 38 0

07:15 24 2 0 27 17 0 10 54 0

07:30 28 3 0 31 11 0 13 63 0

07:45 44 9 0 29 17 0 20 76 0
7:00-8:00 119 21 0 130 52 0 49 231 0

16:00 48 33 0 13 9 0 12 37 0

16:15 41 34 0 8 6 0 7 27 0

16:30 56 26 1 4 6 0 13 28 0

16:45 57 24 0 5 6 0 13 35 0
16:00-17:00 202 117 1 30 27 0 45 127 0

zrodio: opracowanie wtasne



20
LStudium uktadu drogowego powiatu piaseczyriskiego”

3.2.13 Skrzyzowanie DK79 Asfaltowa - Polna
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Rys. 3.40. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.41. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 3.13 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Polna DK79 ul.Asfaltowa ul.Polna DK79 ul.Asfaltowa
wiot NE wiot SE wiot SW wiot NW
Godz. wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka
07:00 22 0 2 0 22 202 0 0 0 1 5 0 0 115 41 0
07:15 27 0 4 0 15 211 0 0 1 3 3 0 0 138 60 0
07:30 34 0 3 0 18 199 0 0 4 8 11 0 0 139 81 0
07:45 49 0 7 0 18 163 0 0 3 8 10 0 3 126 78 0
7:00-8:00 132 0 16 0 73 775 0 0 8 20 29 0 3 518 260 0
16:00 66 0 22 0 7 153 2 0 0 0 0 0 2 241 24 0
16:15 72 2 21 0 11 161 0 0 0 1 1 0 2 205 24 0
16:30 60 1 19 0 9 152 1 0 0 0 1 0 3 211 31 0
16:45 55 0 16 0 5 130 0 0 0 0 0 0 4 210 23 0
16:00-17:00] 253 3 78 0 32 596 3 0 0 1 2 0 11 867 102 0

zrodto: opracowanie wtasne
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3.2.14 Skrzyzowanie DK79 Pulawska - Wesota - Graniczna

Szymanow
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2nTMC
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Compiete (Published)

i " View More >

k2

Tomice

Rys. 3.42. Lokalizacja punktu pomiarowego

[N] ul.Wesola
Total: 792
In: 151 out: 641
&
\@‘ 285

out:66
Total: 243
[S] ul.Graniczna

In:177

Rys. 3.43. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 3.14 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego

Kawgczyn

[N] ul.Wesola
Total: 590
In:353

—~

Out: 185

e

Out: 237

wo
£

In:51

Total: 236
[S] ul.Graniczna

&
{9‘0\

&
\J
A

A

&

Rys. 3.44. Natezenie ruchu w godz. szczytu
popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Wesola DK50 ul.Pulawska ul.Graniczna DK50 ul.Pulawska
wiot N wiot SE wiot S wiot NW

o I e e I e el ) e e Bl
07:00 11 7 15 0 75 147 0 0 1 41 5 0 1 78 22 0
07:15 6 10 12 0 87 159 3 0 1 38 4 0 7 95 19 0
07:30 12 10 18 0 118 132 0 0 6 38 5 0 4 116 28 0
07:45 17 11 22 0 94 113 0 0 2 30 6 0 13 101 51 0
7:00-8:00 46 38 67 0 374 551 3 0 10 147 20 0 25 390 120 0
16:00 38 28 30 0 34 152 4 0 1 7 5 0 7 120 20 0
16:15 37 34 25 0 32 128 2 0 1 10 0 9 140 16 0
16:30 19 40 25 0 27 115 3 0 4 5 0 0 8 139 22 0
16:45 22 37 18 0 25 118 1 0 0 13 4 0 12 130 26 0
16:00-17:00 116 139 98 0 118 513 10 0 6 35 10 0 36 529 84 0

zrodio: opracowanie wtasne
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3.2.15 Skrzyzowanie DW683 Dluga - Szkolna
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Rys. 3.45. Lokalizacja punktu pomiarowego

[N] ul.Szkolna [N] ul.Szkolna
Total: 419 Total: 462
In: 95 Out: 324 In:320 Out: 142
-
o ~ 8 ) e 3
& & o
Qe S
S\@» & P
S 5 S
px4 77

y {

Out: 100

10

Total: 426
[S]DW683

©
s

In: 326

Rys. 3.46. Natezenie ruchu w godz. szczytu

Qut: 326

N @
s 2

In: 150
Total: 476

[S]DW683

Rys. 3.47. Natezenie ruchu w godz. szczytu

porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 3.15 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Szkolna DW683 DW683
wiot N wiot S wiot NW
Godz. |ostrow praw0|na wprost| zawrotka |na wprost| lagodnie w Iewo| zawrotka | lagodnie w prawo | ostro w Iewo| zawrotka

07:00 1 10 0 82 1 0 2 0 0
07:15 0 22 0 92 3 0 2 0 0
07:30 2 22 0 70 5 0 4 4 0
07:45 4 34 0 72 1 0 4 4 0
7:00-8:00 7 88 0 316 10 0 12 8 0
16:00 2 89 0 31 3 0 3 0 0
16:15 1 95 0 33 1 0 3 1 0
16:30 2 68 0 33 7 0 2 0 0
16:45 1 62 0 41 1 0 4 3 0
16:00-17:00 6 314 0 138 12 0 12 4 0

zrodio: opracowanie wtasne
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3.2.16 Skrzyzowanie DW683 Zlota - Stoneczna
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Rys. 3.48. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 3.49. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 3.16 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego

(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

=

Rys. 3.50. Natezenie ruchu w godz. szczytu
popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

DW683 ul.Zlota ul.Sloneczna DW683 ul.Zlota ul.Glowna
wiot NE wiot SE wiot SW wiot NW
Godz. wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka W prawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka

07:00 2 4 1 0 1 16 3 0 6 12 15 0 4 4 0 0
07:15 1 8 0 0 2 21 3 0 3 10 16 0 7 3 1 0
07:30 1 10 3 0 3 24 7 0 5 23 13 0 5 9 0 0
07:45 1 10 1 0 6 11 6 0 3 21 11 0 5 6 0 0
7:00-8:00 5 32 5 0 12 72 19 0 17 66 55 0 21 22 1 0
16:00 1 7 6 0 2 4 5 0 9 10 10 0 16 12 2 0
16:15 0 15 2 0 1 4 0 11 14 0 17 19 0 0
16:30 1 14 7 0 3 6 4 0 6 5 4 0 15 23 1 0
16:45 1 16 2 0 1 4 6 0 3 5 3 0 11 14 1 0
16:00-17:00 3 52 17 0 7 20 19 0 29 34 25 0 59 68 4 0

zrodio: opracowanie wtasne
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3.2.17 Skrzyzowanie DW722 - DW876

Grochowa
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] 2nmmc
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& | ViewMore>

ace Duze
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Rys. 3.51. Lokalizacja punktu pomiarowego

out: 237

51
81

Total: 369

[W] DW876 ul.Do Losia
In:132

[N] DW722 ul.Prazmowska
Total: 405
In:111  Out:294

N
3N

198

2
3

Out: 153 In: 441
Total: 594
[S] DW722 ul.Prazmowska

Out: 139

Total: 362

[W] DW876 ul.Do Losia
In:223

[N] DW722 ul.Prazmowska
Total: 430
in:274 Out: 156

8 &

179

© o
R =

Out: 390 In: 188

Total: 578
[S] DW722 ul.Prazmowska

Rys. 3.52. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy

Rys. 3.53. Natezenie ruchu w godz. szczytu
popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 3.17 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

DW722 ul.Prazmowska DW722 ul.Prazmowska DW876 ul.Do Losia
wiot N wiot S wlot W

Godz. | w prawo [na wprost] zawrotka|na wprost] w lewo [zawrotka] w prawo | wlewo [zawrotka
07:00 8 10 0 62 36 0 6 8 0
07:15 9 22 0 78 55 0 23 11 0
07:30 10 24 0 52 58 0 28 17 0
07:45 12 16 0 51 49 0 24 15 0
7:00-8:00 39 72 0 243 198 0 81 51 0
16:00 13 45 0 29 15 0 35 10 0
16:15 20 59 0 35 22 0 42 6 0
16:30 14 53 0 23 19 0 56 13 0
16:45 16 54 0 25 20 0 46 15 0
16:00-17:00 63 211 0 112 76 0 179 44 0

zrodio: opracowanie wtasne
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3.2.18 Skrzyzowanie Okrzeszyn - Sagi
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Rys. 3.54. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 3.55. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.56. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 3.18 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Sagi ul.Okrzeszyn ul.Okrzeszyn
wiot NE wiot SE wilot NW
Godz. wprawo| w lewo |zawrotka W prawo |na wprost|zawrotka na wprost| w lewo |zawr0tka
07:00 6 4 0 9 12 0 5 2 0
07:15 7 3 0 11 4 0 3 1 0
07:30 7 5 0 12 12 0 3 8 0
07:45 12 11 0 12 11 0 5 11 0
7:00-8:00 32 23 0 44 39 0 16 22 0
16:00 8 14 0 8 0 12 7 0
16:15 7 13 0 11 3 0 11 8 0
16:30 5 12 0 3 2 0 8 3 0
16:45 5 11 1 5 5 0 14 6 0
16:00-17:00 25 50 1 27 14 0 45 24 0

zrodto: opracowanie wtasne
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3.2.19 Skrzyzowanie Piaseczynska - 3 Maja
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Rys. 3.58. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.59. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 3.19 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Piaseczynska ul.3 Maja ul.Piaseczynska
wiot NE wiot SE wilot SW

Godz. |na wprost| w lewo |zawr0tka wprawo| w lewo |zawr0tka W prawo |na wprost|zawrotka
07:00 8 2 0 7 47 0 24 9 0
07:15 14 1 0 6 40 0 17 15 0
07:30 23 3 0 7 50 0 37 30 0
07:45 35 2 0 11 77 0 33 21 0
7:00-8:00 80 8 0 31 214 0 111 75 0
16:00 18 10 0 10 29 0 47 17 0
16:15 17 8 0 3 27 0 46 22 0
16:30 18 5 0 7 20 0 54 20 0
16:45 12 6 0 6 32 0 43 26 0
16:00-17:00 65 29 0 26 108 0 190 85 0

zrodio: opracowanie wtasne
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3.2.20 Skrzyzowanie Piaseczynska - Mrokowska
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Rys. 3.60. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Qut: 73 in:124 Out: 76 In: 69
Total: 197 Total: 145
[S] ul.Piaseczynska [S] ul.Piaseczynska
Rys. 3.61. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.62. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 3.20 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
ul.Piaseczynska ul.Piaseczynska ul.Mrokowska
wiot NE wiot S wiot NW

Godz. w prawol lagodnie w lewo | zawrotka| lagodnie w prawol lagodnie w lewo | zawrotka| lagodnie w prawo | w Iewolzawrotka
07:00 51 4 0 7 16 0 2 24 0
07:15 47 7 0 14 10 0 8 17 0
07:30 59 14 0 33 6 0 3 32 0
07:45 81 32 0 28 10 0 3 25 0

7:00-8:00 238 57 0 82 42 0 16 98 0
16:00 31 16 0 6 3 0 5 57 0
16:15 30 12 0 16 2 0 3 54 0
16:30 24 13 0 18 2 0 6 54 0
16:45 27 15 0 17 5 0 6 53 0

16:00-17:00f 112 56 0 57 12 0 20 218 0

zrodio: opracowanie wtasne
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3.2.21 Skrzyzowanie Powsinska - Scienna - Wspoélna
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Rys. 3.63. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Out:110 In: 582 Out: 379 In: 128
Total: 692 Total: 507
[S] ul.Powsinska [S] ul.Powsinska
Rys. 3.64. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.65. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 3.21 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
ul.Wspolna ul.Powsinska ul.Scienna ul.Powsinska
wlot E wiot S wlot W wiot NW
Godz. lagodnie| na e e lagodnie wism|lzmeia| @ na |ostrow ST ostro w | lagodnie |lagodnie e
W prawo | wprost prawo | w lewo prawo | wprost | lewo prawo | w prawo | w lewo
07:00 5 4 5 0 10 167 1 0 3 1 0 0 1 6 1 0
07:15 2 2 11 0 11 158 3 0 1 1 2 0 0 7 0 0
07:30 2 2 18 0 20 100 0 0 2 2 1 0 0 6 0 0
07:45 4 4 26 1 15 92 5 0 8 4 3 0 5 17 4 0
7:00-8:00 13 12 60 1 56 517 9 0 14 8 6 0 6 36 5 0
16:00 4 1 20 0 15 12 2 0 5 4 0 0 3 56 6 0
16:15 5 1 19 0 13 19 2 0 2 1 3 0 3 81 4 0
16:30 4 3 16 0 15 14 2 0 5 2 0 0 5 74 3 0
16:45 1 4 21 0 14 20 0 0 2 3 1 0 3 78 3 0
16:00-17:00 14 9 76 0 57 65 6 0 14 10 4 0 14 289 16 0

zrodio: opracowanie wtasne
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3.2.22 Skrzyzowanie Stoneczna - Gérna - Gtéwna
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Rys. 3.66. Lokalizacja punktu pomiarowego
[N] ul.Glowna [N] ul.Glowna
Total: 561 Total: 489
In:148 Out:413 n:312 out: 177
888 8 & 8

g g 72 o g 3 46
N = N 8
H i il Y
21 £B2 3% o 5°g
g * 8~ E = % & -
Out: 157 In:322 QOut: 240 In:116
Total: 479 Total: 356
[S] ul.Glowna [S] ul.Glowna
Rys. 3.67. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.68. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 3.22 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
ul.Glowna ul.Gorna ul.Glowna ul.Sloneczna
wiot N wiot E wiot S wlot W

Godz.  |w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |Zawrotka wpraw0|na wprost| w lewo |zawrotka wprawo|na wprost| w lewo | zawrotka

07:00 5 11 4 0 15 6 4 0 6 51 6 0 3 7 16 0

07:15 6 19 4 0 21 12 7 0 5 76 4 0 4 8 10 0

07:30 11 31 9 0 17 9 11 0 4 72 5 0 3 6 24 0

07:45 13 29 6 0 19 5 19 0 10 70 13 0 16 9 22 0
7:00-8:00 35 90 23 0 72 32 41 0 25 269 28 0 26 30 72 0

16:00 13 39 8 0 9 5 5 0 5 19 2 0 5 14 8 0

16:15 17 52 23 0 10 9 6 0 3 26 2 0 11 18 13 0

16:30 18 50 16 0 13 8 4 0 2 17 5 0 7 15 8 0

16:45 12 45 19 0 14 5 10 0 4 29 2 0 6 7 11 0
16:00-17:00 60 186 66 0 46 27 25 0 14 91 11 0 29 54 40 0

zrodio: opracowanie wtasne
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3.2.23 Skrzyzowanie DK50 Gréjecka - DK79 WP - DK79 Dominikanska - Wyzwolenia
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Rys. 3.69. Lokalizacja punktu pomiarowego

[N] DK79 ul.Dominikanska
Total: 1420
In:599

Out:821

[N] DK79 ul.Dominikanska
Total: 1325
In: 715

Out: 610

3 ©
£, 85 ¢ ™38
5 2 = e 8% w 23
[} gé 03§ §‘ 38 3 102 8 g‘
S & == D= L=
88z s 2% 5%
X 3 =8 £-% )
o E 3 g a g g
g ) 2 i

Out: 363 In:507 Out: 390 In: 438
Total: 870 Total: 828
[S] DK79 ul.Wojska Polskiego [S] DK79 ul.Wojska Polskiego
Rys. 3.70. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.71. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 3.23 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
DK79 ul.Dominikanska DK50 al.Wyzwolenia DK79 ul.Wojska Polskiego DK50 ul.Grojecka

wiot N wiot E wiot S wiot W
Godz. |w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |Zawrotka wpraw0|na wprost| w lewo |zawrotka wprawo|na wprost| w lewo |zawr0tka
07:00 14 57 51 0 81 74 23 0 31 104 8 0 0 59 13 0
07:15 6 62 81 0 126 68 25 0 24 92 4 0 1 56 12 0
07:30 15 78 88 0 109 83 20 0 34 82 2 0 2 65 13 0
07:45 20 60 67 0 96 67 35 0 39 85 2 0 0 76 8 0

7:00-8:00 55 257 287 0 412 292 103 0 128 363 16 0 3 256 46 0
16:00 11 57 108 0 71 71 31 0 27 78 4 0 11 69 8 0
16:15 6 67 111 0 68 53 24 0 42 60 4 0 6 68 9 0
16:30 6 63 91 0 105 71 27 0 26 63 10 0 1 78 9 0
16:45 11 80 104 0 42 51 20 0 30 87 7 0 3 62 10 0
16:00-17:00 34 267 414 0 286 246 102 0 125 288 25 0 21 277 36 0

zrodio: opracowanie wtasne
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3.2.24 Skrzyzowanie DK79 - DW731 - Rososz
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Rys. 3.72. Lokalizacja punktu pomiarowego

[N] DK79 [N] DK79
Total: 736 Total: 751
In:291 ° Out: 445 In: 446 Out:305
58 % EI

© [
2 2
s - g 2
5.3 5 3
5 o2
3z, 8, g
g ¢ e £
= g
s,
W
o
Nl
T &
Out: 136 In:225 Out: 239 In: 147
Total: 361 Total: 386
[S]DW731 [S1DW731
Rys. 3.73. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.74. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 3.24 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
DK79 DK79 DW731 Ros0sz gruntowa
wiot N wlot SE wlot S wlot W
Godz. |w prawo e |[EgEi zawrotka IR | IEGEEIE || @S zawrotka T na w lewo | zawrotka |w prawo [Egeite w lewo | zawrotka
wprost | w lewo w prawo| wlewo | lewo prawo | wprost W prawo
07:00 0 32 29 0 51 0 0 0 0 69 0 0 0 0 0 0
07:15 0 35 38 0 56 0 0 0 0 65 0 0 0 0 0 0
07:30 1 24 47 0 65 0 0 0 0 46 0 0 1 0 1 0
07:45 0 42 43 0 48 0 2 0 1 44 0 0 0 0 0 0
7:00-8:00 1 133 157 0 220 0 2 0 1 224 0 0 1 0 1 0
16:00 0 54 58 0 33 0 1 0 0 38 1 0 1 1 0 0
16:15 0 69 56 0 42 0 0 0 1 31 1 0 0 0 1 0
16:30 0 58 53 0 42 0 0 0 0 39 1 1 0 0 0 0
16:45 0 53 45 0 44 0 1 0 0 34 0 0 1 0 1 0
16:00-17:00 0 234 212 0 161 0 2 0 1 142 3 1 2 1 2 0

zrodto: opracowanie wtasne
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3.2.25 Skrzyzowanie DW721 Warszawska - DW721 Piaseczynska - DW724 - Bielawska
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Rys. 3.75. Lokalizacja punktu pomiarowego
[N] DW724 ul. Warszawska [N] DW724 ul.Warszawska
Total: 1845 Total: 1816
Out: 1016 In: 969 Out: 847
& 8§ 8 e

21 F g m g g
4 v =
w <23 w fgk
= o = O
%83 cf2
i m sz
O‘% Out: 598 In:584 % out:816 In: 641
Total: 1182 Total: 1457
[S]1DW721 ul.Warszawska [S] DW721 ul.Warszawska
Rys. 3.76. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.77. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 3.25 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
DW?724 ul.Warszawska ul.Bielawska DW?721 ul. Warszawska DW?721 ul.Piaseczynska ul.Przejazd
wiot N wiot E wiot S wiot SW. wiot NW.
@i ostro i na w w  |lagodnie|lagodnie| w w na (lagodni w ostro ie lagodnie| w w |lagodnie |lagodnit w
. prawo |w prawo [wprost | lewo prawo (w prawo| w lewo |lewo prawo |wprost| w lewo | lewo prawo |w prawo| w lewo |lewo prawo |w prawo| w lewo | lewo
07:00 0 58 84 6 2 4 0 27 8 0 6 112 0 7 0 18 42 146 0 0 0 0 [ 0 0
07:15 1 69 107 1 1 6 0 23 12 0 12 114 [ 16 0 6 44 145 0 0 0 0 0 0 0
07:30 0 91 135 7 1 5 0 48 16 0 14 113 0 22 1 18 48 131 0 0 0 0 1 0 0
07:45 0 107 153 4 2 6 0 44 26 0 14 121 0 32 0 14 46 107 0 0 0 0 0 0 0
7:00-8:00 1 325 479 18 6 21 0 142 62 0 46 460 0 77 1 56 180 529 0 0 0 0 1 0 0
16:00 0 76 146 2 11 0 35 38 0 24 113 0 23 1 20 44 81 0 0 0 0 0 0 0
16:15 0 81 166 2 3 9 0 40 27 0 12 131 0 15 0 14 49 75 0 1 0 0 0 0 0
16:30 0 86 179 2 3 6 1 48 17 0 23 120 0 27 2 12 28 98 0 0 0 0 0 0 0
16:45 1 66 139 8 2 6 0 48 31 1 24 102 0 24 0 23 51 85 0 0 0 1 0 0 0
16:00-17:00] 1 309 630 19 10 32 1 171 113 1 83 466 0 89 3 69 172 339 0 1 0 1 0 0 0

zrodto: opracowanie wtasne
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3.2.26 Rondo Jana Pawtia ll
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Rys. 3.78. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 3.79. Natezenie ruchu w godz. szczytu

porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy

Rys. 3.80. Natezenie ruchu w godz. szczytu

popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 3.26 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

DW?721 al.Wojska Polskiego DW724 ul.Wilanowska ul.Pilsudskiego DW721 ul.Warszawska
wlot NE wiot SE wilot SW wlot NW

Godz. |w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawolna wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawolna wprost| w lewo | zawrotka
07:00 4 19 15 0 117 61 6 0 6 123 62 0 50 50 10 0
07:15 6 23 13 0 80 106 13 0 6 87 61 0 61 71 9 1
07:30 9 36 10 1 83 98 8 2 8 82 64 0 109 71 9 0
07:45 15 48 21 0 84 103 12 0 15 88 74 1 116 87 20 1
7:00-8:00 34 126 59 1 364 368 39 2 35 380 261 1 336 279 48 2
16:00 29 49 46 0 24 7 8 5 12 41 81 1 87 146 30 1
16:15 13 50 74 1 24 65 19 4 16 59 71 0 72 119 23 0
16:30 12 57 51 0 22 81 11 1 12 38 71 0 81 152 29 2
16:45 19 54 60 0 17 87 15 4 11 43 67 0 89 117 32 1
16:00-17:00] 73 210 231 1 87 310 53 14 51 181 290 1 329 534 114 4

zrodio: opracowanie wtasne
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3.2.27 Przekréj DK50 ul. Grojecka
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Rys. 3.81. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 3.82. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy
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Rys. 3.83. Natezenie ruchu w godz. szczytu
popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 3.27 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego

(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty

15 minutowe, wszystkie pojazdy

Godz. Kierunek
wlot NE | wlot SW

07:00 77 121
07:15 86 131
07:30 105 106
07:45 108 121
7:00-8:00 376 479
16:00 133 102
16:15 127 75
16:30 121 101
16:45 109 87
16:00-17:00 490 365

zrodio: opracowanie wtasne
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3.2.28 Przekroj ul. Jagielska przy Putawskiej
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Rys. 3.84. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 3.85. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.86. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 3.28 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

Kierunek
Godz. wiot E wiot W
07:00 84 5
07:15 82 6
07:30 54 13
07:45 66 18
7:00-8:00 286 42
16:00 39 37
16:15 50 36
16:30 44 36
16:45 51 43
16:00-17:00 184 152

zrodto: opracowanie wtasne
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3.2.29 Przekroj ul. Giownej
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Rys. 3.87. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 3.88. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.89. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 3.29 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

Kierunek
Godz.
wlot NE | wlot SW

07:00 17 21
07:15 11 21
07:30 21 23
07:45 28 22
7:00-8:00 77 87
16:00 25 22
16:15 28 16
16:30 19 21
16:45 22 17
16:00-17:00 94 76

zrodio: opracowanie wtasne
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3.2.30Przekroéj ul. Jednosci - Wygody
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Rys. 3.90. Lokalizacja punktu pomiarowego
N N
Total: 911 Total: 786
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Rys. 3.91. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.92. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 3.30 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

Kierunek
Godz. wiot N wiot S
07:00 24 178
07:15 32 191
07:30 44 210
07:45 51 181
7:00-8:00 151 760
16:00 121 64
16:15 149 42
16:30 150 60
16:45 160 40
16:00-17:00 580 206

zrodio: opracowanie wtasne
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3.2.31 Przekrdj ul. Katowickiej
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Rys. 3.93. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 3.94. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.95. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 3.31 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

Godz Kierunek
) wiot SE | wiot NW

07:00 14 18
07:15 12 28
07:30 21 27
07:45 17 22
7:00-8:00 64 95
16:00 20 26
16:15 17 19
16:30 13 16
16:45 16 21
16:00-17:00 66 82

zrodio: opracowanie wtasne



39
LStudium uktadu drogowego powiatu piaseczyriskiego”

3.2.32Przekroj ul. Jednosci - Wygody
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Rys. 3.96. Lokalizacja punktu pomiarowego
N N
Total: 911 Total: 786
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Rys. 3.97. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.98. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 3.32 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

Kierunek
Godz. wiot N wiot S
07:00 24 178
07:15 32 191
07:30 44 210
07:45 51 181
7:00-8:00 151 760
16:00 121 64
16:15 149 42
16:30 150 60
16:45 160 40
16:00-17:00 580 206

zrodio: opracowanie wtasne
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3.2.33 Przekrdj ul. Katowickiej
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Rys. 3.99. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 3.100. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 3.101. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 3.33 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

Godz Kierunek
) wiot SE | wiot NW

07:00 14 18
07:15 12 28
07:30 21 27
07:45 17 22
7:00-8:00 64 95
16:00 20 26
16:15 17 19
16:30 13 16
16:45 16 21
16:00-17:00 66 82

zrodio: opracowanie wtasne
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4 Wyniki pomiaréw ruchu - transport zbiorowy

4.1 Zakres i metodyka wykonanych pomiaréw

Pomiary w transporcie zbiorowym wykonano w pociggach i autobusach w okresach szczytu porannego
i popotudniowego. Pomiary w pociggach wykonano na wszystkich przystankach w powiecie
Piaseczynskim (pomiary wsiadl/ wysiadt pasazeréw). Mierzono napetnienie w pociggach pomiedzy
przystankami. Pomiary w autobusach wykonano w 8 przekrojach (rys. 4.1). Zliczono liczbe pasazerow
w autobusach ZTM a takze liczbe autobusow, busow i autokarow (w przypadku busow i autokarow
czesto nie dalo sie zliczy¢ liczby pasazerow ze wzgledu na ciemne szyby).
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Rys. 4.1. Przekroje w ktorych wykonano pomiary napetnienia w autobusach
zrodto: opracowanie wlasne, Mapy Google

Szczaki

4.2  Wyniki pomiaréw transporcie zbiorowym

Wyniki pomiaréw liczby pasazeréw kolei (wsiadl/ wysiadt oraz napetnienia) i autobusach (napetnienia i
liczby kurséw) przedstawiono w tabl. 4.1 - tabl. 4.11.
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Tabl. 4.1 Liczba pasazeréw w pociggach w godzinie szczytu porannego oraz wsiadl/ wysiadt na przystankach

kolejowych
Pociag:| Skarzysko Kam.-War. Wsch. KM 21670 || Pociag: Gora K.-Otwock KM 93519
wysiadt wsiadf|Przystanek |godz. wysiadt wsiadf|Przystanek |godz.
napetnienie napetnienie
511 0
2 | 71 |Czachc’>wekPo’rudniowy|O6:34 0 | 41 |GéraKaIwaria |06:56
580 41
1 | 16 |Czachéwek Gorny |06:36 0 | 17 |CzachéwekWschodni |O7:06
595 58
1 | 17 |ustanéwek los:40|| 0 | 100 |ustanowek |07:12
611 158
9 | 67 lzalesie Gérne los:44|| 2 | 245 [zalesie Gorne | 07:16
669 401
36 | 193 |piaseczno lo6:49]| 50 [ 335 [piaseczno |07:21
826 686
10 | 61 [Nowalwiczna los:52|| 6 | 230 |Nowalwiczna | 07:24
877 910
Pociag: Minsk Maz.-Radom KM 12800 Pociag: Radom-Mirisk Maz. KM 21550
wysiadt wsiad’r|Przystanek |godz. wysiadt wsiad’r|Przystanek |godz.
napetnienie napetnienie
153 340
0 | 5 |Nowa Iwiczna |O7:03 0 | 14 |Czachc’>wek Potudniowy |O7:25
158 354
37 | 20 |Piaseczno |O7:07 1 | 17 |CzachéwekG()rny |07:28
141 370
11 | 1 [zalesie Gorne lo7:11|] 3 | 28 [ustanswek [ 07:32
131 395
3 | 0 |Ustanc’>wek |O7:15 15 | 200 |Za|esie Gdrne |O7:36
128 580
6 | 1 |czachéwek Gérny |07:19|| 180 | 130 |Piaseczno | 07:44
123 530
6 | 1 |Czachc’)wek Potudniowy |O7:21 19 | 75 |Nowa Iwiczna |O7:48
118 586
Pocigg:| Piaseczno - War. Zach. KM 91672 Pocigg:| Piaseczno - War. Zach. KM 91674
wysiadt wsiadflPrzystanek |godz. wysiadt wsiadflPrzystanek |godz.
napetnienie napetnienie
0 0
0 | 257 [piaseczno l07.06]| 0 | 480 |Piaseczno | 07:28
257 480
4 | 209 [Nowalwiczna lo7:10]] 9 | 150 [Nowalwiczna [07:31
462 621
Pociag: War. Zach.-Piaseczno KM 93930 Pociag: War. Zach.-Piaseczno KM 11220
wysiadt wsiad’r|Przystanek |g0dz. wysiadt wsiadf|Przystanek |godz.
napetnienie napetnienie
21 70
3 | 7 [Nowalwiczna log:49]] 1 | 5 [Nowalwiczna [07:33
25 74
25 | o |piaseczno log:53]| 74 | o0 |[piaseczno | 07:37
0 0
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Pociag: Pilawa-Géra K. KM22610 Pociag: Czachéwek-Otwock KM 93530
wysiadt wsiadi|Przystanek |godz. wysiadt wsiad’f|Przystanek |godz.
napetnienie napetnienie
61 0
10 | 6 [Nowalwiczna lo7:56]| 0 | 49 |czachéwek Potudniowy | 08:05
57 49

31 | 9 [piaseczno los:01|]| 0 | 7 [czachéwek Gorny | 08:07
35 56

27 | 0 |zalesie Gorne log:06]| 2 | 35 [ustanswek | 08:11
8 89

5 | 0 [ustanowek los:10|| 3 | 98 |zalesie Gorne | 08:15
3 184

1 | o |czachéwek Wschodni [08:17]| 27 | 74 [piaseczno | 08:20
2 231

2 | o |cérakalwaria log:28|| 4 | 8 [Nowalwiczna | 08:23
0 313

zrodto: opracowanie wiasne

Tabl. 4.2 Liczba pasazeréw w pociggach w godzinie szczytu popotudniowego oraz wsiadl/ wysiadt na
przystankach kolejowych

Pociag: Radom-Mirsk Maz. KM 21824 Pociag: Goéra K.-Pilawa KM 93570
wysiadt wsiadf|Przystanek |godz. wysiadt wsiadf|Przystanek |godz.
napetnienie napetfnienie
47 0
0 | 6 |Czachc’>wek Potudniowy | 15:34 0 | 0 |Géra Kalwaria | 15:56
53 0

0 | 0 |Czachéwek Gérny | 15:37 0 | 0 |Czachc’>wek Wschodni | 16:06
53 0

3 | 6 |Ustanéwek | 15:40 0 | 13 |Ustanc’>wek | 16:12
56 13

3 | 8 |Za|esie Goérne | 15:44 1 | 48 |Za|esie Goérne | 16:16
61 60

8 | 30 |Piaseczno | 15:49 4 | 64 |Piaseczno | 16:21
83 120

5 | 8 [Nowalwiczna |15:52]] 2 | 22 [Nowalwiczna | 16:24
86 140
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Pociag: War. Wsch.-Géra K. KM 19908 Pociag: Minsk Maz.-Radom KM 12220
wysiadt wsiad’r|Przystanek |godz. wysiadt wsiad’r|Przystanek |godz.
napetnienie napetnienie
553 581
120 | 7 [Nowalwiczna l16:03|]] 53 | 18 [Nowalwiczna | 16:15
440 546
220 | 53 |piaseczno |16:06|| 211 | 68 [Piaseczno | 16:19
273 403
175 | 1 |Za|esieGérne |16:11 59 | 37 |Za|esich’)rne |16:23
99 381

33 | 0 [ustanswek |16:14|] 11 | 5 [Ustanowek | 16:27
66 375
17 | 0 [czachéwekWschodni [16:20]] 0 | 0 [czachéwek Gormy | 16:30
49 375
49 | o |cérakalwaria |16:32]] 0 | 0 [czachéwek Potudniowy | 16:32
0 375
Pocigg:| Piaseczno - War. Zach. KM 93816 Pociag: War. Zach.-Piaseczno KM 93937
wysiadt wsiad’r|Przystanek |godz. wysiadt wsiad’r|Przystanek |godz.
napetnienie napetnienie
0 449
0 | 17 [piaseczno l16:35|| 135 | 6 [Nowalwiczna | 16:46
17 320
5 | 8 [Nowalwiczna |16:39|| 320 | 0 [Piaseczno | 16:49
20 0
Pociag: Radom-Mirsk Maz. KM 21826 Pociag:| Rembertow-Radom KM 12629/12227
wysiadt wsiadf|Przystanek |godz. wysiadt wsiadf|Przystanek |godz.
napetnienie napetnienie
38 868
0 | 0 [czachowek Potudniowy [16:34|| 77 | 16 [Nowalwiczna | 17:07
38 807
0 | o [czachowek Gérny |16:37|| 300 | 84 [Piaseczno [17:11
38 591
1 | 8 |ustanswek |16:41]| 178 | 8 |zalesie Gorne |17:16
45 421
2 | 9 |zalesie Gérne |16:44|| 42 | o0 [ustanswek [ 17:20
52 379
8 | 7 [piaseczno l16:49]| 17 | 0 |czachéwek Gorny [17:23
51 362
3 | 4 |Nowa Iwiczna |16:53 57 0 [Czachdwek Potudniowy | 17:25
52 305
Pociag: War. Zach.-Piaseczno KM 12226
wysiadt wsiad’f|Przystanek |godz.
napefnienie
124
60 | 21 [Nowalwiczna |17:18
85
130 | 45 |Piaseczno |17:22

zrédto: opracowanie wiasne
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Tabl. 4.3 Liczba pasazerow w godzinie szczytu porannego i popotudniowego, ul. Putawska, przystanek Mysiadto

Kierunek z Warszawy, za przystankiem Mysiadto 01 | do Warszawy, przed przystankiem Mysiadto 02
Liczba Liczba . . Liczba Liczba . .
. .| Liczba Liczba . .| Liczba Liczba
Godz. pasazerow | autobusow busow | autokarow | PaSaZzerow autobuséw busow | autokarow
ZTM ZTM ZTM ZTM
6:30-7:00 162 9 0 3 563 12 0 3
7:00-7:30 109 9 0 1 970 9 0 2
7:30-8:00 74 8 0 1 618 7 0 3
8:00-8:30 81 8 1 2 453 6 0 1
15:30-16:00 477 8 0 2 176 8 1 2
16:00-16:30 928 10 0 3 232 10 0 2
16:30-17:00 973 10 0 2 247 10 0 1
17:00-17:30 756 9 0 3 229 8 0 0
7:00-8:00 183 17 0 2 1588 16 0 5
16:00-17:00 1901 20 0 5 479 20 0 3

Tabl. 4.4 Liczba pasazeréw w godzinie szczytu porannego i popotudniowego, Aleja Krakowska, przystanek Stary

zrodto: opracowanie wiasne

Sekocin
Kierunek | z Warszawy, przed przyst. Stary Sekocin 02 do Warszawy, za przyst. Stary Sekocin 01
Liczba Liczba . . Liczba Liczba . .
L .| Liczba Liczba L .| Liczba Liczba
Godz. pasazerow | autobuséw busow | autokarow | PaSaZerow autobuséw busow | autokarow
ZTM ZTM ZTM ZTM
6:30-7:00 58 2 1 1 65 1 0 2
7:00-7:30 15 1 0 1 170 1 0 6
7:30-8:00 75 2 0 4 70 2 1 2
8:00-8:30 50 1 0 3 25 1 1 2
15:30-16:00 25 1 1 2 28 2 0 2
16:00-16:30 67 2 1 4 10 1 1 2
16:30-17:00 35 1 0 3 67 2 0 4
17:00-17:30 50 1 0 1 55 1 1 0
7:00-8:00 90 3 0 5 240 3 1 8
16:00-17:00 102 3 1 7 77 3 1 6

zrédto: opracowanie wiasne

Tabl. 4.5 Liczba pasazerow w godzinie szczytu porannego i popotudniowego, DW724 ul. Warszawska,
przystanek Osiedle Konstancja

Kierunek |z Warszawy, przed przyst. Os.Konstancja 01 do Warszawy, za przyst. Os.Konstancja 02
Liczba Liczba . . Liczba Liczba . .
. .| Liczba| Liczba . .| Liczba Liczba
Godz. pasazerow | autobusow busow | autokarow | PaSaZerow autobuséw busow | autokarow
ZTM ZTM ZTM ZTM
6:30-7:00 23 3 0 1 414 4 1 0
7:00-7:30 70 5 0 1 285 3 1 0
7:30-8:00 50 2 0 0 273 5 1 1
8:00-8:30 123 4 3 0 328 4 1 0
15:30-16:00 79 2 0 0 30 2 0 0
16:00-16:30 233 6 0 1 152 6 0 0
16:30-17:00 300 4 1 1 94 5 0 0
17:00-17:30 240 6 0 1 89 5 0 0
7:00-8:00 120 7 0 1 558 8 2 1
16:00-17:00 533 10 1 2 246 11 0 0
zrodto: opracowanie wiasne
Tabl. 4.6 Liczba pasazerédw w godzinie szczytu porannego i popotudniowego, ul. Postepu, przystanek Postepu
Kierunek z Warszawy, za przyst. Postepu 04 do Warszawy, przed przyst. Postepu 03
Liczba Liczba . . Liczba Liczba . .
. .| Liczba| Liczba . .| Liczba Liczba
Godz. pasazerow | autobuséw busow | autokarow | PASaZerow autobuséw buséw | autokarow
ZTM ZTM ZTM ZTM
6:30-7:00 1 1 0 0 26 1 1 0
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7:00-7:30 0 0 0 0 0 0 0 0
7:30-8:00 7 1 0 0 35 1 0 0
8:00-8:30 0 0 0 0 0 0 0 0
15:30-16:00 0 0 0 0 5 1 0 0
16:00-16:30 0 0 0 0 0 0 0 0
16:30-17:00 8 1 0 0 3 1 0 0
17:00-17:30 0 0 0 0 0 0 0 0
7:00-8:00 7 1 0 0 35 1 0 0
16:00-17:00 8 1 0 0 3 1 0 0

zrodto: opracowanie wiasne

Tabl. 4.7 Liczba pasazeréw w godzinie szczytu porannego i popotudniowego, ul. Stoneczna, przystanek Post

Kierunek z Warszawy, za przystankiem Postepu 02 | do Warszawy, przed przystankiem Postepu 01
Liczba Liczba . . Liczba Liczba . .
. .| Liczba Liczba L .| Liczba Liczba
Godz. pasazerow | autobuséw busow | autokarow | PaSaZerow autobuséw busow | autokarow
ZTM ZTM ZTM ZTM
6:30-7:00 4 1 0 0 28 1 1 0
7:00-7:30 10 1 0 0 40 1 0 1
7:30-8:00 12 1 0 1 35 1 0 1
8:00-8:30 13 1 0 0 8 1 0 0
15:30-16:00 0 0 0 0 16 1 0 0
16:00-16:30 25 1 0 0 9 1 0 1
16:30-17:00 20 1 0 1 16 1 0 1
17:00-17:30 25 1 0 0 40 1 0 0
7:00-8:00 22 2 0 1 75 2 0 2
16:00-17:00 45 2 0 1 25 2 0 2

zrédto: opracowanie wiasne

pu

Tabl. 4.8 Liczba pasazerow w godzinie szczytu porannego i popotudniowego, ul. Chyliczkowska, przystanek
Chyliczkowska-Technikum

Kierunek z Piaseczna, za przyst. Chyliczkowska- do Piaseczna, za przyst. Chyliczkowska-
Technikum 02 Technikum 01
Llc_zba' L|C2ba, Liczba| Liczba Llc_zba’ L|C2ba, Liczba Liczba
Godz. pasazerow | autobuséw busow | autokarow | PaSaZerow autobuséw busow | autokarow
ZTM ZTM ZTM ZTM
6:30-7:00 110 2 1 1 60 1 1 2
7:00-7:30 159 2 0 0 155 3 3 0
7:30-8:00 53 1 2 1 65 1 1 0
8:00-8:30 90 3 0 0 71 4 1 0
15:30-16:00 88 2 1 0 75 2 1 1
16:00-16:30 40 2 0 0 52 1 1 0
16:30-17:00 25 3 1 0 45 2 0 0
17:00-17:30 38 3 0 0 50 3 1 1
7:00-8:00 212 3 2 1 220 4 4 0
16:00-17:00 65 5 1 0 97 3 1 0

zrédto: opracowanie wiasne

Tabl. 4.9 Liczba pasazeréw w godzinie szczytu porannego i popotudniowego, DK79 ul. Mostowa i Asfaltowa,
przystanek Polna i Mostowa

Kierunek z Piaseczna, przed przystankiem Polna 01 | do Piaseczna, za przystankiem Mostowa 02
Liczba Liczba . . Liczba Liczba . .
. .| Liczba Liczba . .| Liczba| Liczba
Godz. pasazerow | autobuséw busow | autokarow | PaSaZerow autobuséw busow | autokarow
ZTM ZTM ZTM ZTM
6:30-7:00 10 1 2 3 20 1 0 2
7:00-7:30 4 1 1 3 20 1 2 3
7:30-8:00 14 1 1 1 10 1 1 2
8:00-8:30 3 1 1 4 40 1 0 3
15:30-16:00 50 2 1 0 0 0 0 2
16:00-16:30 0 0 1 3 23 2 0 1
16:30-17:00 45 2 0 2 0 0 2 2
17:00-17:30 0 0 0 2 9 2 0 1
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7:00-8:00 18 2 2 4 30 2 3 5
16:00-17:00 45 2 1 5 23 2 2 3
zrodto: opracowanie wiasne

Tabl. 4.10 Liczba pasazeréw w godzinie szczytu porannego i popotudniowego, ul. Pod Bateriami, przystanek
Zalesie Dolne

Kierunek | z Piaseczna, przed przyst. Zalesie Dolne 01 | do Piaseczna, przed przyst. Zalesie Dolne 02
Liczba Liczba . . Liczba Liczba . .
. .| Liczba Liczba L .| Liczba Liczba
Godz. pasazerow | autobusow busow | autokarow | PaSaZerow autobuséw busow | autokarow
ZTM ZTM ZTM ZTM
6:30-7:00 44 4 0 1 95 3 0 1
7:00-7:30 53 5 0 1 130 4 1 1
7:30-8:00 50 4 1 0 255 4 0 1
8:00-8:30 16 4 0 0 70 4 0 1
15:30-16:00 263 4 0 0 42 4 1 1
16:00-16:30 135 3 1 1 44 4 0 1
16:30-17:00 144 6 0 2 40 5 0 2
17:00-17:30 113 5 0 0 71 4 0 1
7:00-8:00 103 9 1 1 385 8 1 2
16:00-17:00 279 9 1 3 84 9 0 3

zrodto: opracowanie wiasne

Tabl. 4.11 Liczba pasazeréw w godzinie szczytu porannego i popotudniowego, DW724 ul. Wilanowska,
przystanek Od Lasu

Kierunek z Warszawy, przed przyst. Od Lasu 01 do Warszawy, za przyst. Od Lasu 02
L'C.Zba, L'CZba, Liczba | Liczba L'C.Zba, L'CZba, Liczba Liczba
Godz. pasazerow | autobusow busow | autokarow | PaSaZerow autobuséw busow | autokaréw
ZTM ZTM ZTM ZTM
6:30-7:00 2 1 0 0 23 2 0 0
7:00-7:30 10 2 0 1 8 1 0 0
7:30-8:00 4 1 0 0 90 2 1 1
8:00-8:30 3 1 0 1 0 0 0 0
15:30-16:00 210 2 1 1 18 2 1
16:00-16:30 7 1 0 0 0 0 0 0
16:30-17:00 119 1 0 2 14 2 0 0
17:00-17:30 6 1 2 0 5 1 0 0
7:00-8:00 14 3 0 1 98 3 1 1
16:00-17:00 126 2 0 2 14 2 0 0

zrodto: opracowanie wiasne

5 Rozktad przestrzenny podrézy mieszkancéw powiatu

5.1 Analiza podrézy w powiecie Piaseczynskim na podstawie danych SIM

Analize podrézy przeprowadzono z wykorzystaniem bazy danych kart SIM pozyskanych dla okresu 15-
17 listopad 2016. Baza danych zostata utworzona w ramach projektu badawczego Zasady
prognozowania ruchu drogowego z uwzglednieniem innych $rodkéw transportu RID-1/62 2A
wykonywanego przez konsorcjum Politechniki Warszawskiej i Politechniki Krakowskiej (kierownik
projektu dr inz. A. Brzezinski). W analizie wykorzystano dane o podrézach oséb rozumianych jako
przemieszczenia kart SIM, bez podziatu na srodki transportu Przeanalizowano przemieszczenia
pomiedzy poszczegolnymi powiatami w skali kraju i pomiedzy gminami i dzielnicami Warszawy w strefie
metropolitarnej Warszawy.
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Polski przyjety do analizy przemieszcze
zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap

Rys. 5.1. Podziat obszaru
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Rys. 5.2. Uszczegotowiony podziat strefy metropolitarnej Warszawy przyjety do analizy przemieszczen kart SIM

zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap

tacznie przeanalizowano ok 2 min podrozy realizowanych w catym kraju. Z uwagi na specyfike
analizowanych danych (karty SIM) w definicji podrézy przyjeto nastepujgce zatozenia:

1)

2)

Maksymalny czas postoju, nieprzerywajgcy podrézy wynosi 3h. Oznacza to tyle, ze
przemieszczanie sie uzytkownika karty SIM z punktu A do punktu B i zatrzymanie sie na >3hw
punkcie C, jest traktowane odpowiednio jako dwie podréze A->C, C->B jesli zatrzymanie jest <3
godz. jedna podréz A->B. Uwaga: podréz A->A, oznacza, ze osoba przemieszczala sie poza
granice rejonu komunikacyjnego A, ale punktem docelowym byt rowniez rejon A.

W analogiczny sposéb traktowana jest podréz (lub jej brak) wykonywana w granicach poszczegolnej
gminy lub powiatu. Jezeli uzytkownik danej karty SIM, przebywat w gminie/powiecie A mniej niz 3h,
wowczas sytuacja ta byfa interpretowana jako postdj w czasie podrézy i nie byta brana pod uwage
w analizie dotyczacej uzytkownikow nie wykonujgcych podrézy.

Koniecznos$¢ anonimizacji danych wymusita eliminacje niektorych podrozy np. przy agregacji danych w
przypadku matej liczby podrozy (wynikajacej z duzej szczegdtowosci danych tj. dane przedstawiane w
godzinie a nie w dobie itd.). Przy agregowaniu danych zatozono, ze przy podrézach ktérych liczba na
danej relacji jest rowna lub mniejsza 5 stosowana jest warto$¢ srednia tych wszystkich podrézy (ktérych
wartos¢ byta mniejsza bgdz réwna 5).

Wyniki analizy przedstawiono na rysunkach ponizej, w postaci wiezby przemieszczen kart SIM z gmin
tworzacych powiat piaseczyhski w skali kraju i zwigzanych ze strefg metropolitarng Warszawy.
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Rys. 5.3. Wigzba przemieszczen z gmin powiatu Piaseczynskiego w skali catego kraju
zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 5.4. Wiezba przemieszczér’n kart SIM z Qmin bowiatu Piaseézyr’nskiego w skali metropolii warszawskiej

zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap



51
»Studium uktadu drogowego powiatu piaseczyriskiego”

Analiza danych pozwolita na opracowanie charakterystyk poszczegélnych gmin tworzgcych powiat
piaseczynski, {j.:

e  Gory Kalwarii (miasto)

e  Gory Kalwarii (obszar wiejski)

e Konstancina-Jeziornej (miasto)

o Konstancina-Jeziornej (obszar wiejski)

e Lesznowoli

e Piaseczna (miasto)

e Piaseczna (obszar wiejski)

e Prazmowa

e Tarczyna (miasto)

e Tarczyna

Stwierdzono, ze poszczegdlne gminy roznig sie znaczgco pod wzgledem udziatu podrozy
wyjezdzajgcych poza obszar powiatu piaseczynskiego — rysunek ponizej.

Konstancin-Jezioma ( Konstancin-Jezioma

i

Lesznowola o
geczno (miasto)

Piaseczno

Gora Kalwaria

Prazméw

Udziat podrézy
Gmina

. udzial na tle powiatu

Rys. 5.5. Udzialy podrézy wyjezdzajgcych z poszczegdinych gmin powiatu piaseczynskiego
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap

Z tego punktu widzenia najwiekszymi generatorami ruchu w powiecie piaseczynskim sg gminy
Lesznowola 25% podrézy generowanych w gminie wyjezdza poza powiat piaseczynski, Piaseczno
gmina miejska — odpowiednio 23% podrozy i Piaseczno gmina wiejska prawie 18% podrozy.

Ponizej przedstawiono szczegdtowe charakterystyki dot. poszczegdlnych gmin obejmujgce:

— kierunki podrézy,
— udziat i rozktad podrézy do poszczegdinych gmin/dzielnic Warszawy.
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v Powiaty/Gminy/Dzielnice
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EER <= 15.00%
<=17.50%
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> 20.00%
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2 QusnSupatMup suntibuturs //\

Rys. 5.6. Rozktad podrézy zwigzanych z gming miejskg Gora Kalwaria
zrodio: opracowanie wtasne
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Udziat podrozy
Powiaty/Gminy/Dzielnice
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I <= 10.00%
<=12.50%
EER <= 15.00%

X
<=17.50%
<=20.00%

> 20.00%

D QyandusstiBp suntrivuturs

—
Rys. 5.7. Rozktad podrézy zwigzanych z gming wiejskg Gora Kalwaria
zrodto: opracowanie wiasne
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= N Udziat podrozy
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’ =0
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=

arsz,
e <=20.00%
|warszz\n Wawe|
. ' > 20.00%
s
ECZNO (MIasta)

o SRR

Gara Kawaria (miasio)

Gora Kama

grojeckl

Rys. 5.8. Rozkiad podrézy zwigzanych z gming miejskg Konstancin Jeziorna
zrodio: opracowanie wtasne
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Udziat podrézy
Powiaty/Gminy/Dzielnice
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Warszawa Wawer
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o
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GOra Kawarla (miasto)

Gora Kalwa

D Ouznduzetilan suntributurs

Rys. 5.9. Rozktad podrézy zwigzanych z gming wiejskg Konstancin Jeziorna
zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 5.10. Rozkiad podrézy zwigzanych z gming Lesznowola

zrodto: opracowanie wiasne
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S
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Gara Kawaria (mlasio)

Rys. 5.11. Rozkfad podrézy zwigzanych z gming miejskg Piaseczno

zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 5.12. Rozktad podrézy zwigzanych z gming wiejskg Piaseczno
zrodto: opracowanie wiasne
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Udziat podrozy
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Rys. 5.13. Rozktad podrézy zwigzanych z gming Prazmow
zrédto: opracowanie wiasne
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Udziat podrozy
Powiaty/Gminy/Dzielnice

[ 1<=05%
<=2.50%

<= 5.00%

<=7.50%

I <= 10.00%
Dl <= 12.50%
<=15.00%
<=17.50%
<=20.00%
IR - 20.00%
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Rys. 5.14. Rozkiad podrézy zwigzanych z gming miejskg Tarczyn

zrodto: opracowanie wiasne
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Udzial podrozy
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Rys. 5.15. Rozkiad podrézy zwigzanych z gming wiejska Tarczyn
zrodto: opracowanie wiasne
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m Gora Kalwaria
[%]
= Warszawa
1.0_ 0.6 14.0 u grojecki

Piaseczno (miasto)
B Karczew
= Konstancin-leziorna
m Konstancin-Jeziorna (miasto)
m Piaseczno

7

Rys. 5.16. Rozktad podrézy zwigzanych z gming miejskg Géra Kalwaria
zrodto: opracowanie wiasne

1
1
1
2
2

m Lesznowola

m Sohienie-leziory

m kozienicki

m Praimow

= garwoliriski

® Otwock

= Celestynow
pozostate

m Gora Kalwaria (miasto)
= Warszawa
= grojecki
Piaseczno (miasto)
B Piaseczno
= Prazmow
m Konstancin-Jeziorna {miasto)
m Konstancin-Jeziorna
B | esznowola
= kozienicki
= Karczew
m Sobienie-leziory
= garwolinski
= Raszyn
= Otwock

pozostate

Rys. 5.17. Rozktad podrozy zwigzanych z gming wiejska Goéra Kalwaria
zrédto: opracowanie wiasne

0.3
m \Warszawa
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B Konstancin-leziorna

0.50'\4:-:\1 11.9 = Piaseczno (miasto)
09}7_%\- Piaseczno
1.0 = Gora Kalwaria

\ = Lesznowola
S m Gora Kalwaria (miasto)
3 = Prazmow

= Raszyn
m grojecki
m Nadarzyn
m kozienicki
= Pruszkow
m Karczew
= Poznan
pozostate

Rys. 5.18. Rozktad podrézy zwigzanych z gming miejskg Konstancin Jeziorna
zrodio: opracowanie wtasne
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= Warszawa

= Konstancin-Jeziorna (miasto)
= Piaseczno (miasto)

= Gora Kalwaria

B Piaseczno

= Otwock

m Gora Kalwaria (miasto)
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m [esznowola

m Karczew

m Jozefow

m grojecki

= Prazmow

= Ozardw Mazowiecki

= Krakow

pozostale

Rys. 5.19. Rozkfad podrézy zwigzanych z gming wiejskg Konstancin Jeziorna
zrédto: opracowanie wiasne
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B Piaseczno (miasto)
= Piaseczno

= Raszyn

= Nadarzyn

= grojecki

® Tarczyn

m Tarczyn (miasto)

m Konstancin-Jeziorna (miasto)
® Pruszkow

m Gora Kalwaria

B Prazmow

= Michatowice

= 7yrardowski

= Radom

pozostafe

Rys. 5.20. Rozktad podrozy zwigzanych z gming Lesznowola
zrédto: opracowanie wiasne
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= 36ra Kalwaria
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m Pruszkow
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pozostate

Rys. 5.21. Rozktad podrozy zwigzanych z gming miejskg Piaseczno
zrodio: opracowanie wtasne
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Rys. 5.22. Rozkiad podrézy zwigzanych z gming wiejskg Piaseczno
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zrédio: opracowanie wtasne
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Rys. 5.23. Rozklad podrézy zwigzanych z gming Prazméw
zrédio: opracowanie wlasne
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= Lesznowola

= grojecki

m Nadarzyn

® Piaseczno

m Raszyn
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Rys. 5.24. Rozktad podrozy zwigzanych z gming miejska Tarczyn

zrodio: opracowanie wtasne
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m grojecki

= Tarczyn (miasto)

= Warszawa
Lesznowola

B Piaseczno

= Nadarzyn

m Prazmow

= 7abia Wola
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m Raszyn

m Pruszkow

m Grodzisk Mazowiecki

= zyrardowski
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0.2 Konstancin-leziorna (miasto)

pozostate

Rys. 5.25. Rozktad podrozy zwigzanych z gming wiejska Tarczyn
zrodio: opracowanie wtasne

Analiza kart SIM umozliwia bardzo doktadny opis przemieszczen zwigzanych z poszczegoélnymi
gminami. W przypadku gmin lezgcych w powiecie Piaseczynskim zaobserwowano dos¢ duzg
réznorodnos¢ jesli chodzi o kierunki podrézy z poszczegélnych gmin. Podroze wewnetrzne pomiedzy
gminami stanowig od 31% (Lesznowola) do 55% (Goéra Kalwaria gmina miejska). Udziat podrozy do
Warszawy stanowi od 12% (gmina wiejska Tarczyn) do 43% (gmina miejska Konstancin Jeziorna).
Powigzanie z celami podrdzy zlokalizowanymi w pozostatych powiatach stanowi od 15% (gmina miejska
Konstancin Jeziorna) do 46% (gmina wiejska Tarczyn). Jesli chodzi o rozkfad kierunkéw podrézy do
Warszawy to najwiecej celow podrézy znajduje sie w dzielnicy Mokotéw ponad 21%, dzielnicy Ursynow
21% i w Srodmiesciu 13%.

Tabl. 5.1 Rozktad kierunkéw podrézy z gmin w powiecie Piaseczyhnskim

Podréze w powiecie Piaseczyriskim Podréze do Podréze

Gmina pomiedzy gminami Warszawy pozostate
Gora Kalwaria M 55.0% 13.3% 31.7%
Gora Kalwaria 51.0% 18.9% 30.1%
Konstancin-Jeziorna M 41.8% 43.4% 14.8%
Konstancin-Jeziorna 45.2% 36.4% 18.3%
Lesznowola 31.5% 38.9% 29.6%
Piaseczno M 48.0% 35.5% 16.5%
Piaseczno 52.2% 32.5% 15.3%
Prazméw 49.1% 22.9% 28.0%
Tarczyn M 44.5% 14.4% 41.1%
Tarczyn 41.3% 12.4% 46.2%

zrodto: opracowanie wiasne



66
LStudium uktadu drogowego powiatu piaseczyriskiego”

Rozktad kierunkéw podrozy z gmin w powiecie piaseczynskim
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Rys. 6.4. Rozkfad kierunkéw podrézy z gmin w powiecie piaseczynskim
zrédto: opracowanie wiasne
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= Warszawa Targowek
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= Warszawa Rembertow

= Warszawa Wesota

Rys. 6.4. Rozktad celow podrézy do Warszawy z gmin w powiecie piaseczynskim
zrodto: opracowanie wtasne

Analizujgc tylko przemieszczenia wewnetrzne w strefie metropolitarnej (60 gmin objetych modelem
ruchu) zauwazono, ze nie zachodzi prosta zalezno$é pomiedzy potencjatem generacji podrézy w danej
gminie, a udziatem podrézy do Warszawy. Co oznacza, ze istniejg grupy gmin, ktére charakteryzujg sie
silniejszym powigzaniem z Warszawg oraz takie dla ktérych wystepujg inne rownie silne powigzania nie
zwigzane z Warszawa.

Analizujgc udziat podrézy do Warszawy w stosunku do wszystkich podrézy ktérych cel znajduje sie w
strefie metropolitarnej zauwazono, ze w 1/3 gmin powyzej 40% generowanych podrézy odbywa sie do
Warszawy. Z kolei w 1/3 gmin ten udziat jest znacznie mniejszy, ponizej 25% podrézy odbywa sie do
Warszawy.
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[%] m Pruszkow

»

Rys. 5.26. Zestawienie 15 najistotniejszych rejonéw pod wzgledem udziatu w generacji podrozy w strefie
podwarszawskiej [%] — analiza na podstawie danych z kart SIM

zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 5.27. Zestawienie 15 najistotniejszych rejonéw pod wzgledem udziatu w generacji podrézy ze strefy do
Warszawy [%] — analiza na podstawie danych z kart SIM
zrodio: opracowanie wtasne

pozostate (45 rejonow)
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D Ogpenduzatilap suntibuturs -
Rys. 5.28. Gminy strefy podwarszawskiej - udziat podrézy do Warszawy w stosunku do generowanych podrozy
wewnetrznych w Obszarze Metropoli Warszawskiej
zrodto: opracowanie wlasne, tto: © autorzy OpenStreetMap

Wyniki analizy podrozy mieszkancéw powiatu Piaseczynskiego i innych gmin w strefie metropolitarnej
Warszawy zostang wykorzystane w pracach nad modelem podrézy przygotowywanym na potrzeby
wykonania prognoz ruchu.



69
LStudium uktadu drogowego powiatu piaseczyriskiego”

6 Inwentaryzacja systemu transportowego

6.1 Uktad drogowy

Drogi Krajowe

Ze wzgledu na potozenie powiatu Piaseczynskiego, przylegajacego od potudnia do Warszawy, przez
jego obszar przebiegajg drogi krajowe o podstawowym znaczeniu w rozrzadzie ruchu w skali kraju i
regionu. Sg to: DK nr 7,

2 :

E T AT S Py e W L e SR : S
Rys. 6.1. Schemat uktadu drogowego w powiecie piaseczynskim. (kolor czerwony drogi krajowe, kolor
pomaranczowy drogi wojewddzkie, kolor fioletowy drogi powiatowe
zrodto: portal mapowy powiatu piaseczynskiego

DK7 stanowi potgczenie Warszawy w kierunku potudniowym z Radomiem, Kielcami, i Krakowem. W
stanie istniejgcym na odcinku przebiegajagcym przez powiat piaseczynski (18,5km) jest drogg
dwujezdniowg o przekroju 2x2 z utrzymang wysokg dostepnoscig terendw przylegtych (liczne zjazdy,
skrzyzowania, przejscia dla pieszych) niedostosowang do charakteru ruchu ktéry obstuguje. W ramach
powiatu DK nr 7 obstuguje gtéwnie gminy Tarczyn i Lesznowola.

S\

— — . -
—\ B
Rys. 6.2. Skrzyzowanie na drodze DK7
zrodto: google street view

Obecnie trwajg prace budowlane na nowym przebiegu potudniowego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S-7. Poczatek zakresu budowy drogi ekspresowej S7 zlokalizowany jest w wezle
~Warszawa Lotnisko” wezet z drogg ekspresowg S2 i S79. Projektowana droga przebiega po nowym
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Sladzie, gtdéwnie po wschodniej stronie istniejgcej drogi krajowej nr 7. Trasa posiada ograniczong
dostepnos$é, ktora bedzie realizowana przez 6 weztow:

e wezet ,Zamienie” wm. Zamienie na skrzyzowaniu z ul. Karczunkowskg, ul.
Dawidowska/Starzynskiego i planowang trasg Janczewice-Zamienie-Mysiadto,
wezet ,Lesznowola” za m. Nowa Wola na przecieciu z drogg nr 721,
wezet ,Antonindw” w m. Wola Gotkowska za istniejgcym skrzyzowaniem tgczgcy droge
ekspresowg S7 z drogg nr 01343,

o wezet Ztotoklos” w m. Szczaki na przecieciu z drogg powiatowg 2846W,

e wezet ,Tarczyn Pétnoc” na wysokosci m. Grzywaczdéwka na skrzyzowaniu z drogg nr 876

e wezet , Tarczyn Potudnie” w m. Kopana bedgcy potaczeniem z istniejaca drogg krajowg nr 7.

Koniec budowy tego odcinka drogi ekspresowej S7 jest zlokalizowany na potudnie od Tarczyna, gdzie
nastepuje wtgczenie w istniejgcg obwodnice Grojca w ciggu drogi ekspresowej S-7.

DK50 stanowi potudniowg obwodnice aglomeracji warszawskiej i petni funkcje drogi tranzytowej
obwodnicy Warszawy dla ruchu ciezarowego. W stanie istniejgcym na odcinku przebiegajgcym przez
powiat piaseczynski (10,5km) jest droga jednojezdniowg o przekroju 1x2. Obstuguje ruch na kierunku
wschod-zachdd z przejsciem przez Wiste w okolicach Gory Kalwarii. Organizacja skrzyzowan w formie
rond wptywa na warunki ruchu i przepustowos¢ tej drogi. W rejonie analizy kluczowym punktem jest
skrzyzowanie w formie ronda z DK nr 79 w Gorze Kalwarii

Trwajg prace budowlane na obwodnicy Gory Kalwarii w ciggu DK 50. W planach znajduje sie takze
budowa obwodnicy Kotbieli na wschodnim odcinku drogi.

Rys. 6.3. Skrzyzowanie DK50 z DK79 w Gorze Kalwarii
zrodio: geoportal.gov.pl

DK79 stanowi potgczenie Warszawy w kierunku potudniowym 2z Kozienicami, Zwoleniem,
Sandomierzem. Na odcinku przebiegajgcym przez powiat piaseczynski (30km) ma zmienny przekro;.
Od granicy Warszawy do skrzyzowania z DW721 jest drogg dwujezdniowa o przekroju 2x2 i 2x3 z
obstuga terendw przylegtych. Na pozostatym odcinku jest drogg jednojezdniowg o przekroju 1x2. W
ramach powiatu DK nr 79 obstuguje gtéwnie gminy Piaseczno i Gére Kalwarie. Trwajg prace budowlane
obwodnicy Goéry Kalwarii w ciggu DK 50 i DK 79.
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Rys. 6.4. DK79 — ulica Putawska rejon skrzyzowania z ul. Geodetéw
zrodio: google street view

Rys. 6.5. DK79 — ulica Armii Krajowej w Piasecznie
zrodio: google street view

Rys. '.6. DK79 — ulica Dominikanska w Gorze Kalwarii
zrodto: google street view

Drogi wojewddzkie
Podstawowg sie¢ drog wojewddzkich w powiecie piaseczynskim tworzg drogi:

o DW721, ktéra stanowi potgczenie na kierunku wschod-zachéd w pétnocnej czesci powiatu. Jest
waznym potgczeniem pomiedzy gminami Konstancin Jeziorna, Piaseczno i Lesznowola.
Znaczna czes¢ drogi przebiega przez obszary zabudowane. Na niemal catym odcinku jest
jednojezdniowa (1x2). W planach jest budowa drogi DW721 po nowym $ladzie o przekroju
dwujezdniowym (2x2) z powigzaniem z planowang drogg ekspresowg S-7 w wezle Lesznowola.
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Rys. 6.7. DW721 — przebieg w gminie Lesznowola
zrodto: google street view

Rys. 6.8. DW721 — przebieg przez Piaseczno
zrodto: google street view

Rys. 6.9. DW721 — przebieg przez Konstancin Jeziorna
zrodio: google street view

o DW722, ktéra stanowi potgczenie na kierunku poétnoc potudnie jest usytuowana w centralnej
czesci powiatu i tagczy Piaseczno z Gréjcem. Ma przekrdj jednojezdniowy (1x2).
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Rys. 6.10. DW722 — przebieg przez miejscowos$¢ Bogatki o
zrodto: google street view
o DW724, ktéra stanowi potgczenie na kierunku pétnoc potudnie i jest usytuowana we wschodniej
czesci powiatu fgczgc Piaseczno z Gorg Kalwarig. Ma przekrdj jednojezdniowy (1x2).

‘ Rys. 6.11. DW724 — przebieg przez miejscowos¢ Brzesce
zrodio: google street view

e DW876, ktéra obstuguje ruch na kierunku wschéd-zachdd i jest usytuowana w potudniowo
zachodniej czesci powiatu tgczgc Tarczyn z Mszczonowem. Ma przekroj jednojezdniowy (1x2).

Rys. 6.12. DW876— przebieg przez Tarczyn
zrodio: google street view

Pozostate drogi wojewddzkie majg mniejsze znaczenie dla obstugi ruchu lokalnego w ramach powiatu:

e DW683 zapewnia potgczenie na kierunku wschéd-zachdd; jest usytuowana w potudniowej
czesci powiatu tgczgc Prazméw z Goérg Kalwarig. Ma bardzo nieregularny przebieg i przekroj
jednojezdniowy (1x2).

o DW868 zapewnia potgczenie na kierunku wschod-zachdd; jest usytuowana w catosci w gminie
Konstancin Jeziorna i ma przekrdj jednojezdniowy (1x2).
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o DW734 zapewnia potaczenie na kierunku wschdd-zachdd; jest usytuowana w gminie
Konstancin Jeziorna i ma przekroj jednojezdniowy (1x2).

o DW873 zapewnia potagczenie na kierunku wschod-zachod; jest usytuowana w gminie Piaseczno
i ma przekrdj jednojezdniowy (1x2).

e DW?739 zapewnia potgczenie na kierunku wschéd-zachdd; jest usytuowana w gminie Goéra
Kalwaria tgczac miejscowos¢ Czersk z Goérg kalwarig (1x2).

=

Rys 6 13 Schemat ukiadu drogowego w pOW|eC|e plaseczynsklm z v&ysiczegolmemem drég w01ewodzk|ch (kolor
czerwony drogi krajowe, kolor pomaranczowy drogi wojewodzkie, kolor fioletowy drogi powiatowe
zrodto: portal mapowy powiatu piaseczynskiego

Drogi powiatowe

taczna diugos$é drég powiatowych o nawierzchni utwardzonej wynosi w powiecie piaseczyhskim ok.
290km. Drogi powiatowe uzupetniajg uktad drog krajowych i wojewddzkich i obstugujg poszczegdlne
miejscowosci. Czesto stanowig alternatywne potgczenia w stosunku do drég wyzszego rzedu i w
godzinach wzmozonego ruchu ze wzgledu na wyczerpanie przepustowosci podstawowej sieci petnig
réwniez funkcje tranzytowe.




75
»Studium uktadu drogowego powiatu piaseczyriskiego”

7 ANALIZA OBOWIAZUJACYCH DOKUMENTOW
PLANISTYCZNYCH | STRATEGICZNYCH

Przeanalizowano dokumenty strategiczne i planistyczne poszczegdélnych gmin w powiecie
piaseczynskim w celu:

- uzyskania danych programowo przestrzennych niezbednych do zbudowania modelu ruchu powiatu
Piaseczynskiego; dotyczy to zatozernn do oszacowania chtonnosci terenéw w poszczegdlnych
gminach wyrazajgcej sie liczbg mieszkancédw i zatrudnionych wynikajgcych z kierunkéw
zagospodarowania poszczegoélnych obszaréw;

- zidentyfikowania kierunkéw rozwojowych dotyczacych systemu transportowego; dane te beda
podstawg do formutowania wariantéw rozwoju systemu transportowego, analizowanych w dalszej
czesci opracowania.

7.1 GMINA PIASECZNO

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy
Piaseczno

Dokument zostat przyjety uchwatg Rady Miejskiej w Piasecznie nr 1589/LI11/2014 w dniu 29 pazdziernika
2014r. Stwierdza sie w nim, ze tereny miasta Piaseczno tworzg obecnie ciggly system zabudowy wraz
z potudniowg Warszawg jako przedtuzenie pasma ursynowsko-natolinskiego wzdtuz ul. Putawskiej.
Poprzez Jézefostaw, Julianéw, Chyliczki i Chylice pasmo piaseczynskie tgczy sie¢ ponadto z
Konstancinem, tworzac jeden obszar zurbanizowany. Pasmo piaseczynskie rozprzestrzenia sie takze
w kierunku zachodnim od ulicy Putawskiej na obszar gminy Lesznowola: m. Nowa lwiczna, Stara
Iwiczna i Mysiadto.

Kierunki rozwoju zagospodarowania

Studium wyznacza trzy strefy o zrdéznicowanych priorytetach rozwojowych (granice tych stref
przedstawione sg na rys. 7.1, natomiast rys. 7.2 przedstawia kierunki zagospodarowania
przestrzennego miasta i gminy Piaseczno ), w tym:

e A — strefa intensywnego rozwoju = StreTy PORyN pesprevni) warsians
wielofunkcyjnego. W strefie tej potozona jest W
poétnocno-wschodnia cze$¢ miasta Piaseczno
wraz z wyznaczong strefg srodmiejskg oraz
obszar Jézefostawia i Julianowa.

e B - strefa ekstensywnego rozwoju
wielofunkcyjnego z dominacjg zabudowy
jednorodzinnej. Do strefy tej zaliczono obszar
potudniowo-zachodniej czesci miasta
Piaseczno wraz z Zalesiem Dolnym oraz
obszary obrebow geodezyjnych: Bobrowiec.
Kamionka, Wola Gotkowska, Robercin,
Kuleszoéwka, Antonindw, Bakowka,
Mieszkowo, Gtoskéw Letnisko, Baszkéwka,
Woélka Pracka, Woélka Pracka PGR, Gtoskéw f
PGR, Karolin PGR, Szczaki, Ziotoklos, a Rys. 7.1. Strefy polityki przestrzennej
takze czesciowo: Henrykow Urocze, Rundw, zrodto: SUIKZP miasta i gminy Piaseczno.
Runow PGR, Gloskéw, Gotkow.

e C - strefa ekstensywnego rozwoju mieszkalnictwa jednorodzinnego i rozwoju ustug turystycznych.
Do strefy tej zaliczono obszary obrebéw geodezyjnych: Bogatki, Grochowa, Wdélka Pecherska,
Jazgarzew, Wdélka Kozodawska, tbiska, Pechery, Pechery tbiska PGR, Jeséwka, Zalesie Gérne,
Nowinki, Zabieniec, Zabieniec IRS, Jastrzebie, Siedliska, Pélko PGR, Chylice, Pilawa, Orzeszyn
i Chojnéw oraz Chyliczki, a tak e czesciowo: Henrykéw-Urocze, Runéw, Runéw PGR, Gloskow,
Gotkow.
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Rys. 7.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Lesznowola
zrodto: dokument przyjety uchwatg Rady Gminy Lesznowola Nr 30/1V/2011 w dniu 15 marca 2011 r.
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Strefa A

A-1 - strefa sSrédmiejska miasta Piaseczno,
ograniczona ulicami: Armii Krajowej, Al. Kalin,
przedtuzeniem Al. Kalin do torow kolei Warszawa —
Radom, torami kolei Warszawa — Radom, granicg
administracyjng miasta i gminy Piaseczno oraz ul.
Okulickiego. W granicach strefy tej zlokalizowano:

- tereny 0 dominacji mieszkalnictwa
wielorodzinnego (MW), w czesci poétnocnej
strefy, wzdluz ulicy Kosciuszki oraz w pasie
miedzy ulicami: Kniaziewicza i Wojska
Polskiego;

- tereny o dominacji mieszkalnictwa wielo- i
jednorodzinnego (MWN) wystepujace w czesci
centralnej i potudniowej strefy;

- ustugi o znaczeniu ponadlokalnym zwigzanych z
obstugg mieszkancow: administracja publiczna,
kultura, obstuga komunalna oraz ustug
komercyjnych, nieucigzliwych z zakresu: handlu,
finanséw, ubezpieczen, gastronomii;

- koncentracje ustug tych przewiduje sie w ciggu ulic: Putawska-Kosciuszki, wokét pl. Pitsudskiego,
wokot pl. Kisielewskiego, po obydwu stronach ul. Wojska Polskiego oraz w parterach zwartej
zabudowy wszystkich ciggdéw ulicznych w obszarze srodmiejskim;

- tereny ustugowo- produkcyjne (PU) zlokalizowane w zachodniej czesci strefy, miedzy torami kolei
Warszawa — Radom a ul. Jarzgbka;

- tereny rekreacyjno — wypoczynkowe wzdtuz rzeczki Peretki (kanatu Piaseczynskiego).

A-2 - strefa intensywnego rozwoju funkcji gospodarczych tj. ustugowo produkcyjnych i ustug
komercyjnych o znaczeniu ponadlokalnym, ograniczona ulicami: Okulickiego, Armii Krajowej,
Chyliczkowska, Julianowkg , Geodetow, tabedzi i Mleczarskg. W granicach strefy tej zlokalizowano:

- tereny o dominacji mieszkalnictwa wielo- i jednorodzinnego (MWN) potozone w pdétnocnej czesci
strefy;

- tereny ustug komercyjnych o znaczeniu ponadlokalnym, gtéwnie handlowych, w tym o powierzchni
sprzedazy powyzej 2000 m2, zlokalizowane w potnocnej czesci miasta Piaseczno wzdituz ulicy
Putawskiej oraz na potudnie od ul. Energetycznej;

- tereny ustugowo- produkcyjne (PU) zlokalizowane sg pasie miedzy ul. Okulickiego i torami bocznicy
kolejowej do EC Siekierki, czesciowo po pétnocnej stronie od toréw bocznicy kolejowej oraz na
wschod od ul. Armii Krajowe;.

A-3 - strefa rozwoju funkcji mieszkaniowej w sgsiedztwie doliny rzeki Jeziorki z preferencjg
zabudowy o niskiej intensywnosci i zachowaniem istniejgcych funkcji ustugowo-produkcyjnych
ograniczona ulicami: Julianowskg, Urbanistdow, wschodnig granic administracyjng miasta Piaseczno,
doling rzeki Jeziorki do Al. Kalin, A. Kalin, ul. Armii Krajowej oraz ul. Chyliczkowskg. W granicach strefy
tej zlokalizowano:

- tereny o dominacji mieszkalnictwa wielo- i jednorodzinnego (MWNW), we wschodniej czesci miasta
Piaseczno;
- tereny ustugowo- produkcyjne (PU) zlokalizowane na wschod od ul. Armii Krajowej;
- tereny rekreacyjno — wypoczynkowe wzdtuz doliny rzeki Jeziorki i rzeczki Peretki (Kanat
Piaseczynski);
A-4 Strefa rozwoju funkcji mieszkaniowej w miejscowosciach Jozefostaw i Julianéw ograniczona
ulicami: Geodetéw, Julianowskg, Urbanistéw, wschodnig granicg administracyjng miasta Piaseczno
oraz wschodnig, pétnocng i zachodnig granicg administracyjng gminy Piaseczno. W granicach strefy tej
zlokalizowano:

- tereny o dominacji funkcji mieszkaniowej jednorodzinnej (MN)

- tereny o dominacji mieszkalnictwa wielo- i jednorodzinnego (MWN)

- tereny ustugowo- produkcyjne (PU) zlokalizowane w Jézefostawiu, w miejscu istniejgcego zaktadu
produkcyjno- ustugowego, na potudnie od Kanatu Jeziorki oraz w Julianowie wzdtuz toréw bocznicy
kolejowej;
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- tereny rekreacyjno-wypoczynkowe wzdtuz Kanatu Jeziorki.

W tabeli ponizszej przedstawiono zatozenia dotyczgce zasad zagospodarowania poszczegdlnych
obszaréw w strefie A w gminie Piaseczno oraz zatozenia stuzgce do oszacowania chtonnosci terenéw
gminy wyrazonej liczbg mieszkancéw i pracujgcych.

Tabl. 7.1. Zasady zagospodarowania strefy A w gminie Piaseczno zapisane w SUIKZP oraz zatozenia przyjete do
oszacowania zatozen programowo przestrzennych do modelu transportowego.

Strefa polityki

Przeznaczenie

.| terendéw wg. | Symbol Zasady zagospodarowania Zatozenia
przestrzennej SUIKZP
Tereny mieszkalnictwa wielorodzinnego:
o dominujaca funkcja: mieszkalnictwo wielorodzinne e maksymalny wskaznik
e dopuszczalna funkcja: ustugowa, w tym w ramach ustug dopuszcza sie: intensywnosci zabudowy - 2.0,
- ustugi publiczne i komercyjne o znaczeniu lokalnym i ponadlokalnym | e udziat zabudowy
|:| MW i szerokiej gamie specjalizacji, przede wszystkim: administracji, mieszkaniowej wielorodzinnej —
kultury, o wiaty, zdrowia, handlu, gastronomii, turystyki i finanséw (za 70%
wyjatkiem ustug handlu o powierzchni sprzedazy pow. 2000 m2) (w e udziat ustug — 10%
rejonie ulic Armii Krajowej i Okulickiego ), e tereny zieleni publicznej — 20%
- ustugi sportu i rekreacji, zwigzane z obstugg mieszkancow,
o funkcje wypoczynkowe w formie terendw zieleni publicznej
Tereny mieszkalnictwa wielo- i jednorodzinnego:
e dominujaca funkcja: mieszkalnictwo jednorodzinne i wielorodzinne,
o dopuszczalna funkcja: ustugowa, w tym: « maksymalny wskaznik
- ustugi ponadlokalne, t.j. administracja publiczna, kultura, obstuga intensywnosci zabudowy — 1.5
komunalna i innych zwigzanych z obstugg mieszkancéw w rejonie o udziat zabudowy -
s_rodml'ejsklm Jak_ rownllez ustug kor_r_lercyjnych z _zakrest_J: ha_n.dlu, mieszkaniowej wielorodzinnej —
finanséw, ubezpieczen, gastronomii — zaktada sie lokalizacje: 20%
MWN pomiedzy ulicami: Kosciuszki, Gerbera, Wojska Polskiego, pomiedzy S
- ST S ; L e udziat zabudowy
ulicami: Kniaziewicza, Sienkiewicza, Dworcowej, w rejonie dworca . . L . .
A S ) X . . mieszkaniowej jednorodzinnej
Grojeckiej Kolei Dojazdowej, na pétnoc od ulicy Energetycznej, w —50%
pasie miedzy ulicami Geodetow i Julianowskg do Kanatu Jeziorki, )
) L S ; ) e e udziat ustug — 10%
- ustugi turystyki i sportu zaktada sie: pomiedzy ulicami: Sienkiewicza, ) ] ) )
Gerbera, 17-go Stycznia, a rzekg Jeziorkg, pomiedzy ulicami e tereny zieleni publicznej — 20%
Julianowska, Urbanistéw, wschodnig granicg miasta Piaseczno,
doling rzeki Jeziorki i Chyliczkowska,
A » funkcje wypoczynkowe w formie terendw zieleni publicznej.
Tereny mieszkalnictwa jednorodzinnego: o
e dominujaca funkcja: mieszkalnictwo jednorodzinne (zatozono udziat ° _maksymalny wskazmk
80%), |ntepsywn050| zabudowy — 0.8,
e dopuszczalna funkcja: ustugowa — zatozono tgczny udziat 10%, w tym: ° ud_2|alkzapud0\_/v_y d dzinnei
MN dopuszcza sie funkcje publiczne, komercyjne, handlowe dla spotecznosci r_n;;)S; aniowej jednoroazinne
lokalnej, funkcje sportowo-wypoczynkowe o znaczeniu lokalnym, a takze, dzi l° ) 09
w rejonie rzeki Jeziorki, o znaczeniu ponadlokalnym, O UekE u§ ug - 1 A’ ) )
» funkcje wypoczynkowe w formie terendw zieleni publicznej — zatozono * tereny zieleni publiczne] — 10%
10%,
. ¢ maksymalny wskaznik
Tereny ustug publicznych: intensywnosci zabudowy — 2.0,
- up |. dominujgca funkcja: ustugi publiczne (o$wiaty, zdrowia) o tereny ustug — 80%
o tereny zieleni urzadzone;j o tereny zieleni publicznej — 20%
Tereny koncentracji ustug nieucigzliwych w obszarze srédmiejskim (strefa
A-1):
e 0 znaczeniu ponadlokalnym tj. administracja publiczna, kultura, obstuga
I;?érzl;qr}zj!g;r:nnych zwigzanych z obstug mieszkancéw w rejonie « maksymalny wskaznik
' intensywnosci zabudowy — 1.5,
’ ] ) o ustugi komercyjne z zakresu: handlu, finanséw, ubezpieczen, ol e

gastronomii.

Zakfada sie koncentracje ww. ustug: wzdiuz ciggu ulic: Putawska-
Kosciuszki, wokét Pl. Pitsudskiego, wokoét Pl. Kisielewskiego, po obydwu
stronach ul. Wojska Polskiego, w parterach zwartej zabudowy wszystkich
ciggow ulicznych w obszarze $rédmiejskim.

e tereny ustug — 80%

tereny zieleni publicznej — 20%
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Przeznaczenie
terenéw wg.
SUIKZP

Strefa polityki

; Zatozeni
przestrzennej alozenia

Symbol Zasady zagospodarowania

Tereny ustugowo-produkcyjne, zlokalizowane s w obszarach:
o w strefie A-2 w potnocnej czesci miasta, w pasie miedzy ul. Okulickiego i

torami bocznicy kolejowej do EC Siekierki oraz w czesci péinocnej od e maksymalny wskaznik
toréw bocznicy kolejowej; intensywnosci zabudowy — 1.5,
o strefie A-3 i A-2 we wschodniej cze$ci miasta na wschod od ul. Armii o tereny ustug — 50%
PU Krajowej; o tereny produkcyjne — 40%

o W strefie A-4 w Jézefostawiu, w miejscu istniejagcego zaktadu .
produkcyjno- ustugowego, na potudnie od Kanatu Jeziorki;

o W strefie A-4 w Julianowie wzdiuz toréw bocznicy kolejowej,

o strefie Srodmiejskiej A-1 w zachodniej czesci miasta, miedzy torami kolei
Warszawa — Radom a ul. Jarzabka.

tereny zieleni publicznej — 10%

e maksymalny wskaznik
intensywnosci zabudowy — 1.5,

UST Tereny ustug turystyki, sportu i rekreacji - gtéwnie wzdtuz doliny rzeki e tereny ustug — 30%
Jeziorki, rzeczki Peretki oraz wzdtuz Kanatu Jeziorki o tereny zieleni publicznej — 70%
o maksymalny wskaznik
Tereny ustug komercyjnych o znaczeniu ponadlokalnym, gtéwnie intensywnosci zabudowy — 2,
uc handlowych, w tym o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m2, o tereny ustug — 80%

zlokalizowane w strefie A-2 poétnocnej czesci miasta Piaseczno wzdtuz ulicy

tereny zieleni publicznej — 20%
Putawskiej oraz na potudnie od ul. Energetycznej. * y P ) °

Strefa B

W strefie B przewiduje sie:
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towarzyszacych projektowanej
drodze ekspresowej S-7;

e rozwdj funkcji ponadlokalnych
w rejonach weziow
komunikacyjnych: w obrebie
geodezyjnym Szczaki rozwdj
ustug komercyjnych, a w
obrebie geodezyjnym Wola
Gotkowska  rozwdj  funkciji
ustugowo-produkcyjnych [
ustug komercyjnych;

rozwdj ustug komercyjnych w pétnocnej czesci obrebu geodezyjnego Bobrowiec;
dynamiczny rozwoj funkcji mieszkaniowej w formie zabudowy jednorodzinnej;

rozwdj funkcji rekreacyjno-turystycznej;
wzmochienie systemu przyrodniczego strefy;

utrzymanie funkgciji rolniczej i le$nej na wyznaczonych obszarach.
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Strefa ta zostata podzielona na nastepujgce czesci:

B-1 - strefa miasto Piaseczno — Zalesie Dolne z planowanym rozwojem funkcji mieszkaniowej
jednorodzinnej, ograniczona od wschodu torami kolei Warszawa- Radom i ul. Al. Kalin oraz
granicami administracyjnymi miasta Piaseczno.

B-2 - strefa rozwoju funkcji mieszkaniowej jednorodzinnej z dopuszczeniem zabudowy
szeregowej obejmujgca obreby geodezyjne: Bobrowiec, Kamionka, cz. Gotkéw, Gtoskéw —
Letnisko, cz. Gtoskow.

B-3 - strefa rozwoju funkcji ustugowo-produkcyjnych i ustug komercyjnych o znaczeniu
ponadlokalnym w rejonie wezta komunikacyjnego ,,Antoninéw” oraz funkcji mieszkaniowej
jednorodzinnej obejmujgca obreby geodezyjne: Wola Gotkowska, Robercin, Antoninéw ,
Bakowka, Kuleszéwka.

B-4 -strefa rozwoju funkcji ustug komercyjnych o znaczeniu ponadlokalnym, w rejonie wezta
komunikacyjnego ,,Ztotoklos” oraz funkcji mieszkaniowej jednorodzinnej z towarzyszacymi
ogrodami dziatkowymi obejmujgca obreby geodezyjne: Szczaki, Ztotokios, cz. Wolki Prackiej oraz
PGR Wodlka Pracka.

B-5 - strefa ekstensywnego rozwoju funkcji mieszkaniowej jednorodzinnej w otoczeniu
enklaw lesnych oraz terenéw uzytkoéw rolnych obejmujgca obreby geodezyjne: cz. Henrykéw
Urocze, cz. Runéw, cz. Runéw PGR, cz. Wélki Prackiej, Baszkéwka, Mieszkowo, Gtoskéw PGR,
Karolin PGR.

W tabeli ponizej przedstawiono zatozenia dotyczgce zasad zagospodarowania poszczegdlinych
obszarow w strefie B w gminie Piaseczno oraz zatozenia stuzgce do oszacowania chtonnosci terenéw
gminy wyrazonej liczbg mieszkancéw i pracujgcych.

Tabl. 7.2. Zasady zagospodarowania strefy B w gminie Piaseczno zapisane w SUIKZP oraz zatozenia przyjete do

oszacowania zatozen programowo przestrzennych do modelu transportowego.

Strefa polityki

Przeznaczenie

przestrzennej | [Srenow wg. Symbol Zasady zagospodarowania Zatozenia
SUIKZP
e maksymalny wskaznik
intensywnosci zabudowy — 0.6,
Tereny mieszkalnictwa jednorodzinnego z | e udziat zabudowy
MN ustugami towarzyszgcymi zwigzanymi z mieszkaniowej jednorodzinnej
obstugg mieszkancow. - 80%
e udziat ustug — 10%
o tereny zieleni publicznej — 10%
Tereny :
e ustug o znaczeniu ponadiokalnym w o maksymalny wskaznik
rejonie weziéw ,Antoninéw” oraz intensywnosci zabudowy — 0,9,
WZtotoktos, o tereny ustug — 70%
’ ‘ U o funkcji ustugowych i ustugowo- o tereny produkcyjne — 20%
produkcyjnych jako towarzyszacych o tereny zieleni publicznej — 10%
projektowanej drodze ekspresowej S-7
o ustug komercyjnych w potnocnej czgsci
B obrebu geodezyjnego Bobrowiec;

L]

maksymalny wskaznik

. intensywnosci zabudowy — 1.0,
- up Tereny usiug publicznych e tereny ustug — 70%
tereny zieleni publicznej — 30%

L]

L]

maksymalny wskaznik

intensywnosci zabudowy — 1.2,
o tereny ustug — 40%

‘ PU | Tereny ustugowo-produkcyjne « tereny produkcyjne — 50%

tereny zieleni publicznej — 10%

L]

maksymalny wskaznik
intensywnosci zabudowy - 0,8,
o tereny ustug — 30%

o tereny zieleni publicznej — 70%

‘ UST | Tereny ustug turystyki, sportu i rekreaciji
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Strefa C

W strefie C planuje sie:

rozwdj funkcji mieszkaniowej,
rozwdj  funkcji rekreacyjnej i
wypoczynkowej w oparciu o tereny
w sgsiedztwie rzeki Jeziorki i
obszary Chojnowskiego Parku
Krajobrazowego,

e utrzymanie i  rozwoj ustug
publicznych w obecnych i nowych
lokalizacjach oraz w oparciu o
obiekty wykorzystywane dawniej na

te cele,

e utrzymanie i rozwoj ustug
komercyjnych o] znaczeniu
lokalnym i ponadlokalnym (w

rejonie drogi krajowej nr 79).

Strefa ta zostata podzielona na nastepujgce czesci:

C-1 - strefa rozwoju funkcji mieszkaniowej oraz ustug w sasiedztwie drogi krajowej nr 79
oraz wojewodzkiej 722 obejmujgca obreby geodezyjne: Chyliczki, Pélko, Chylice, Siedliska,
Jastrzagbie, Zabieniec;

C-2 - strefa koncentracji ustug rekreacyjno - turystycznych zwigzanych ze zbiornikami
wodnymi w Zalesiu Gérnym i IRS Zabieniec i lasami Chojnowskimi oraz rozwoju funkcji
mieszkaniowej w enklawach srédlesnych obejmujgca obreby geodezyjne: Zalesie Gorne,
Zabieniec IRS, Chojnéw, Orzeszyn, Pilawa, Nowinki;

C-3 - strefa rozwoju funkcji mieszkaniowej oraz utrzymania terenéw chronionych,
obejmujgca obreby geodezyjne: Wolka Kozodawska, Jeséwka, Jazgarzew, tbiska, Wolka
Pecherska, cz. m. Gotkéw, cz. m. Gloskow;

C-4 - strefa zachowania funkcji lesnych, rolnych oraz terenéw zieleni w sasiedztwie rzeki
Jeziorki z utrzymaniem istniejacej zabudowy mieszkaniowej obejmujgca obreby geodezyjne:
Bogatki, Grochowa, Pechery tbiska PGR, Pechery, cz. m. Runéw i Runéw PGR oraz cz. m.
Henrykéw Urocze i cz. m. Jazgarzew

W tabeli ponizej przedstawiono zatozenia dotyczgace zasad zagospodarowania poszczegodlnych
obszaréw w strefie C w gminie Piaseczno oraz zatozenia stuzgce do oszacowania chtonnosci terenéw
gminy wyrazonej liczbg mieszkancow i pracujgcych.

Tabl. 7.3. Zasady zagospodarowania strefy C w gminie Piaseczno zapisane w SUIKZP oraz zatozenia przyjete do

oszacowania zatozen programowo przestrzennych do modelu transportowego.

Przeznaczenie
terenow wg. Symbol Zasady zagospodarowania Zatozenia
SUIKZP

Strefa polityki
przestrzennej

e maksymalny wskaznik
intensywnosci zabudowy — 0.3,

Tereny mieszkalnictwa | -, 4iat Zabudowy

jednorodzinnego z ustugami ; " . - .
‘ MN Jtowarzyszqcyngﬂ wigzanymi 9 5 mieszkaniowej jednorodzinnej

obstugg mieszkarncow — 80%
C e udziat ustug — 10%

o tereny zieleni publicznej — 10%

o maksymalny wskaznik

. intensywno$ci zabudowy — 0.4,
- UpP Tereny ustug publicznych o tereny ushig — 70%

o tereny zieleni publicznej — 30%
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e maksymalny wskaznik

’ } U Tereny koncentraciji ustug | intensywnosci zabudowy — 0.5,
komercyjnych (w rejonie DK79) e tereny ustug — 90%

o tereny zieleni publicznej — 10%

e maksymalny wskaznik
intensywnosci zabudowy — 0,5,
‘ PU Tereny ustugowo-produkcyjne o tereny ustug — 20%
o tereny produkcyjne — 70%,
o tereny zieleni publicznej — 10

Tereny ustug turystyki, sportu i

- A o maksymalny wskaznik
‘ rekreacji, w oparciu o tereny w

intensywnosci zabudowy — 0,5,
o tereny ustug — 30%
o tereny zieleni publicznej — 70%

UST | sasiedztwie rzeki Jeziorki i obszary
Chojnowskiego Parku
Krajobrazowego,

Kierunki rozwoju systemu transportoweqgo

Zgodnie z Studium przeksztatcenie profilu zagospodarowania gminy z rolniczej na dominujgcg funkcje
mieszkaniowg, a takze z uwagi na walory przyrodnicze - na rekreacyjng, wymaga¢ bedzie innego
spojrzenia na uktad komunikacyjny. Dominacja funkcji mieszkaniowej w zachodniej czesci gminy i
wyksztatcenie pasma silnie powigzanego z Warszawg wymaga wzmocnienia potgczeh na kierunku N-
S. Przy ksztaltowaniu nowej sieci drogowej nalezy bra¢ pod uwage konieczno$¢ szukania powigzan
omijajgcych centrum Piaseczna. Istotne sg rowniez powigzania poprzeczne dla zapewnienia lokalnych
powigzan wewnatrz gminy oraz zwiekszenie dostepnosci do wiekszej ilosci dréog o preferencyjnym
kierunku N-S.

Kolegj

Planuje sie zwiekszenie udziatu transportu szynowego przede wszystkim w obstudze lokalnego ruchu
pasazerskiego, gdzie ze wzgledu na wzrost liczby mieszkancéw zaréwno miasta jak i gminy nalezy sie
liczy¢ ze zwigkszonym zapotrzebowaniem. Planowany uktad kolejowy obejmuje:

e modernizacje linii Warszawa-Radom (inwestycja pod nazwg ,Modernizacja linii kolejowej nr 8,
odcinek Warszawa Okecie — Radom”) Gtéwny cel projektu to zwiekszenie predkosci maksymalnej
pociggow w ruchu pasazerskim do 160 km/h i w ruchu towarowym do 120 km/h;

¢ dostosowanie linii Warszawa-Radom i bocznicy kolejowej dla potrzeb szybkiej kolei podmiejskiej,
ze stworzeniem dodatkowych przystankow kolejowych (wraz z budowg parkingdw Park&Ride):

- przystanek ,Chyliczki” na granicy gminy z gming Konstancin-Jeziorna dla obstugi
mieszkancow Julianowa, Jézefostawia i Chyliczek,

- przystanek ,Julianéw” w rejonie Julianowa (przy przecieciu ul. Julianowskiej z torami) dla
obstugi terenéw mieszkaniowych Julianowa, Joézefostawia oraz terenéw produkcyjno-
ustugowych w poétnocnej czesci miasta,

- przystanek ,Energetyczna” w rejonie terendéw przemystowych Piaseczna (przy przecieciu
planowanych ulic Elektronicznej i biegngcej wzdtuz toréw) dla obstugi terenéw produkcyjno-
ustugowych i ustugowych,

- przystanek ,Mleczarska” na granicy miasta z gming Lesznowola (przy przecieciu ul.
Mleczarskiej z torami — dawna zajezdnia trolejpusowa) dla obstugi terenéw mieszkaniowych i
ustugowych w poétnocnej czesci miasta;

- przystanek ,Piaseczno Poéinoc” na linii nr 8 przy granicy miasta z gming Lesznowola (przy
przecieciu drogi nr 721 z torami) dla obstugi terendw mieszkaniowych i produkcyjno-
ustugowych z obszaru obu gmin;

- przystanek ,Jeséwka/Zabieniec” na linii nr 8 w rejonie stawdw w Zabiencu (przy przecieciu
drogi powiatowej z Jeséwki do Zabienca z torami) dla obstugi mieszkancéw czesci Piaseczna,
Zalesie Gornego oraz Jesowki i Zabienca.

e odtworzenie Gréjeckiej Kolei Dojazdowej z modernizacjg do obstugi lokalnego ruchu
pasazerskiego i ruchu turystycznego, wraz z rewitalizacjg stacji i budowg parkingdw w rejonie
wszystkich staciji

Istotnym elementem uktadu bedzie potgczenie stacji kolejowej PKP Piaseczno ze stacjg kolei
waskotorowej Piaseczno-Wiadukt.
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W Studium dopuszcza sie realizacje szybkiego tramwaju tgczgcego Piaseczno z Warszawg wzdiuz
drogi krajowej nr 79 i drogi wojewddzkiej 721 lub w jego miejsce wydzielenie pasa autobusowego w
ulicy Putawskie;j.

w
T Bocznica Kolejown EC Sieklerkl Vi
“wrm Grojecka Kolef Dojazdows

W stniejace stacje kolejowe
[l 'stniejace stacje holel '
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Rys. 7.3. Uktad kolejowy — kierunku rozwoju zapisane SUIKZP gminy i miasta Piaseczno
zrodio: SUIKZP miasta i gminy Piaseczno.

Uktad drogowy

Dla osiggniecia podstawowych zmian jakosciowych w uktadzie komunikacyjnym obszaru gminy i miasta
Piaseczno, Studium proponuje utrzymaé dotychczasowe rezerwy terenowe ustalone w planach gmin
Piaseczno, Lesznowola i Konstancin dla uktadu powigzan zewnetrznych oraz wyznaczyé nowe
korytarze komunikacyjne. Postulowany ukfad docelowy funkcjonowatby w oparciu o zmodernizowang i
przebudowang istniejgcg sie¢ drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych wzbogacong o nowe
elementy.

W zakresie uktadu powigzan zewnetrznych:

- budowa drogi ekspresowej S7 z dwoma weztami w zachodniej czesci gminy (,Antoninéw” i
wZtotoktos”);

- modernizacja drogi krajowej nr 79;

- rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 721 na odcinku od zachodniej granicy gminy do ulicy
Julianowskiej oraz nowy przebieg drogi od ulicy Julianowskiej do pétnocnowschodniej granicy
gminy (Trasa mostowa);

- modernizacja drogi wojewddzkiej nr 722.

W zakresie uktadu powigzan wewnetrznych:

- budowa ciggu fgczacego wezet ,Antonindéw” drogi ekspresowej S7 z projektowang drogg Wadlka
Kozodawska - tbiska;

- budowa ulicy w Piasecznie wzdiuz toréw bocznicy kolejowej Piaseczno — Konstancin-Jeziorna
bedgca alternatywg dla drogi nr 721;

- budowa ulicy w Piasecznie wzdtuz toréw kolejowych Piaseczno-Warszawa od drogi nr 721 do
drogi nr 722;

- budowa ciggu ulic Kuropatwy- Cyraneczki w Jozefostawiu wzdtuz rowu Jeziorki do drogi nr 721;

- przediuzenie ul. Spotecznej w Henrykowie (droga nr 2846) do drogi nr 722;

- budowa drogi tgczacej Chylice przez Chyliczki z drogg nr 721;

- budowa ulicy Elektronicznej w Piasecznie jako potgczenie ulicy Energetycznej z Okulickiego;

- budowa drogi z Bobrowca przez Gotkéw i Bgkéwke do Baszkowki;

- budowa drogi od miejscowosci Szczaki przez Woélke Pracka i Runéw do miejscowosci Bogatki
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Rys. 7.4. Uktad drogowy — kierunku rozwoju zapisane SUIKZP gminy i miasta Piaseczno.
zrodto: SUIKZP miasta i gminy Piaseczno.

Studium wskazuje, ze wszystkim drogom zapewniajgcym gtéwne powigzania miedzy miejscowosciami
oraz gtébwnym ulicom w obrebie poszczegdlinych miejscowosci powinny towarzyszy¢ trasy rowerowe w
formie wydzielonych $ciezek, ciggdéw pieszo-rowerowych, ulic uspokojonego ruchu lub paséw
rowerowych w jezdni.

Obszary wymagajace przeksztatcen

Na terenie Piaseczna wyznaczono dwa obszary wymagajgce rewitalizacji, czyli przemiany struktury
funkcjonalno-przestrzennej przy wyposazeniu w nowe funkcje wraz 2z poprawg waloréw
fizjonomicznych, w tym wprowadzenie czytelnej kompozycji przestrzennej, oraz rewaloryzacjg cennych
obiektéw kulturowych. Sg to:

e czes¢ potnocno — wschodnia, obszar srédmiescia oraz

e obszar potozony pomiedzy torami kolejowymi a ulicami Jarzgbka i Dworcowg w strefie A.
W odniesieniu do terenu gminy Piaseczno do rewitalizacji wskazano nastepujgce obszary:

e zespot dworski w Ztotoktosie,

e stacja kolejowa w Ztotoktosie.

Ponadto na terenie gminy wyznaczono teren wymagajgcy rekultywacji sg to glinianki potozone w
miejscowosci Gotkdw, gdzie jako kierunek rekultywacji wyznaczono funkcje rekreacyjna.

Obszary rozmieszczenia duzych obiektow handlowych

W Studium przyjeto istniejgce kierunki rozwoju funkcji handlowej o znaczeniu ponadlokalnym,
realizowanych jako centra handlowe potozone w péinocnej czesci miasta, na wschod od drogi krajowej
nr 79. W Studium utrzymuje sie lokalizacje ww. funkcji dopuszczajgc realizacje obiektow handlowych o
powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m2 jedynie w strefie A na obszarach o dominujgcej funkc;ji
okreslonej jako ,tereny koncentracji ustug komercyjnych” potozonych przy drodze krajowej nr 79,
wskazanych na rysunku ponize;.

7.2 GMINA LESZNOWOLA

Strategia rozwoju gminy Lesznowola do 2021 roku (aktualizacja)
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Dokument przyjety uchwatg nr 125/X/2011 Rady Gminy Lesznowola w dniu 29 listopada 2011r. Zawiera
prognoze demograficzng gminy Lesznowola do roku 2038 (na podstawie danych historycznych,
tendencji demograficznych, uwarunkowan lokalnych oraz potencjatu rozwojowego gminy). Wyniki tych
analiz przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabl. 7.4. Prognoza liczby mieszkancow w Strategii rozwoju gminy Lesznowola do roku 2021.

L Prognozowana liczba mieszkancow ogétem tj. pobyt
P Miejscowosc¢ staty + pobyt czasowy + osoby niezameldowane + ustugi
Xl 2024 Xl 2038

1 | Garbatka 150 322

2 | Jabtonowo 724 1217

3 | Jastrzebiec 250 308

4 | Jazgarzewszczyzna 400 523

5 | Janczewice 1196 1823

6 | Kolonia Warszawska 500 905

7 | Kolonia Mrokowska 300 609

8 | Kolonia Lesznowola 668 802

9 | Kosow 350 354

10 | Lesznowola 3993" 5895"
11 |tazy 49802 62042
12 | Loziska 1235 1482
13 | Magdalenka 1200 1897
14 | Marysin 500 929
15 | Mrokéw 1470 1764
16 | Mysiadto 55002 69982
17 | Nowa lwiczna 3900 4200
18 | Nowa Wola 2500 3965
19 | Stachowo 200 279
20 | Podolszyn 520 893
21 | Stara lwiczna 1400 1762
22 | Stefanowo 1437 1725
23 | Wélka Kosowska 2500 3592
24 | Wola Mrokowska 800 1484
25 | Warszawianka 366 439
26 | Wilcza Goéra 1550 2453
27 | Wiadystawow 900 1518
28 | Zgorzata 1600 2629
29 | Zamienie 1965 2847
Razem 43 054 59 818

'w tym: PGR Lesznowola, Lesznowola Pole. w tym: PGR tazy, Radiostacja tazy *w tym: Mysiadto KPGO.
zrodto: Urzad Gminy Lesznowola

Dokument wskazuje, ze do najwazniejszych cech demograficznych majgcych wptyw na rozwoj
spotfeczno - gospodarczy na obszarze gminy nalezy:

- przyrost naturalny na 1000 osdb wyzszy niz w powiecie i wojewodztwie odpowiednio o0 3,9% i 7,5%,
- wysoki wskaznik salda migracji na 1000 oséb wynoszgcy obecnie + 41,13,
- bardzo wysoki roczny przyrost ludno$ci wynoszacy ok. 8,9% rocznie,

- zmieniajgca sie struktura wieku ekonomicznego ludnosci z utrzymaniem sie ponadprzecietnego
udziatu ludnosci w wieku przedprodukcyjnym i w wieku produkcyjnym i wystepowanie pozytywnego
(niskiego) procentowego udziatu ludnosci w wieku poprodukcyjnym,

- utrzymanie sie wzglednej rownowagi ptci,

- znaczna przewaga kobiet w wieku poprodukcyjnym.
W odniesieniu do rynku pracy, dokument wskazuje, ze mieszkancy gminy sg bardzo aktywni na rynku
pracy, w tym wiekszos¢ mieszkancéw dojezdza do pracy w Warszawie. Natomiast w odniesieniu do

pracujgcych na terenie gminy wiekszo$¢ pracuje w handlu i ustugach. Wg. stanu na rok 2010 dane
przedstawione w Strategii wskazywaty, ze na terenie gminy pracowato ok. 6 tys. oséb.



86
LStudium uktadu drogowego powiatu piaseczyriskiego”

Zapisy dokumentu wskazujg takze na zainteresowanie gming przez inwestorow, ze wzgledu na
stworzenie w niej dobrych warunkéw do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej. Duze znaczenie
odgrywa blisko$¢ centrum Warszawy, do strefy przemystowej Piaseczna oraz do strefy ustugowe;j
Janek. Sposréd wielu zagranicznych firm, ktére wybudowaty swoje zakfady na terenie gminy, wyrézniajg
sie: najwieksze w Europie Chinskie Centrum Handlowe oraz Tureckie Centrum Handlowe w Wdlce
Kosowskiej, ktore stanowig takze miejsce pracy dla mieszkancéw gminy.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Lesznowola
Dokument przyjety uchwatg Rady Gminy Lesznowola Nr 30/IV/2011 w dniu 15 marca 2011 r.

Struktura przestrzenna gminy i kierunki rozwoju
Na strukture przestrzenng gminy sktadajg sie:

1) tereny w obrebie miejscowosci gminnej Lesznowola, gdzie rozwija si¢ zabudowa jednorodzinna z domieszka
ustug publicznych oraz komercyjnych o znaczeniu lokalnym wraz z pozostato§ciami zabudowy zagrodowe;j;

2) silnie zurbanizowane tereny w obrebie miejscowo$ciach: Mysiadto i Nowa Iwiczna, gdzie silnie rozwineta
si¢ intensywna zabudowa jednorodzinna oraz wielorodzinna z domieszka zabudowy ustugowej oraz terenami
aktywnosci gospodarczej;

3) zurbanizowane tereny w obrebie lokalnych osrodkéw ustugowych w miejscowo$ciach: Magdalenka, gdzie
rozwija si¢ ekstensywna zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz Mrokéw, Lazy, gdzie przewaza dosé¢
intensywna zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna z domieszka ustug oraz pozostatosciami zabudowy
zagrodowej;

4) pas urbanizujacych si¢ terenow ustugowych wzdhuz drogi krajowej nr 7 w sotectwach: Wola Mrokowska,
Kolonia Mrokowska, Mrokow, Jablonowo, Stefanowo, Kolonia Warszawska, Wolka Kosowska, Marysin,
Lazy, gdzie silnie rozwija si¢ zabudowa ustlugowa oraz tereny aktywnosci gospodarcze;j;

5) pas urbanizujagcych si¢ terenéw ustugowo-mieszkaniowych wzdhiz drogi wojewodzkiej nr 721 (ul.
Stoneczna) w sotectwach: Lesznowola, Kolonia Lesznowola, Stara Iwiczna, gdzie rozwija si¢ zabudowa
ustugowa oraz tereny aktywnosci gospodarczej, z domieszka zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej;

6) urbanizujgce si¢ tereny ekstensywnej zabudowy mieszkaniowej w solectwach: Jazgarzewszczyzna, Loziska,
Wiadystawow, Wilcza Gora, Warszawianka, Stefanowo;

7) rozproszone uktady zabudowy wiejskiej, z przewagg uktadow typu ulicowego, sktadajagce si¢ z zabudowy
zagrodowej i mieszkaniowej jednorodzinnej w réznych proporcjach w zaleznoéci od wsi (Garbatka;
Jastrzebiec, Kosow, Janczewice, Podolszyn, Zgorzata);

8) tereny przemystowe, ustugowe wzdhuz drog krajowych nr 7 1 79;

9) tereny otwarte, gtdwnie: Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu, kompleks lasow w okolicach
Magdalenki, tereny niezabudowane gruntow rolnych, pastwisk, fak i nieuzytkow;

10) uktad komunikacyjny, oparty o drogi krajowe nr 7 1 79 oraz droge wojewodzkg nr 721 uzupetnione drogami
powiatowymi i gminnymi oraz linig kolejowa.

Wzdtuz gtéwnych ulic rozwijajg sie funkcje ustugowo-produkcyjne, w tym:

o wzdluz Trasy Krakowskiej (Wola Mrokowska, Jabtonowo, Marysin, Wélka Kosowska, zachodnia
czesc Laz),

e  wzdtuz ulicy Putawskiej (Mysiadto),
o wzdluz projektowanej trasy S-7 (Zgorzata, Zamienie, Nowa Wola, Wilcza Géra, Wiadystawoéw),
e wzdtuz ulicy Stonecznej (Stara Iwiczna, Nowa Iwiczna).

Rys. 7.5 przedstawia kierunki zagospodarowania przestrzennego gminy Lesznowola. Natomiast w tabl.
7.5 przedstawiono zatozenia dotyczgce zasad zagospodarowania obszaréw w gminie Lesznowola oraz
zatozenia stuzgce do oszacowania chionno$ci terendw gminy wyrazonej liczbg mieszkancow i
pracujgcych.
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Rys. 7.5. Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Lesznowola
zrodio: dokument przyjety uchwatg Rady Gminy Lesznowola Nr 30/1V/2011 w dniu 15 marca 2011 r.
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Tabl. 7.5. Zasady zagospodarowania gminy Lesznowola zapisane w SUIKZP oraz zatozenia przyjete do
oszacowania zatozen programowo przestrzennych do modelu transportowego.

Przeznaczenie

terenéw wg. Symbol Zasady zagospodarowania Zatozenia
SUIKZP
o maksymalny wskaznik intensywnosci
. . . zabudowy — 0.6,
MN Terepy zabudowy mieszkaniowej i ustug, w tym ustug « zabudowa jednorodzinna — 70%
publicznych.
o ustugi - 10%,
o tereny zieleni urzadzonej — 20%
o maksymalny wskaznik intensywnosci
. . ) zabudowy — 0.8,
MU Tereny zat_)udowy mieszkaniowo-ustugowej, w tym « zabudowa jednorodzinna — 60%
ustug publicznych.
o ustugi — 20%,
o tereny zieleni urzgdzonej — 20%
o maksymalny wskaznik intensywnosci
zabudowy — 1,0,
I:l MI Tereny intensywnej zabudowy mieszkaniowo- e zabudowa jednorodzinna — 20%
ustugowej w tym ustug publicznych. e zabudowa wielorodzinna — 40%
o ustugi — 20%,
o tereny zieleni urzagdzonej — 20%
Tereny zabudowy ustugowo-mieszkaniowej, w tym: o .
ustugi komercyjne: o maksymalny wskaznik intensywnosci
- ustugi, w tym obiekty handlowe o powierzchni eliislonyy — 06 Kani N
I:l UM sprzedazy nie wigkszej niz 2000m?, obiekty ustug | * zabugowa (r)nlesz aniowa — 30%
turystyki w tym szczegdlnosci: hotele, * ustugi —50%, _
pensjonaty, obiekty sportowe, rekreacyjne, * tereny Zieleni urzadzonej — 20%
obiekty gastronomiczne
Tereny zabudowy ustug publicznych : ustugi o maksymalny wskaznik intensywnosci
administracji, o$wiaty, opiekunczo-wychowawcze, zabudowy — 0,8
- UP zdrowia, tgcznosci, kultury, sportu, sakralne, a takze: | Huqi — 70% ”
obiekty zbiorowego zamieszkania, gastronomii, ustugt - .
parkingi itp.: o tereny zieleni urzgdzonej — 30%
Tereny zabudowy ustug z zielenig towarzyszacg w
tym ustugi publiczne — szeroko pojmowane obiekty « maksymalny wskaznik intensywnosci
i ustugowe, obiekty ustug turystyki w tym w zabudowy — 0,2
Ve, u/iz szczegdlnosci: hotele, pensjonaty, obiekty o ustugi— 50%.
gastronomiczne, obiekty sportowe, rekreacyjne ustugi 9 S . )
kultury, o$wiaty, sakralne, zdrowia, sportu, rekreacji, |® tereny zieleni urzadzonej — 50%
turystyki, gastronomii.
Tereny aktywnos$ci gospodarczej - produkcja/ ustugi,
w tym: budynki wytwérczosci, przemystu, sktadéw, o .
przetwdrstwa rolniczego, ustug w tym ustug o maksymalny wskaznik intensywnosci
komunikacyjnych (ogélnodostepne parkingi, stacje zabudowy - 0,8,
I:l AG/UPST | paliw) i obstugi rolnictwa, ustugowe, magazynowe, o ustugi — 25%,
hurtownie, sktady, budynki funkcji mieszanych, o produkcja — 70%
ktérych oddziatywanie na srodowisko nie wykracza o tereny zieleni urzadzonej - 5%
poza granice inwestycji, zabudowa mieszkaniowa
jako pomocnicza.
Tereny zabudowy mieszkaniowej ekstensywnej na o maksymalny wskaznik intensywnosci
’l‘ ML dziatkach lesnych - zabudowa podstawowa — budynki zabudowy — 0,2,
mieszkalne jednorodzinne — zaktada sie 100%. e zabudowa mieszkaniowa — 100%
Tereny ustug obstugi rolnictwa — kompleks zabudowy L -
PGR - zabudowa podstawowa — w szczegolnosci: ¢ ma;)ksgmalny(\)/vgkazmk THEMERT TS
I:l RO budynki magazynowe, sktady, budynki ustugowe, e

funkcji mieszanych, zabudowa pomocnicza.

o ustugi obstugi rolnictwa — 80%,
e mieszkaniowa jednorodzinna — 20%.
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Kierunki rozwoju systemu drogowego gminy

Gtéwnymi celami rozwoju uktadu drogowego gminy sg:

ufatwienie rozrzadu ruchu docelowo-zrodtowego zwigzanego z gming oraz przeprowadzenie ruchu
tranzytowego,

zapewnienie dostepnosci celow podrozy, obstugi terendw rozwojowych oraz mozliwosci obstugi
komunikacjg zbiorowa,

poprawa czytelnosci uktadu drogowego i jej hierarchizacji, wynikajacej z funkcji poszczegdlinych
drog w uktadzie transportowym, ochrone drég wyzszych kategorii (krajowych i wojewddzkiej) oraz
klas przed nadmierng dostepnoscig oraz uwolnienie zwartych obszaréw zabudowy od ruchu
tranzytowego.

Zgodnie ze Studium ukfad drogowy gminy sktada¢ sie bedzie z:

Uktadu podstawowego (droga ekspresowa, drogi giéwne ruchu przyspieszonego, gtéwne i
zbiorcze), do ktérego wejdg drogi o znaczeniu ponadlokalnym - krajowe, wojewddzkie, wiekszos¢
powiatowych oraz wybrane gminne. Uktad podstawowy bedzie wypetniat nadrzedne funkcje,
wynikajgce z kierunkéw rozwoju systemu transportowego kraju, wojewddztwa i powiatu, stuzgc
powigzaniom krajowym i regionalnym, a takze powigzaniom zewnetrznym i czesciowo
wewnetrznym gminy. Zadaniem tego uktadu bedzie przede wszystkim prowadzenie ruchu. Obstuga
zagospodarowania przy pomocy drog ukfadu podstawowego bedzie mogta odbywac sie w
ograniczonym zakresie, wynikajgcym z kategorii i klas drég i dopuszczonym przepisami w zakresie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne, a w przypadku drdg
ekspresowych bedzie wykluczona, z wyjagtkiem obstugi przy pomocy tzw. drég serwisowych
(zbiorczych drég dojazdowych).

Uktadu obstugujgcego (drogi lokalne i dojazdowe), o znaczeniu lokalnym, tworzony przez pozostate
drogi powiatowe i gminne. Zadaniem ukfadu obstugujgcego bedzie zapewnienie bezposredniego
dojazdu i obstuga zagospodarowania, wyprowadzenie ruchu na uktad podstawowy oraz
zapewnienie powigzan zewnetrznych i wewnetrznych, nie obstugiwanych przez uktad podstawowy.

W zwigzku z powyzszym dokument wskazuje na nastepujgce dziatania w zakresie drog krajowych,

wojewodzkich i powiatowych (drogi klasy S, GP, G i Z):

1. Budowa w nowym korytarzu potudniowego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7

(Gdansk — Warszawa — Krakow); na terenie gminy przewiduje sie realizacje weztéw ,Zamienie” (na
przedtuzeniu ulicy Karczunkowskiej w Warszawie) oraz ,Lesznowola” (z planowang obwodnicg w
ciggu drogi wojewddzkiej nr 721); dla gminy wazne bedg takze wezly ,Antoninéw” i ,Ziotoklos” z
drogami powiatowymi w gminie Piaseczno; ponadto przewiduje sie budowe przejazdéw drogowych
(dwupoziomowych przecie¢ bez powigzan) z drogg powiatowg nr 01347 (ulicg Krasickiego),
istniejgca droga wojewddzkag nr 721 (ulicg Stoneczng) i lokalnie zmodyfikowanym przebiegiem
drogi powiatowej nr 01344 (ulicg Zwirowg); na wiekszosci odcinkdéw przewidywane sg drogi dla
ruchu lokalnego (serwisowe), do ktérych bedg wigczone pozostate drogi przeciete drogg
ekspresowg lub do niej dochodzace, zadaniem drdg serwisowych bedzie takze obstuga przylegtych
nieruchomosci;

. Rozbudowa i przebudowa istniejacej drogi krajowej nr 7 (Al. Krakowskiej), jako drogi klasy

glownej ruchu przyspieszonego, doprowadzajgcej ruch do zachodniej czesci Warszawy z
obszaréw potozonych na potudnie od niej; pomimo budowy nowej drogi S-7, rola istniejgcej drogi
w systemie transportowym aglomeracji warszawskiej i spodziewana wielko$¢ ruchu, uzasadniajg
podjecie niezbednych dziatan, zapewniajgcych zgodno$¢ jej parametréw z wymaganiami
okreslonymi dla drog tej klasy, dotyczy to przede wszystkim wiasciwych odlegto$ci pomiedzy
skrzyzowaniami i weztami; postulowane lokalizacje skrzyzowan na wszystkie relacje skretne
przedstawiono na rys. 7.5 pozostate drogi poprzeczne powinny by¢é wigczone na tzw. ,prawe
skrety” lub do drég dla ruchu lokalnego (serwisowych); konieczne bedzie takze ograniczenie
dostepnosci do jezdni poprzez budowe drég dla ruchu lokalnego (serwisowych); sposrod
skrzyzowan szczegdlnie istotne sg skrzyzowania zapewniajgce powigzania z planowang drogg
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ekspresowg, sasiednimi gminami oraz gtdwnymi koncentracjami zabudowy w obszarze gminy
Lesznowola, powigzania te zapewnig poprzeczne drogi powiatowe i gminne;

3. Przebudowy i rozbudowy drogi krajowej nr 79 (ulicy Putawskiej) do drogi klasy gtownej
ruchu przyspieszonego, ktéra podobnie jak obecnie bedzie wyprowadzaé ruch z Warszawy do
zachodniej czesci powiatu piaseczynskiego i dalej w kierunku lewobrzeznej czesci wojewddztwa
mazowieckiego; kolejnym krokiem po poszerzeniu jezdni do trzech paséw ruchu kazda i budowie
wezia przy centrum handlowym w 2007 r., powinno by¢ kompleksowe rozwigzanie problemow
dojazdu do ulicy od strony przylegtych obszaréw Lesznowoli, Piaseczna i Warszawy, rozwigzanie
to musi uwzglednia¢ wymiane ruchu z ciggiem istniejgcych ulic Geodetéw — tabedzia na granicy z
Piasecznem oraz czesciowo istniejgcym (po wschodniej stronie ulicy Putawskiej), czesciowo
planowanym ciggiem ulic Kuropatwy - Agaty na granicy z Warszawa, a takze dojazd do terenéw
rozwojowych Mysiadta, ktory powinien odbywac sie przy pomocy drég nizszych klas lub drég
serwisowych, przy czym zarezerwowane dla tych drég tereny w planach miejscowych, mogtyby
by¢ takze wykorzystane dla powigzan pomiedzy ulicami prostopadtymi do ulicy Putawskiej oraz
weztami lub skrzyzowaniami w jej ciggu,

4. Budowy nowego przebiegu drogi wojewoddzkiej nr 721, jako drogi klasy gtéwnej, ktéra po
wybudowaniu mostu na Wisle oraz nowych odcinkéw m.in. w gminach Brwindw, Nadarzyn,
Wigzowna i Wotomin stanowi¢ bedzie nowg trase obwodowg wokot Warszawy, stuzacag
powigzaniom miedzy gminami aglomeracji warszawskiej, z pominigciem ukfadu drogowego w
Warszawie, ponadto droga bedzie fgczy¢ wyloty drég krajowych i wojewddzkich z Warszawy; w
gminie Lesznowola planowana droga w catosci przebiega¢ bedzie po nowym $ladzie; obwodnica
drogi wojewddzkiej 721 powinna zosta¢ potaczona z istniejgca Al. Krakowska (DK7) oraz poprzez
wezet Sekocin Nowy fgcznikiem z drogg ekspresowag S-8.

5. Modernizacja (przebudowy i rozbudowy) istniejgcej drogi wojewodzkiej nr 721 (ciggu ulic
Nowej i Stonecznej), posiadajgcej obecnie klase drogi gtdbwnej, po realizacji nowego przebiegu
drogi wojewddzkiej, istniejacy przebieg bedzie droga zbiorcza.

6. Modernizacja (przebudowy i rozbudowy) wybranych drég powiatowych do klasy drég
gtéwnych, do drog tych zaliczono przede wszystkim drogi, ktére bedg posiada¢ wezty z planowana
drogg S-7 oraz drogi obstugujgce wazne powigzania zewnetrzne gminy i obszary o najwiekszej
koncentracji zrodet i celdow ruchu, w tym towarowego, drogami tymi sg:

a) droganr 01344 - cigg ulic Nadrzecznej i Utanéw w Wdlce Kosowskiej i Stefanowie, na odcinku
od drogi powiatowej nr 01406 (ulicy Wesotej) do granicy gminy (ulicy Granicznej), droga
wyprowadzaé bedzie ruch z potudniowo-zachodniej czesci gminy, w tym Waélki Kosowskiej i
Stefanowa, do wezta ,Antonindw” na planowanej drodze ekspresowej S-7 oraz w kierunku
Nadarzyna i drogi krajowej nr 7 (Al. Krakowskiej),

b) droga nr 01351 - ulica Rejonowa w Woli Mrokowskiej, ktéra wyprowadzaé bedzie ruch z
potudniowej czesci gminy Lesznowola oraz z gmin sasiednich w kierunku wezta ,Ztotoktos” na
planowanej drodze ekspresowej S-7 oraz bedzie tgczyé te droge z drogg krajowej nr 7 (Al
Krakowskiej),

c) droga nr 01406 - ulica Wesota w Wolce Kosowskiej, tgczaca potudniowo-zachodnig czesé
gminy Lesznowola z gming Nadarzyn i istniejacg drogg krajowg nr 8 (Warszawa — Wroctaw),

d) droga nr 01407 — ul. Polna w Wdlce Kosowskiej na odcinku na pétnoc od drogi powiatowej nr
01344 (ulicy Nadrzecznej), wyprowadzajgca ruch z potudniowo-zachodniej czesci gminy w
kierunku planowanego wezla ,Paszkdédw” w ciggu planowanej drogi ekspresowej S-8
(Warszawa — Wroctaw).

7. Modernizacja (przebudowy i rozbudowy) oraz budowy nowych odcinkéw drég powiatowych
w klasie drogi zbiorczej, w tym:

a) droga nr 01344 (ulica Nadrzeczna w Wélce Kosowskiej) na odcinku od drogi powiatowej nr
01405 (ulica Podlesna) do drogi powiatowej nr 01406 (ulica Wesofa) oraz cigg ulic Wojska
Polskiego i Zwirowej we Wiadystawowie na odcinku granicy gminy w Kuleszéwce do granicy
gminy w Bobrowcu, wraz z postulowang budowg nowego odcinka drogi, zwigzanego z
planowanym przejazdem drogowym przez droge S-7 w Wilczej Gorze,

b) droganr 01345 - cigg ulic Postepu, Dawidowskiej w Kolonii Lesznowola, Nowej Woli, Zgorzatej
i Zamieniu), droga bedzie posiadata wezet ,Zamienie” z drogg S-7, oprocz powyzszego wezia,
droga bedzie doprowadza¢ ruch takze do sgsiedniego wezta ,Lesznowola”,

c) droga nr 01346 — ulica Raszynska w Podolszynie i Zgorzale, wraz z postulowang budowg
nowego odcinka tej drogi,
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d)

e)

f)
9)
h)

i)
)
k)

1)

droga nr 01348 — ulica Wojska Polskiego w Wilczej Gorze i Lesznowoli, na odcinku od drogi
powiatowej nr 01344 (ulicy Zwirowej) do drogi wojewddzkiej nr 721 (ulicy Stonecznej) oraz
ulica Jednosci w Lesznowoli i Janczewicach na odcinku od drogi wojewddzkiej nr 721 do
potnocnej granicy gminy,

droga nr 01350 — ulica tgcznos$ci w Lazach, na odcinku od drogi krajowej nr 7 (Al. Krakowskiej)
do zachodniej granicy gminy,

droga nr 01354 — cigg ulic Postepu — Ogrodowej w Garbatce i Woli Mrokowskiej,
droga nr 01355 — ulica Le$na w Jazgarzewszczyznie,

droga nr 01367 — cigg ulic Przysztosci — Produkcyjnej w Lazach, wraz z postulowang budowg
nowego odcinka tej drogi w celu wyprostowania jej przebiegu w rejonie istniejgcej ulicy
Wirazowej,

droga nr 01402 — ulica Szeroka w Garbatce,

droga nr 01405 — cigg ulic Podle$nej — Zytniej w Kosowie,

droga nr 01407 — cigg ulic M. Swigtkiewicz — Szkolnej w Mrokowie na odcinku od drogi
powiatowej nr 01344 (ulicy Nadrzecznej) do drogi krajowej nr 7 (Al. Krakowskiej),

droga nr 01505 — ulica Bruzdowa w Janczewicach.

8. Budowa nowej drogi, postulowanej jako droga powiatowa klasy zbiorczej, wzdluz granicy z
gming Raszyn w Janczewicach, zadaniem drogi bedzie przede wszystkim potgczenie systemu
drog we wschodniej czesci gminy Raszyn i potnocnej czesci gminy Lesznowola z planowang
obwodnicg w ciggu drogi wojewddzkiej nr 721.

Dokument wskazuje réwniez dziatania w zakresie wazniejszych drég gminnych (klasy 2):

9. Modernizacje (rozbudowe i przebudowe) istniejacych drég gminnych, petnigcych istotng
role w funkcjonowaniu systemu drogowego gminy, jako drég klasy zbiorczej, drogami tymi

sa:

fragment ulicy Zytniej w Janczewicach, tgczacy planowang obwodnice w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 721 z istniejgca drogg wojewddzka,

cigg ulic Lipowej - Ks. H. Stojewskiego — Produkcyjnej od drogi wojewoddzkiej nr 721 (ul.
Stonecznej w Magdalence) do ulicy Gruntowej w tazach,

ulica tgcznosci w Lazach pomiedzy droga krajowg nr 7 (Al. Krakowska) i ul. Ks. H. Lojewskiego,

ulica Gruntowa w tazach od zachodniej granicy gminy do drogi powiatowej nr 01367 (ulicy
Produkcyjnej),

cigg ulic Legionéw — Uroczej — Cichej — Malinowej w Mrokowie i Stefanowie na odcinku od drogi
powiatowej nr 01407 (ul. M Swiatkiewicz) do ulicy Granicznej,

fragment ulicy Szkolnej w Mrokowie od drogi powiatowej nr 01407 (ul. M Swigtkiewicz) do ulicy
Karasia,

ulica Geodetéw na granicy z Piasecznem,

10. Budowe drég gminnych klasy zbiorczej, stuzgcych dla wyprowadzenia ruchu z terenéw nowego
zagospodarowania na uktad drég wyzszych kategorii i klas, drogami tymi sa:

planowane przedtuzenie ciggu ulic Kuropatwy — Agaty od ulicy Putawskiej wzdtuz granicy z
Warszawa, a nastepnie do potgczenia z nowym odcinkiem drogi powiatowej nr 01346 w Nowej
Woli,

planowana droga tgczgca w.w. przedtuzenie ciggu ulic Kuropatwy — Agaty z drogg powiatowg
nr 01345 (ulicg Dawidowska) w Zgorzale i planowanym weziem ,Zamienie” na drodze S-7.

Na terenie gminy istotne zrddta i cele ruchu ciezarowego, podobnie jak obecnie skoncentrowane bedg wzdtuz
drogi nr DK7, w Wélce Kosowskiej i projektowanej S-7 Wilczej Gorze.

Kierunki rozwoju komunikacji zbiorowej gminy
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Podstawowa role w obstudze petni¢ bedzie komunikacja autobusowa. Dokument zaktada, ze trasy autobuséw i
lokalizacje przystankéw powinny zapewnia¢ dojscie piesze w granicach 500 — 1000m dla wigkszo$ci obszaru
gminy. Uktad linii autobusowych zaleze¢ bedzie od rozwoju uktadu drogowego i bedzie ulegat zmianom w miarg
jego rozbudowy.

Dla wschodniej czg¢éci gminy istotne znaczenie bedzie miata takze komunikacja kolejowa — linia kolejowa nr 8.
Przewiduje si¢ utrzymanie obecnej lokalizacji przystanku Nowa Iwiczna, a ponadto postuluje si¢ realizacje
nowych przystankéw Mysiadto i Stara Iwiczna.

Inwestycje celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym w zakresie komunikaciji

e budowa drogi ekspresowej S-7 (Warszawa — Krakéw), wraz z weztami, drogami dla ruchu
lokalnego, przejazdami drogowymi oraz budowg, przebudowg i rozbudowg odcinkéw innych drdg,
w zakresie wynikajgcym z budowy tej drogi,

e modernizacje (przebudowe i rozbudowe) drég krajowych nr 7 79,

¢ budowe obwodnicy Lesznowoli drogi wojewddzkiej nr 721 po nowym $ladzie, wraz m.in. z budowg
wiaduktu nad linig kolejowa,

e modernizacje (przebudowe i rozbudowe) oraz budowe nowych odcinkéw drég powiatowych,

e modernizacje (przebudowe i rozbudowe) linii kolejowej nr 8, wraz z ewentualnymi nowymi
przystankami,

e ewentualng przebudowe i rozbudowe dla potrzeb ruchu pasazerskiego bocznicy kolejowej do EC
Siekierki, wraz z przystankami,

e budowe urzadzen dla komunikacji autobusowej — petli i przystankéw autobusowych,
o ewentualng budowe linii tramwajowej z Warszawy do Piaseczna.

7.3 KONSTANCIN-JEZIORNA

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy
Konstancin-Jeziorna

Analizom poddano projekt dokumentu, w wersji udostepnionej na stronie internetowej urzedu miasta i
gminy z pazdziernika 2016 r.

Kierunki rozwoju zagospodarowania przestrzennego
W dokumencie tym przyjmuje sie, ze:
- tereny gidwnego zainwestowania znajdg sie w obszarze pomiedzy projektowang zachodnig
granicg miasta a projektowang obwodnicg wschodnig (nowg drogg wojewddzkg nr 724),
- tereny centrum rozwing sie w kierunku nowo projektowanego dworca kolejowego w ukfadzie pétnoc
— potudnie,
-z terenu miasta zostanie wyeliminowany ruch tranzytowy o znaczeniu ponadlokalnym poprzez
budowe obwodnicy wschodniej.

Studium ustala podziat miasta i gminy na strefy funkcjonalno — przestrzenne:
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STREFY STRUKTURALNE
SCHEMAT
SKALA 1:75.000

strefy Srodmiejskie C1 i C2 — obejmujgce:
centralny rejon Konstancina Jeziorny wzdtuz

drogi 724 od granicy z Warszawg po rejon

ulic Mickiewicza i Zakopane oraz rejon
Mirkowa;

o strefy miejskie M1 - obejmujgce rejon
Kierszka, Klarysewa, Bielawy - czesci

zachodniej, os. Empire oraz os. Grapa,

o strefarezydencjonalna M2 - obejmujgca rejon
Chylic, Cegielni Chylickiej, Nowego Wierzbna
i Krélewskiej Gory,

o strefa podmiejska M3 - obejmujgca rejony
Starego Wierzbna, Czarnowa, Borowiny,
Kaweczynka, Stomczyna, Turowic, Parceli
oraz czes¢ Kaweczyna Zachodniego,

o strefa wiejska W1 - obejmujgca rejony wsi podskarpia: Kepa Okrzewska, Kepa Oborska,
Okrzeszyn, Obodrki, Bielawa - czes¢ wschodnia, Ciszyca, Opacz, Habdzin, teg, Czernidia,
Gassy, Piaski, Obory, Cieciszew i Debowka,

o strefy ekologiczne E - obejmujgce rejony dolin rzecznych i laséw, cmentarzy, skarpy wislanej
oraz gk Oborskich.

W odniesieniu do terendw przewidzianych do utrzymania istniejgcej zabudowy oraz pod nowg
zabudowe przyjeto zatozenia przedstawione ponizej.

e C - rejony wielofunkcyjnej strefy srodmiejskiej
— funkcje ustugowych o  znaczeniu
ponadlokalnym oraz lokalnym — w tym handlu
i powierzchni sprzedazy do 2000m2 oraz
funkcje mieszkaniowe intensywne,
wielorodzinne oraz czesciowo jednorodzinne;
maksymalny wskaznik intensywnosci
zabudowy:

- 2,0 dla zabudowy ustugowej,

- 15 dla zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej,

- 09 dla zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej;

e U -rejon dziatalnosci gospodarczej z zakresu
ustug — w ktérym ustala sie realizacje
szeroko pojetych funkcji ustugowych, w tym
handlu i powierzchni sprzedazy do 2000m2;

Strefy C1i C2:

maksymalny  wskaznik intensywnosci
zabudowy: 1,2;

e MW - rejony mieszkaniowo - ustugowe z
zabudowg wielorodzinng —; maksymalny

wskaznik intensywnosci zabudowy:

- 1,2 dla zabudowy wielorodzinnej,
- 1,5 dla zabudowy ustugowej,

- 0,8 dla zabudowy jednorodzinnej;

e M - rejony mieszkaniowo-ustugowe z
zabudowg jednorodzinng (strefa C1) i
wielorodzinng (strefa C2) - wskazane do
utrzymania i rozwoju funkcji mieszkaniowych
i ustugowych; maksymalny wskaznik
intensywnosci zabudowy:

- 1,5 dla zabudowy wielorodzinnej,
- 0,9 dla zabudowy jednorodzinnej,
- 1,2 dla zabudowy ustugowej

e C - rejony wielofunkcyjne  strefy
$rédmiejskiej — funkcje ustugowe o
znaczeniu ponadlokalnym oraz lokalnym
oraz funkcje mieszkaniowe intensywnej,
wielorodzinnej oraz czesciowo

Strefy M1:
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jednorodzinnej;  maksymalny  wskaznik

intensywnosci zabudowy:

- 2,0 dla zabudowy ustugowej,

- 15 dla zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej,

- 09 dla zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej,

Cu - funkcje uzdrowiskowe o0 znaczeniu

ponadlokalnym (regionalnym) oraz lokalnym

(miejskim i ogdélnogminnym) oraz funkcje

mieszkaniowe jednorodzinne i

rezydencjonalne; maksymalny wskaznik

intensywnosci zabudowy to:

- 1,0 dla zabudowy ustugowej,

- 0,8 dla zabudowy mieszkaniowej

U - rejony dziatalnosci gospodarczej z

zakresu ustug — funkcje ustugowe, w tym

handlu i powierzchni sprzedazy do 2000m2;

maksymalny  wskaznik intensywnosci

zabudowy: 1,2;

Up - rejony ustug publicznych;maksymalny

wskaznik intensywnosci zabudowy: 1,0;

U/Z - rejon dziatalnosci gospodarczej z

zakresu ustug ekstensywnych, w zieleni — w

ktorym ustala sie realizacje funkcji

ustugowych z

e zakresu opieki zdrowotnej oraz obiektow uzdrowiskowo-sanatoryjnych, ustug sportu i rekreacji, wypoczynku i turystyki itp;

maksymalny wskaznik intensywnosci zabudowy:
- 0,8 dla terenéw potozonych na terenach miejskich,
- 0,1 dla terenéw potoznych na terenach wiejskich;

e US - rejony ustug sportu i rekreacji; maksymalny wskaznik intensywnosci zabudowy to 0,8
e M - rejony mieszkaniowo-ustugowe z zabudowg jednorodzinng i wielorodzinng; maksymalny wskaznik intensywnosci

zabudowy:

- 1,2 dla zabudowy wielorodzinnej,
- 0,8 dla zabudowy jednorodzinnej,
- 1,2 dla zabudowy ustugowej,

Strefa M2:

Cu - funkcje uzdrowiskowe 0 znaczeniu
ponadlokalnym (regionalnym) oraz lokalnym
(miejskim i ogdélnogminnym) oraz
mieszkaniowe jednorodzinne
rezydencjonalne; maksymalny wskaznik
intensywnosci zabudowy:

- 1,0 dla zabudowy ustugowe;j,

- 0,8 dla zabudowy mieszkaniowej;

U/Z - rejon dziatalnosci gospodarczej z
zakresu ustug ekstensywnych, w zieleni —w
ktorym ustala sie realizacjg  funkgcji
ustugowych z zakresu opieki zdrowotnej
oraz obiektéw uzdrowiskowo-sanatoryjnych,
ustug sportu i rekreacji, wypoczynku i
turystyki  itp;  maksymalny  wskaznik
intensywnosci zabudowy: 0,8;

M - rejony mieszkaniowo-ustugowe z
zabudowg jednorodzinng i rezydencjalng;
maksymalny wskaznik intensywnosci
zabudowy:

- 0,8 dla zabudowy jednorodzinnej,

- 1,2 dla zabudowy ustugowej,
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Kierunki rozwoju systemu transportoweqo:

-

Strefa M3:

e U/P - rejony dziatalnosci gospodarczej z
zakresu ustug i produkcji, z dopuszczeniem

funkcji  magazynowo -  skifadowych;
maksymalny wskaznik intensywnosci
zabudowy: 1.0,

e M - rejony mieszkaniowo-ustugowe z

zabudowg jednorodzinng - wskazane i
ustugami  nieucigzliwymi o  znaczeniu
lokalnym a takze ponadlokalnym;
maksymalny  wskaznik intensywnosci
zabudowy:

- 1,0 dla zabudowy ustugowe;j,

- 0,8 dla zabudowy mieszkaniowe

Strefy W:

e U - rejony dziatalnosci gospodarczej z
zakresu ustug — w ktérym ustala sie
realizacje ~ szeroko  pojetych  funkcji

ustugowych, w tym handlu i powierzchni
sprzedazy do 1000m2; maksymalny
wskaznik intensywnosci zabudowy: 0,8,

e M - rejony mieszkaniowo-ustugowe z
zabudowg jednorodzinng - wskazane do
utrzymania i rozwoju funkcji zagrodowych,
mieszkaniowych i ustugowych, w ktérych
wskazana jest lokalizacja zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej oraz
ustugowej nieucigzliwej o znaczeniu
lokalnym a takze ponadlokalnym - tej
ostatniej w czesciach rejonéw wskazanych
do rozwoju ustug ponadlokalnych;
maksymalny  wskaznik intensywnosci
zabudowy:

- 1,0 dla zabudowy ustugowej,
- 0,8 dla zabudowy mieszkaniowej i
zagrodowej;

e R - rejony rolniczej przestrzeni produkcyjnej
— w ktérych ustala sie utrzymanie i rozwdj
funkcji upraw rolnych oraz wylgcznie na
fragmentach rejonéw oznaczonych jako

wskazane do rozwoju: zabudowy
zagrodowej i produkcji w rolnictwie;
maksymalny  wskaznik intensywnosci
zabudowy: 0.6,
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1. Rozwdj potgczen drogowych z uktadem drog krajowych i wojewddzkich w celu usprawnienia
powigzan o zasiegu krajowym, miedzyregionalnym i regionalno - aglomeracyjnym (Warszawa i
okolice, Jozeféw, Piaseczno, Géra Kalwaria):

- przebudowa drogi wojewoddzkiej nr 724 w nowym $ladzie jako wschodnia obwodnica zwartych
terendw inwestycyjnych gminy - w klasie GP (gtéwna przyspieszona),

- przebudowa drogi wojewodzkg nr 721 Nadarzyn - Piaseczno - Wigzowna — Duchnéw w nowym
Sladzie, wraz z budowg trasy obwodowej odcigzajgcej miasto od ruchéw tranzytowych na
kierunku wschod — zachod

- budowa przeprawy przez rz. Wiste, w ciggu drogi wojewddzkiej nr 721, pomiedzy gming
Konstancin Jeziorna a miastem Jozefow,

- budowa przedtuzenia tzw. ,Czerniakowskiej-bis”, pozwalajgcg na potgczenie wsch. rejonow
gminy, a posrednio i miasta Konstancin z Warszawg.

2. Uksztattowanie sprawnego wewngtrzmiejskiego uktadu drogowego dla przemieszczania ludzi i
tadunkow:

- uporzgdkowanie ukfadu ulicznego miasta w kierunku zréznicowania funkcji ulic, wytworzenia
obwodnicy centrum miasta oraz czytelnych ciggow, taczacych poszczegdlne rejony
Konstancina, co bedzie wymagato m. in. budowy bezkolizyjnych przekroczen linii kolejowe;j,

- wprowadzenie w strefie rezydencjonalnej i uzdrowiskowej miasta strefe ruchu uspokojonego,

- budowa nowych odcinkéw ciggdw ulicznych klasy zbiorczej i lokalnej,

- sukcesywnie poprawianie stanu nawierzchni podstawowych ciggdéw drogowych miasta i gminy.

3. Wyeliminowanie ruchu ciezkiego z obszaru miasta poprzez utworzenie baz przetadunkowych z
samochodow ciezkich na dostawcze na obrzezach miasta.

4. Modernizacja i przebudowa bocznicy kolejowej (tzw. linia siekierkowska) do potrzeb ruchu

pasazerskiego oraz wybudowanie stacji kolejowej w rejonie ulicy Warszawskiej oraz przystankow

kolejowych przynajmniej w rejonie Kierszka/Jeziornej, ul. Wspdlnej w Bielawie, w rejonie

Okrzeszyna/Kepy Oborskiej.

Rozwdj siatki potgczen w lokalnej komunikacji autobusowe;.

Wybudowanie parkingow typu: ,Parkuj i JedZ” w rejonach przystankow i stacji kolejowej.

7. Wytworzenie uktadu sciezek rowerowych, realizujgcego funkcje transportowe i rekreacyjne.

oo

7.4 GMINA TARCZYN

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Tarczyn.
Dokument przyjety uchwatg nr XLI/334/17 Rady Miejskiej w Tarczynie w dniu 28 czerwca 2017 r.

Kierunki rozwoju zagospodarowania przestrzennego

Podstawowym celem przy zagospodarowaniu terendw na terenie gminy jest dgzenie do uzupetnienia
istniejagcej struktury poprzez wypetnianie luk w zabudowie, porzgdkowania przestrzeni oraz tworzenia
lokalnych wnetrz urbanistycznych, przy czym nowa zabudowa powinna stanowi¢ uzupetnienie
istniejgcej struktury i nawigzywac do jej charakteru.

Rys. 7.6 przedstawia kierunki zagospodarowania przestrzennego gminy Tarczyn. Natomiast w tabl. 7.6
przedstawione sg zatozenia dotyczgce zasad zagospodarowania obszaréw w gminie Lesznowola oraz
zatozenia stuzgce do oszacowania chionnosci terendw gminy wyrazonej liczbg mieszkancow i
pracujacych.
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—

Rys. 7.6. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Tarczyn

zrodto: dokument przyjety uchwatg nr XLI/334/17 Rady Miejskiej w Tarczynie w dniu 28 czerwca 2017 r.
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Tabl. 7.6. Zasady zagospodarowania gminy Tarczyn zapisane w SUIKZP oraz zatozenia przyjete do oszacowania
zatozenh programowo przestrzennych do modelu transportowego.

Przeznaczenie

terenéw wg. Symbol Zasady zagospodarowania Zatozenia
SUIKzP
Tereny zabudowy zagrodowej

- lokalizacja z:—_lbudovyy za_&grodowej, _ _ y o o Maksymalny wskaznik

- gopuszcza sie Icl)kkalllgaqg zabgdgwy mlefzkanlo_w_ej Jedn_or’cl)d_zmn_e_J, ) intensywnosci zabudowy - 0.2

- dopuszcza sig lokalizacje zabudowy ustugowej i rzemiesiniczej jako | | - 1\ 101va mieszkaniowa — 20%

RM uzupetnienie istniejacej zabudowy, .
RM | NN L . . .| Ustugi — 10%

- mozliwos¢ lokalizacji zaktaddéw przetwérstwa rolnego, owocowego i Zabud d 70%
warzywnego oraz dziatalnosci zwigzanej z obstugg produkcji rolnej i ¢ ~abudowa zagrodowa — ?
sadowniczej z ograniczeniem ucigzliwosci do granic wiasnosci terenu,

- mozliwos¢ lokalizacji obiektow zwigzanych z ustugami turystyczno-
rekreacyjnymi (agroturystykg),

Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej:
- priorytet dla lokalizacji zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej wraz z | ¢ Maksymalny wskaznik

niezbednymi inwestycjami z zakresu infrastruktury spotecznej i intensywnosci zabudowy - 0.5

-_ MN technicznej, « Zabudowa mieszkaniowa — 70%
- dopuszcza sie lokalizacje zabudowy ustugowej, w tym ustug publicznych, | ¢ Ustugi — 10%
jako uzupetnienie zabudowy mieszkaniowej, o tereny zieleni urzgdzonej — 20%
e Maksymalny wskaznik
: : . L . . intensywno$ci zabudowy - 0.3
— Teren zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej — rezydencjonalnej. n
\:i I MNr w 1) ) yaend) ) « Zabudowa mieszkaniowa
B jednorodzinna — 80%
o tereny zieleni urzgdzonej — 20%
Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej o Maksymalny wskaznik
- lokalizacja zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, intensywnosci zabudowy - 1.5
MW - dopuszcza sie lokalizacje zabudowy ustugowej, e Zabudowa mieszkaniowa
- dopuszcza sie lokalizacje placéw zabaw, boisk, trybun, terenowych wielorodzinna — 60%
urzadzen sportowych oraz zwigzanej z nimi infrastruktury, o Ustugi — 20%
o tereny zieleni urzgdzonej — 20%
e MU - tereny zabudowy mieszkaniowo- ustugowej ¢ _Mtaksymalny \{vskzzr;ik 08
- zaklada sie lokalizacje zabudowy mieszkaniowej jedno- i/lub Y e
wielorodzinnej, . Zgbudowg mieszkaniowa
\:’ I MU - dopuszcza sie lokalizacje zabudowy ustugowej jako uzupetnienie W|elorod2|r.ma - 200/:)’
s istniejgcej zabudowy mieszkaniowej, . Jednqrodzmna - 30%
- dopuszcza sie lokalizacje placow zabaw, boisk, trybun, terenowych | ® Ustugi—30% _
urzadzen sportowych oraz zwigzanej z nimi infrastruktury o tereny zieleni urzagdzonej — 20%
Tereny zabudowy ustugowo-mieszkaniowej: o Maksymalny wskaznik
- priorytet dla lokalizacji zabudowy ustugowo-mieszkaniowej, ustugowej intensywnosci zabudowy — 0.8
I UM i/lub mieszkaniowej jednorodzinnej wraz z niezbednymi inwestycjami z | ¢ Zabudowa mieszkaniowa — 40%

zakresu infrastruktury spotecznej i technicznej, o Ustugi — 40%

- dopuszcza si¢ lokalizacje zabudowy rzemiesiniczej niezaleznie od funkcii | « tereny zieleni urzadzonej — 20%
mieszkaniowej,

Tereny zabudowy ustugowe;j:

- lokalizacja obiektéow ustugowych (publicznych i komercyjnych) oraz

rzemies$lniczych oraz zwigzanej z nimi infrastruktury i zagospodarowania,

- dopuszcza sie lokalizacje placéw zabaw, boisk, trybun, terenowych Mak | kaznik

urzadzen sportowych oraz wszelkiej zwigzanej z nimi infrastruktury, M. f symainy ws Ezgl 0.9

I U - dopuszcza sie lokalizacje szkot, przedszkoli, ztobkdw, itp. oraz n Tngywnogm zabudowy — U.

wspotdziatajgcych z nimi jednostek: internatéw, swietlic, bibliotek, itp., ¢ Ustugi - 70/‘? . )

- dopuszcza sie lokalizacje obiektow kultu religiinego (kosciotéw, kaplic, | ¢ tereny zieleni urzadzonej — 30%
sal parafialnych itp.) oraz towarzyszacych im obiektéw mieszkaniowych i
gospodarczych,

- zakaz prowadzenia dziatalnosci o ucigzliwosci wykraczajgcej poza
granice nieruchomosci

Tereny rekreacji indywidualnej * Maksymalny wskaznik

UTL - lokalizacja zabudowy rekreacji indywidualnej, IHERETESE. Z R0 = 0

/s
7

- zakaz realizacji zabudowy mieszkaniowe] niezwigzanej z pobytem
sezonowym, rekreacja i wypoczynkiem

e Ustugi — 30%

tereny zieleni urzadzonej — 70%
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Przeznaczenie
terenéw wg. Symbol Zasady zagospodarowania Zatozenia
SUIKzP
Tereny zabudowy produkcyjno-ustugowe
- lokalizacja zaktadéw przemystowych, rzemiesiniczych, ustugowych,
sktadéw, baz budowlanych, baz sprzetu technicznego, baz
transportowych oraz parkéw technologicznych, Maksymalny wskaznik
- dopuszcza sie obiekty zwigzane z obstugg ruchu samochodowego — intensywnosci zabudowy — 0.8
-I PU stacja paliw, parkingi oraz obiekty zwigzane z obstugg pojazdéw, ustugi — 25%
- dopuszcza sie zaktady przetwoérstwa rolnego oraz zabudowe zwigzang produkcja — 70%
z produkcja rolniczg, tereny zieleni urzgdzonej — 5%
- dopuszcza sig lokalizacje zabudowy mieszkaniowej dla prowadzacego
dziatalno$¢ na danym terenie
P - tereny zabudowy produkcyjne
- lokalizacja zaktadéw przemystowych, rzemiesiniczych, magazynow,
sktadéw, baz budowlanych, baz sprzetu technicznego, baz
transportowych, zaktadéw przetworstwa oraz parkow Maksymalny wskaznik
P technologicznych, intensywno$ci zabudowy — 1.4
- dopuszcza sie lokalizacje zabudowy ustugowej jako uzupetnienie ustugi — 10%
istniejgcej zabudowy produkcyjnej, produkcja — 90%
- dopuszcza sie z obiekty zwigzane z obstugg ruchu samochodowego —
stacja paliw, parkingi oraz obiekty zwigzane z obstugg pojazdéw,
UT - tereny rekreacyjno-wypoczynkowe, obstugi turystyki
- lokalizacja budynkéw i obiektow zwigzanych turystykg i wypoczynkiem
— baz noclegowych, gastronomicznych, pdl biwakowych itp.
- lokalizacja urzadzen i obiektow sportowych, urzadzen rekreacyjnych, Maksymalny wskaznik
boisk, trybun, terenowych urzadzen sportowych, basenodw, plaz, intensywnosci zabudowy — 0.8
B. w ut kapielisk oraz wszelkiej zwigzanej z nimi infrastruktury, Ustugi — 30%
- dopuszcza sie lokalizacje budynkéw inwentarskich, gospodarczych tereny zieleni urzadzonej — 70%
oraz obiektdw stuzacych hodowli zwierzgt w ramach podstawowego
przeznaczenia terenu — sporty konne,

Kierunki rozwoju systemu transportowego

Obszar gminy posiada dobrze rozwiniety uktad komunikacyjny. Jego szkielet stanowig drogi krajowa nr
7 zapewniajgca bezposrednie potgczenie z Warszawg oraz gminami sgsiednimi znajdujgcymi sie w jej
korytarzu (Grdjec, Lesznowola) i droga wojewddzka nr 876 bedgca waznym szlakiem komunikacyjnym
na kierunku wschdéd-zachdd. Drogi powiatowe, wspierane przez sie¢ drédg gminnych, zapewniajg
dogodne powigzanie komunikacyjne z terenami gmin sgsiednich, zwlaszcza z gming Piaseczno.

Wysokie zageszczenie ciggdw komunikacyjnych zapewnia dobrg dostepnos¢ do

terenéw

zurbanizowanych, w tym terenéw mieszkaniowych, ustugowych, stref przemystowych. W celu dalszego
rozwoju oraz poprawy bezpieczenstwa zaktada sie rozbudowe dotychczasowego uktadu drogowego o:
droge ekspresowg S-7 — relacji Gdansk — Rabka, z dwoma weztami zlokalizowanymi na obszarze
gminy — wezet Tarczyn we wsi Ruda oraz wezet Tarczyn Il we wsi Kopana. Budowa drogi
ekspresowej pociggnie za sobg przebudowe istniejgcego uktadu komunikacyjnego przecinajgcego
projektowang droge. Zmiana przebiegu dotyczy¢ bedzie drogi krajowej nr 7 w rejonie wezta Tarczyn
II, drogi wojewddzkiej nr 876 w obrebie wezta Tarczyn oraz drég powiatowych i gminnych. Na

obszarze gminy Tarczyn projektowanych jest 12 wiaduktéw drogowych,

potudniowg obwodnice Tarczyna (droga klasy Z) w ciggu drogi wojewddzkiej nr 876.

W ramach istniejgcego uktadu w celu poprawy ptynnosci ruchu oraz zwigekszenia bezpieczenstwa
przewiduje sie przebudowe i modernizacje drég zgodnie z zatozeniami:
droga krajowa nr 7 - klasa GP,

droga wojewodzka nr 876 - klasa Z,

drogi powiatowe - klasa Z oraz klasa L,

drogi gminne — klasa L lub D.
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Uktad kolejowy

Studium utrzymuje przebieg linii kolejowej CE20. Z uwagi na jej znaczacg role w systemie
transportowym kraju i wojewddztwa gtéwnym kierunkiem dziatania, ujetym w Wieloletnim Programie
Inwestycji Kolejowych do roku 2013 z perspektywg 2015 oraz wskazanym w Master Planie dla
transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku, jest modernizacja na odcinku towicz — Skierniewice —
tukdéw, umozliwiajgca osiggniecie predkosci do 120 km/h dla przejazdéw towarowych oraz nosnoéci
nawierzchni 225 kN/os. W odniesieniu do linii kolei wgskotorowej studium zaktada wzrost znaczenia tej
linii dla obstugi ruchu lokalnego obok kontynuacji dziatalnosci z zakresu turystyki.

Komunikacja zbiorowa

Zaktada sie rozwoj systemu przewozow pasazerskich poprzez istniejgcy uktad linii autobusowych PKS,
ktéra taczy przedmiotowy obszar z najwazniejszymi osrodkami powiatu oraz wojewdédztwa.

7.5 GMINA PRAZMOW

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Prazmoéw.
Dokument przyjety uchwatg nr L/400/2014 Rady Gminy Prazméw z dnia 23 wrzes$nia 2014 r.

Kierunki rozwoju zagospodarowania przestrzennegqo

W ramach Studium wykonana zostat prognoza demograficzna na lata 2012-2035. Zaktada sie w niej
stopniowy wzrost liczby mieszkancéw gminy. Prognozowany przyrost wynosi srednio 1,5-1,6% w skali
roku i zwigzany jest gtéwnie z wysokg migracjg ludnosci z terenéw miejskich. Do roku 2035
przewidziano wzrost liczby ludnosci do ok. 14 tys.

Za podstawowg zasade w Studium przyjeto zrownowazenie rozwoju dziedzin: spotecznej, gospodarcze;j
i przyrodniczej. Przyjeta zasada, przy duzym nacisku inwestycyjnym zwigzanym z potozeniem gminy w
granicy metropolii warszawskiej, spowodowata wydzielenie na terenie gminy obszarow
predysponowanych do intensywnego rozwoju inwestycyjnego oraz obszaréw bezinwestycyjnych,
stanowigcych podstawowa strukture przyrodnicza gminy.

Na terenach inwestycyjnych, na terenie gminy Prazmow planuje sie przede wszystkim rozwdj funkgciji
mieszkaniowej wraz z towarzyszgcymi ustugami, a takze rozwdj funkcji turystycznej, dziatalnoci
gospodarczej, ustug sportu i rekreaciji, infrastruktury spotecznej. Jednoczesnie promuje sie rozwaj ustug,
w tym takze produkcyjnych.

Ponizej narys. 7.7 - rys. 7.8 przedstawiono kierunki zagospodarowania przestrzennego gminy Tarczyn,
a w tabl. 7.7 zasady zagospodarowania i zatozenia do oszacowania chtonnosci terenéw gminy
wyrazonej liczbg mieszkancow i pracujgcych.
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STUDIUM UWARUNKOWAN I KIERUNKOWZAGOSPODAROWANTIA PRZESTRZENNEGO GMINY PRAZMOW
KIERUNKI ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Rt —

zrodto: uchwata nr L/400/2014 Rady Gminy Prazmow z dnia 23 wrzesnia 2014 r.
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Rys. 7.8. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Prazmoéw, czes¢ potudniowa
zrédio: uchwata nr L/400/2014 Rady Gminy Prazmoéw z dnia 23 wrzesnia 2014 r.
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Tabl. 7.7. Zasady zagospodarowania gminy Prazméw zapisane w SUIKZP oraz zatozenia przyjete do
oszacowania zatozen programowo przestrzennych do modelu transportowego.

Przeznaczenie

terendw wg. Symbol Zasady zagospodarowania Zatozenia
SUIKZP
¢ Maksymalny wskaznik intensywnosci
Tereny zabudowy mieszkaniowej, obejmujgce tereny zabudowy - 0.4
I:] MN istniejgcej i planowanej zabudowy. Sg to tereny zabudowy | ¢ zabudowa mieszkaniowa
mieszkaniowej ekstensywnej, uzupetniajace istniejacg| jednorodzinna — 75%
zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng. o ustugi — 5%
o tereny zieleni urzadzonej — 20%
o Maksymalny wskaznik intensywnosci
Tereny zabudowy mieszkaniowej rezydencjonalnej, | Zzabudowy-0.2
I:l (MNR) | obejmujace obszary istniejacej i planowanej zabudowy | ® zabudowa mieszkaniowa
mieszkaniowej rezydencjonalnej. jednorodzinna — 100%
Tereny zabudowy mieszkaniowo — ustugowej — obejmujace | ¢ Maksymalny wskaznik intensywnosci
obszary istniejace; i planowanej zabudowy mieszkaniowe;j i | Zabudowy - 0.5 _
ustug. Sg to giownie tereny zabudowy mieszkaniowej | ® _zabudowa_ mieszkaniowa
I:I MU | jednorodzinnej intensywnej, koncentrujace sie w pdtnocnej | jednorodzinna — 60%
czesci gminy, w zasiegu oddziatywania kolei podmiejskiej | ® ustugi — 20%
oraz na terenach przylegajgcych do drogi wojewddzkiej | e tereny zieleni urzgdzonej — 20%
Piaseczno — Gréjec.
e Maksymalny wskaznik intensywnosci
- U Tereny ustug obejmujgce obszary ustug w Dobrzenicy i| zabudowy - 0.6
Kamionce. o ustugi — 70%
o tereny zieleni urzgdzonej — 30%
o Maksymalny wskaznik intensywnos$ci
Tereny ustug obejmujgce obszary planowanego gtéwnego zabudowy - 0.6
centrum gminy oraz planowanych mniejszych centréow | e zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna
UMW | lokalnych. Sg to gtownie tereny ustug i zabudowy - 50%
wielorodzinnej. e ustugi — 30%
o tereny zieleni urzgdzonej — 20%
Tereny produkcyjne, skladéw i magazynow obejmujgce | Maksymalny wskaznik intensywnosci
l:l p obszary koncentracji obiektéw o funkcji produkeyjnej, |~ 00 06
sktadéw i magazynéw zlokalizowane w centralnej czesci d kvyy 1'000/
gminy, na glebach o niskiej klasie bonitacyjnej. O (Rl = °
o Maksymalny wskaznik intensywnosci
I:' T Tereny rozwoju turystyki i rekreacji, wyznaczone gtéwnie w |  zabudowy - 0.3
oparciu o istniejgce obszary zajete przez ogrodki dziatkowe. | e ustugi — 30%
o tereny zieleni urzgdzonej — 70%
o Maksymalny wskaznik intensywnosci
T | d . bud zabudowy - 0.2
RM | e e g opuaaczeiem gabudony 7| ustat ot — oo
P 9 ych pod gosp ¢ 2 e zabudowa mieszkaniowa — 20%
o tereny zieleni — 40%
L o . .| * Maksymalny wskaznik intensywnosci
Tereny lasow i zalkespn na gr}untach.rolnyc.h z mozhwosma zabudowy - 0.2
ZLM zabudowy mieszkaniowo-ustugowej, obejmujgce tereny| ustugi — 5%

laséw i zalesien na gruntach rolnych z dopuszczeniem
zabudowy

zabudowa mieszkaniowa — 15%
tereny zieleni — 80%

Kierunki rozwoju systemu transportowego

Ukfad drogowy gminy stanowig drogi wojewodzkie, powiatowe i gminne.

dziatania:

¢ Drogi wojewddzkie:

Studium wskazuje nastepujace

- Gléwne powigzania zewnetrze i wewnetrzne w gminie zapewnia droga wojewédzka nr 722 w
jej obecnym przebiegu. Studium wskazuje na konieczno$¢ modernizacji jej do uzyskania
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parametréw drogi gtéwnej, w tym poszerzenie przekroju. Przebudowa powinna obejmowaé
takze wyposazenie w chodniki i sciezki rowerowe. W odniesieniu do skrzyzowan drogi
wojewodzkiej nr 722 Studium wskazuje na konieczno$¢ uwzglednienia dwaéch lokalizacji na tej
drodze skrzyzowan typu ,rondo”: w miejscowosci Los na skrzyzowaniu drég wojewoédzkich 722
Grojec — Piaseczno i 876 w kierunku Tarczyna oraz w miejscowosci Prazméw na skrzyzowaniu
drég wojewodzkich 722 Grojec — Piaseczno z drogg 683.

- Kolejnymi istotnymi drogami wojewddzkimi obstugujgcymi powigzania zewnetrzne z gminami
Goéra Kalwaria i Tarczyn jest droga nr 683 i 873. Studium wskazuje, ze drogi te takze wymagajg
modernizacji w celu uzyskania parametrow drogi zbiorczej. Modernizacja w szczegoélnosci
powinna dotyczyé wyposazenia w chodniki i Sciezki rowerowe.

- Studium wskazuje, ze skrzyzowania drég wojewddzkich z liniami kolejowymi powinny by¢
bezkolizyjne.

e Drogi powiatowe - odniesieniu do drog powiatowych zostaty zaliczone do tej grupy wszystkie
spetniajgce role drog zbiorczych. Drogi powiatowe stuzg powigzaniom zewnetrznym gminy, nie
obstugiwanym przez drogi wojewddzkie. Drogi te wymagajg przebudowy przede wszystkim poprzez
wyposazenie wszystkich drég w chodniki i $ciezki rowerowe. Skrzyzowania drég powiatowych z
liniami kolejowymi powinny by¢ bezkolizyjne.

e Drogi gminne. Do drég gminnych zaliczono drogi lokalne i drogi dojazdowe. Drogi gminne stuzg
zaspokojeniu potrzeb powigzah wewnetrznych gminy oraz obstugi zagospodarowania. Drogi te
wymagajg modernizacji przede wszystkim poprzez wyposazenie wszystkich drég w chodniki.

Transport zbiorowy
Dokument wskazuje, ze celem rozwoju komunikacji zbiorowej jest poprawa standardu obstugi
komunikacyjnej mieszkancow gminy. Komunikacja zbiorowa winna by¢ konkurencyjna w stosunku do
komunikacji indywidualnej, jak réwniez powinna petni¢ funkcje socjalne dla oséb niezmotoryzowanych.
W gminie funkcjonujg dwa podsystemy:
¢ Komunikacja kolejowa, w tym:

- linia kolejowa relacji Warszawa - Radom (stacje Ustandéwek, Czachéwek Srodkowy,

Czachowek Potudniowy), ktéra petni¢ bedzie podstawowg obstuge gminy linia planowana do

modernizaciji,
- linia kolejowa relacji tukdéw — Skierniewice (stacje Nowy Prazméw i Bronistawow). Przewiduje
sie utrzymanie i modernizacje linii kolejowej Skierniewice — tukéw, potozonej w I

Paneuropejskim korytarzu transportowym Berlin — Warszawa — Moskwa. Przewiduje sie
mozliwos¢ wykorzystania linii kolejowej Skierniewice — tukow dla transportu kolejowego na
trasie Mszczondéw - Czachowek — Warszawa do przewozéw pasazerskich.
W rejonie stacji kolejowych Nowy Prazméw, Ustanéwek, Bronistawow i Czachéwek Potudniowy,
wskazuje sie na koniecznos$c¢ lokalizacji parkingdw typu ,Parkuj i jedz”.

e Komunikacja autobusowa, ktéra jest podstawowym srodkiem komunikacyjnym, obstugujgcym
wiekszos¢ obszaru gminy. Uktad linii autobusowych zaleze¢ bedzie od rozmieszczenia ludnosci w
gminie, faktycznych potrzeb komunikacyjnych i ekonomicznego uzasadnienia rozwoju linii
autobusowych, jak tez od rozwoju ukfadu drogowego, ktéry bedzie ulegat stopniowej rozbudowie.
Postuluje sie stworzenie sieci komunikacji zbiorowej obejmujgcej teren gminy.

7.6 GMINA GORA KALWARIA

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta i gminy Géra
Kalwaria.

Dokument przyjety uchwata nr LVIII/635/2014 Rady Miejskiej Gory Kalwarii z dnia 27 czerwca 2014
roku.

Kierunki zmian w strukturze przestrzennej gminy oraz w przeznaczeniu terendéw

Planowana struktura przestrzenna gminy zachowuje wywazone relacje miedzy powierzchniami
przeznaczanymi pod zabudowe mieszkaniowg (60% nowych terenéw urbanizowanych) oraz terenami
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miejsc pracy o funkcji ustug, produkcji i sktadéw (25% nowych terenéw urbanizowanych), a takze
rekreacji (15% ).

Przewidziano, ze zaludnienie miasta i gminy wynikajgce z przyrostu naturalnego bedzie réwne lub
nizsze od stanu istniejgcego, jednak przy prognozowaniu rozwoju uwzgledniono trendy deglomeracyjne
aglomeracji Warszawy. Optymistyczne prognozy, zaktadajgce: spadek liczby zgondéw, wzrost liczby
urodzen i wzrost salda migracji, przewidujg, ze liczba mieszkancéw miasta i gminy wyniesie w roku
2020 maksymalnie 28 tysiecy osob.

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
MIASTA | GMINY GORA KALWARIA

KIERUNKI ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
SKALA 1:10000

e b

Rys. 7.9. Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego gminy Géra Kalwaria
zrodto: dokument przyjety uchwatg nr LVIII/635/2014 Rady Miejskiej Gory Kalwarii z dnia 27 czerwca 2014 roku.
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Tabl. 7.8. Zasady zagospodarowania gminy Gora Kalwaria zapisane w SUIKZP oraz zatozenia przyjete do

oszacowania zatozen programowo przestrzennych do modelu transportowego.

Przeznaczenie

terenéw wg. Symbol Zasady zagospodarowania Zatozenia
SUiKzP
Maksymalny wskaznik intensywnosci
zabudowy - 0.6
Mnli |Tereny przeznaczone dla kontynuacji istniejacej zabudowy | e zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna —
MN1 | mieszkaniowej jednorodzinnej 75%
ustugi — 5%
tereny zieleni — 20%
Mn2 - Tereny dla perspektywicznego rozwoju zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej. Dopuszczone (na prawach
rownych z zabudowg mieszkaniowg) ustugi podstawowe,
zwigzane z zabudowg mieszkaniowa, nie nalezace do ustug
mogacych znaczgco wptywac na srodowisko. Maksymalny wskaznik intensywnosci
Mn2 zabudowy - 0.3
Mn 2 zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna —
Mrl | Mr 1 - tereny zabudowy siedliskowej: 75%
kontynuacja, uzupetnianie i podnoszenie standardow |® Ustugi—5%
zabudowy siedliskowej wzdluz istniejgcych drog | ® tereny zieleni —20%
publicznych,
dopuszcza sie¢ zabudowe jednorodzinng wedtug
standardéw wskazanych dla terenéw oznaczonych jako
Mn2.
Tereny dla perspektywicznego rozwoju funkcji mieszkaniowej | © Maksymalny wskaznik intensywnosci
z przeznaczeniem dla zabudowy mieszkaniowej ekstensywnej |  zabudowy - 0.3
Mn3 Mn 3 | oraz dla zabudowy_o charakterze rekreacyjnym _i agroturystyki. zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna —
Wzdtuz drég publicznych dopuszczone ustugi podstawowe, 70%
zwigzane z zabudowg mieszkaniows, nie nalezgce do ustug ustugi — 10%
mogacych znaczgco wptywac¢ na srodowisko tereny zieleni — 20%
Tereny dla perspektywicznego rozwoju funkcji mieszkaniowej | ¢ Maksymalny wskaznik intensywnosci
z przeznaczeniem dla zabudowy mieszkaniowe]j ekstensywnej |  zabudowy - 0.3
Mn4 Mn 4 |oraz dla zabudowy o charakterze rekreacyjnym i agroturystyki. zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna —
Wzdtuz drég publicznych dopuszczone ustugi podstawowe, 70%
zwigzane z zabudowg mieszkaniows, nie nalezgce do ustug ustugi — 10%
moggcych znaczgco wptywac na srodowisko. tereny zieleni — 20%
o ) o ) ) ) Maksymalny wskaznik intensywnosci
Tereny rekreacji indywidualnej i zabudowy mieszkaniowe;j. zabudowy - 0.3
7 Zagospodarowanie i zabudowa przeznaczone do okresowego R E e e o R e T =
Mn5: Mn 5 | wypoczynku rodzinnego, z dopuszczeniem ustug rekreacji, | © oo, J
D) szt sportu i turystyki oraz zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna o
wolnostojgca. ustugi — 30%
tereny zieleni — 20%
Tereny adaptacji i kontynuacji zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej i niskiej wielorodzinnej miasta Géra Kalwaria: Maksymalny wskaznik intensywnosci
- kontynuacja, uzupetnianie oraz podwyzszanie standardow zabudowy - 1
istniejgcej zabudowy wzdtuz ulic i w kwartatach juz zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna —
M M zabudowanych, 30%
- dopuszczone (na prawach réwnych =z zabudowg zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna—
mieszkaniowg) ustugi podstawowe, zwigzane z zabudowg 30%
mieszkaniowa, nie nalezgce do ustug mogacych znaczaco ustugi — 20%
wptywac na srodowisko tereny zieleni — 20%
Tereny istniejgcej i projektowanej zabudowy mieszkaniowej Maksymalny wskaznik intensywnosci
wielorodzinnej w tym osiedlowej miasta Géra Kalwaria. zabudowy — 1.5
Dopuszczone (na . prawach réwny_ch z  zabudowg zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna—
MW MW | mieszkaniowg) ustugi podstawowe, zwigzane z zabudowg

mieszkaniowa, nie nalezace do ustug mogacych znaczaco
wptywa¢ na S$rodowisko oraz zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna.

70%
ustugi — 10%
tereny zieleni — 20%
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Przeznaczenie

terenéw wg. Symbol Zasady zagospodarowania Zatozenia
SUiKzP
Tereny adaptacji, uzupelnienia i rozwoju zabudowy o .
mieszkaniowej i ustugowej miasta Gora Kalwaria. Wskazuije sig | ® Maksymalny wskaznik intensywnosci
z. priorytet dla lokalizacji obiektéw uzytecznosci publicznej oraz| zabudowy — 1.2
MU M/U1 | wprowadzanie ustug w parterach budynkow, ze szczegoinym | ¢ zabudowa mieszkaniowa — 50%
Tt uwzglednieniem przestrzeni publicznej ulic i placow. | e ustugi — 30%,
Dopuszcza sie tylko te ustugi, ](tére nie sg yvymieniane jako | o tereny zieleni — 20%
mogace pogorszy¢ stan sSrodowiska przyrodniczego.
o Maksymalny wskaznik intensywnosci
—— Tereny dla perspektywicznego rozwoju funkcji mieszkaniowej i zabudowy — 0.6
VU2 M/U2 | ustug. Dopuszcza sie tylko te ustugi, ktére nie sg wymieniane | ¢ zabudowa mieszkaniowa — 50%
e : jako mogace pogorszy¢ stan srodowiska przyrodniczego, o ustugi — 30%,
o tereny zieleni — 20%
Tereny zabudowy siedliskowej i mieszkaniowej jednorodzinnej | * Maksymalny wskaznik intensywnosci
wolnostojacej w osrodkach wiejskich. Dopuszczone (na| 2zabudowy - 0.6
Mr2 prawach réwnych z zabudowg mieszkaniowg) ustugi|e zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna —
podstawowe, zwigzane z zabudowg mieszkaniowg, nie 75%
nalezqge do wustug mogacych znaczaco wptywaé na|e ustugi—5%
srodowisko. o tereny zieleni — 20%
Tereny dla  perspektywicznego  rozwoju  zabudowy | ® Mabksgmalnyovzskainik intensywnosci
i iowei - idui i zabudowy - 0.
I, mieszkaniowej, przemystowej i ustug. Przewiduje sie :
// //? mozliwos¢ lokalizacji obiektow wielkokubaturowych, baz, | e ustugi —20%
/M/U/P1/ MIUPL | i 43 W logi h. obiekts dukcvinveh . 0
sl sktadow, _centrow oglst.ycznyc , obiel tovy produkeyjnych, | e przemysi/produkcja — 40%
rzemieslniczych, a takze biur i obiektow administracji. | ¢ zabudowa mieszkaniowa — 20%
Dopuszczona zabudowa mieszkaniowa o tereny zieleni — 20%
o Maksymalny wskaznik intensywnosci
U Tereny koncentracji ustug przewidziane sg pod ustugi| zabudowy-1,2
specjalistyczne, biura. o ustugi — 80%
o tereny zieleni — 20%
Tereny ustug publicznych lokalnych, w tym szkdt, przedszkoli, L -
osrodkéw zdrowia, itp. Przewiduje sie adaptacje istniejgcych ¢ Maln)ksg/malnyizv sl ey e
P UP | obiektow i terenéw oraz mozliwos¢ ich rozbudowy wedtug| Z® “,°Wy;
aktualnych potrzeb o ustugi —70%
o tereny zieleni — 30%
Tereny istniejacych i projektowanych ustug z zielenig L .
towarzyszaca, przede wszystkim, ustug sportu i rekreacji. | * Maksymalny wskaznik intensywnosci
Przewiduje sie tu takie funkcje jak: boiska, o$rodki jazdy| zabudowy —0.2
U us
S konnej, stadniny, pola golfowe, osrodki wypoczynkowe, przy | e ustugi — 30%
znacznych ograniczeniach dotyczacych stopnia zabudowy | e tereny zieleni — 70%
terenu,
Tereny planowanych ustug z towarzyszeniem zieleni , przede
wszystkim, ustug sportu, rekreacji, hotelarstwa, gastronomii i
handlu, a takze z zakresu ustug zdrowia — osrodki opieki
spoteczne;j . ¢ Maksymalny wskaznik intensywnosci
Uz Uz | Przewiduje sie tu takie funkcje jak: osrodki sportowe, w tym |  zabudowy —0.5
osrodki jazdy konnej, stadniny, boiska, pola golfowe, osrodki | ® ustugi — 50%
wypoczynkowe, hotele, pensjonaty, restauracje, parki, parki | e tereny zieleni — 50%
rozrywki i osrodki opieki spotecznej, przy  obowigzku
zachowania istniejacych glinianek i ograniczeniach
dotyczacych stopnia zabudowy terenu.
Tereny istniejgcej produkcji, ustug i sktadéw. Wskazuje sie
mozliwotéé adaptaq:i, _rozbudowy i modernizgcji_obiektéw ile Maksymalny wskaznik intensywnosci
urzadzen, szczegdlnie pod katem wdrazania nowych zabudowy — 0.6
technologii. Przewiduje sie mozliwos¢ lokalizacji obiektow . '
P1 P1 : . . . e ustugi — 20%
wielkokubaturowych, baz, sktadoéw, centréw logistycznych, Kei Vustuai
obiektow produkcyjnych, rzemiesiniczych, a takze biur i|® Produkcja/przemyst/ustugi .
obiektéw administracji. Dopuszcza sie zachowanie istniejgcych | Wielkopowierzchniowe — 80%
obiektéw i terendw o funkcji mieszkaniowe;.
Tereny dla perspektywicznego rozwoju funkgji produkc;ji, ustug
i sktadow. Przewiduje sie mozliwo$¢ lokalizacji obiektéw | ¢ Maksymalny wskaznik intensywnosci
P2 P 2 | wielkokubaturowych, baz, sktadéw, centréw logistycznych,

obiektow produkcyjnych, rzemieslniczych, a takze biur i
obiektow administraciji.

zabudowy — 0.6
ustugi — 20%
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Przeznaczenie
terenéw wg. Symbol Zasady zagospodarowania Zatozenia
SUIKzP
produkcja/przemyst/ustugi
wielkopowierzchniowe — 80%
Tererjy istniequygh zaktadow przetwér”stwa rolnego i produkc:ji Maksymalny wskaznik intensywnosci
rolnej, przewidziane do adaptacji Ilub przeksztatcen. zabudowy — 0.6
Pr Pr Przewiduje sie réwniez mozliwos¢ lokalizacji obiektow ustugi — 20%
wielkokubaturowych, baz, sktadoéw, centréw logistycznych, . .
obiektow produkcyjnych, rzemiesiniczych, a takze biur i|® Produkcja/przemyst/ustugi
obiektow administracii wielkopowierzchniowe — 80%
Obszary ustugowe z mozliwoscig rozmieszczenia obiektow | ® Maksymalny wskaznik intensywnosci
handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m2:| zabudowy-1.5
uc Przewidziane sg pod ustugi handlu, gastronomii, rozrywki, ustugi — 20%
sportu, nauki, ustugi specjalistyczne, ustugi zwigzane z ustugi wielkopowierzchniowe — 60%
obstugg komunikacji i transportu, biura tereny zielone — 20%

Kierunki rozwoju systemu transportowego

e Przewidziane sg dziatania modernizacyjne zmierzajgce do poprawy bezpieczenstwa i warunkow

jazdy na drogach krajowych i wojewoddzkich, w tym, poprzez:
- wytyczenie przebiegu obwodnicy miasta w ciggu drogi krajowej nr 50 i 79,
- modernizacje i przebudowe drogi krajowej Warszawa — Gora Kalwaria (droga 79),
- nowy przebieg i podwyzszenie standardu drogi wojewddzkiej 724.

e Dalszy rozwoj gminy w zakresie obstugujgcego uktadu drogowego moze sie opierac o istniejgcy
uktad drég, niezbedne sg jednak dziatania polegajgce na ich modernizacji technicznej i realizacji
brakujgcych w powigzaniach odcinkéw.

e  Sie¢ drogowa uktadu obstugujgcego powinna tworzy¢ hierarchicznie ztozony ukitad.

e Rozbudowy wymaga system komunikacji publicznej; szczegdlnie zwré6ci¢ nalezy uwage na
wykorzystanie istniejgce;j linii kolejowej i istniejacych stacji (przystankéw).

e Linie autobusowe moga by¢ prowadzone wszystkimi drogami uktadu podstawowego.

e Wskazuje sie konieczno$¢ docelowego przeniesienia dworca autobusowego z terenu Scistego
centrum miasta.

Obszary, na ktérych rozmieszczone bedg inwestycje celu publicznego, w tym o 2znaczeniu
ponadlokalnym, to:

e obwodnica miasta Géra Kalwaria w ciggu drogi krajowej nr 50 (cigg drogi wojewddzkiej nr 50 ma
stanowi¢ fragment ,Duzej Obwodnicy Warszawy” w pasmie osrodkow miejskich: Géra Kalwaria,
Grojec, Solec, Wyszogréd, Wyszkéw, Minsk Mazowiecki, z przysztosciowym ujednoliceniem klasy
drég do GP (gtéwnej ruchu przyspieszonego);

e modernizacja i przebudowa drogi krajowej nr 79 oraz budowa obwodnicy miasta Goéra Kalwaria na
przebiegu tej drogi

e modernizacja i przebudowa drogi wojewddzkiej nr 724 z budowg obejscia miasta Géra Kalwaria;.

¢ istniejgca linia kolejowa ma stanowi¢ czes¢ obwodnicy towarowej na odcinku Lowicz — Skierniewice
— kukow, europejskiego korytarza transportowego (KII) na linii: Berlin — Kunowice — Warszawa —
Terespol;

W celu zwiekszenia konkurencyjnosci gminy, powiekszenia liczby miejsc pracy na jej terenie, a takze
wzrostu jej dochoddw i zwiekszenia jej atrakcyjnosci, w strefie ustugowo - produkcyjnej i serwisowej,
w poblizu skrzyzowania drogi krajowej nr 79 i z drogg powiatowg nr 01313 wskazano obszary
dopuszczonego rozmieszczenia obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m2.



7.7 Strategia zrownowazonego rozwoju powiatu piaseczynskiego
Dokument przyjeta uchwatg nr XV/12/04 z dn. 27.02.2004 r.

Wizja

Wizja przysztosci zapisana w dokumencie tym wskazuje, ze powiat piaseczynski, zlokalizowany w
obrebie Obszaru Metropolitalnego Warszawy bedzie atrakcyjnym i przyjaznym miejscem zamieszkania,
rekreacji i turystyki oraz prowadzenia dziatalnosci gospodarczej ze wzgledu na dogodne powigzania
komunikacyjne z Warszawg, wysokie walory srodowiska przyrodniczego i kulturowego, dostepnosc
miejsc pracy w powiecie i Warszawie oraz wysoki standard ustug komunalnych i spotecznych.

W odniesieniu do zagospodarowania wyksztatcone zostang dominujgce funkcje: mieszkaniowe,
turystyczno-rekreacyjne i ustugowo-produkcyjne. Zagospodarowanie mieszkaniowe koncentrowac sie
bedzie w miastach i w pasmach urbanizacji - piaseczynskim oraz w pasmie przebiegajgcym réwnolegle
do granic Warszawy od Konstancina-Jeziorny w kierunku Magdalenki. Poza strefami urbanizacji
wystepowac¢ bedg siedliska rolnicze. Ograniczona zostanie zabudowa mieszkaniowa rozproszona.
Zagospodarowane zostang m.in. tereny nadwislanskie i dolina rzeki Jeziorki. Rodzaje i formy
zagospodarowania rekreacyjnego i turystycznego dostosowane bedg do waloréw przyrodniczych i
kulturowych. Waznym terenem turystycznym bedzie historyczny szlak: Wilanéw - Konstancin-Jeziorna
- Goéra Kalwaria - Czersk - Warka. Obszary o wysokiej klasie bonitacyjnej gleb petni¢ bedg funkcje
rolnicze. Szczegdlnym obszarem rolniczym bedzie zagtebie sadownicze, obejmujgce nowoczesne
gospodarstwa w gminach: Goéra Kalwaria, Piaseczno i Tarczyn. Na tym terenie funkcjonowa¢ bedg
punkty skupu, gietda owocéw (w Goérze Kalwarii) oraz zaktady przetworstwa. Na niektérych terenach
(np. nadwislanskich) rozwing sie uprawy ekologiczne i powstang gospodarstwa agroturystyczne.

Miasto Piaseczno jako stolica powiatu bedzie gtdbwnym osrodkiem administracyjno-ustugowym, a takze
osrodkiem przemystu opartego na zaawansowanych technologiach, nieszkodliwych dla srodowiska
przyrodniczego. Drugim osrodkiem powiatu stanie si¢ miasto Konstancin-Jeziorna, ktére bedzie petnito
funkcje centrum turystyki oraz uzdrowiska o randze krajowej i europejskiej. Gora Kalwaria bedzie
osrodkiem obstugi rolnictwa, a takze rekreac;ji i turystyki.

W odniesieniu do systemu transportowego zaktada sig, ze bedzie on sprawny, komfortowy i bezpieczny.
Nastgpi integracja transportu indywidualnego (samochodu, roweru) i kolejowego. Przy dworcach i
stacjach kolejowych bedg zorganizowane parkingi i przystanki autobusowe w systemie "park and ride".
Zmodernizowana bedzie linia kolejowa Warszawa - Czachowek (Warka). Funkcjonowaé bedzie ruch
pasazerski na linii Warszawa - Konstancin-Jeziorna oraz na warszawskiej obwodnicy kolejowej z
Otwocka przez Czachéwek do Tarczyna. Warunki transportu autobusem i samochodem indywidualnym
zostang poprawione dzieki zwiekszeniu istniejgcych ciggéw drogowych i budowy nowych tras (lokalnych
i ponadlokalnych). Bezpieczne bedzie poruszanie sie rowerem i pieszo dzieki odpowiedniemu
systemowi Sciezek rowerowych i chodnikow.

W odniesieniu do $rodowiska przyrodniczego zaktada sie, ze powiat bedzie zdrowym i czystym
miejscem zamieszkania, pracy i wypoczynku, a jego mieszkancy postrzegani bedg jako ludzie potrafigcy
umiejetnie uzytkowac i pielegnowac walory przyrodnicze. Dobra kondycja srodowiska oraz aktywna
postawa wiadz i mieszkancow na rzecz jego ochrony stang sie waznymi atutami rozwojowymi powiatu,
dzieki ktérym bedzie on z powodzeniem konkurowat z innymi jednostkami terytorialnymi w Obszarze
Metropolitalnym Warszawy.

Misja

Misjg Starostwa Powiatu Piaseczynskiego, obejmujgcego 6 gmin (Goéra Kalwaria, Konstancin-Jeziorna,
Lesznowola, Piaseczno, Prazméw, Tarczyn) jest prowadzenie polityki rownowazonego rozwoju
spoteczno-gospodarczego i przestrzennego powiatu, w celu poprawy warunkéw zycia mieszkancow,
ksztattowania tadu przestrzennego oraz trwatego zachowania waloréw przyrodniczych i kulturowych.

Wizja i misja realizowane majg by¢ poprzez strategiczne cele. Dokument wyznacza cztery rownorzedne
cele:

A. Poprawa stanu sanitarnego i wzmocnienie kondycji przyrodniczej powiatu. Powiat piaseczynski
wyréznia sie w Regionie Metropolitalnym Warszawy wysokimi walorami $rodowiska
przyrodniczego i kulturowego, ktére powinny byé wykorzystane dla rozwoju funkcji mieszkaniowe;j
i rekreacyjno-turystycznej. Niezbedna jest zaréwno ochrona zasobodw, jak i poprawa stanu
Srodowiska. Poprawa stanu sanitarnego powiatu wymaga likwidacji zagrozen $rodowiska
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zrzutem sciekoéw nie oczyszczonych lub oczyszczonych w sposéb niedostateczny oraz likwidaciji
zagrozen (rzeczywistych i potencjalnych) zwigzanych z powstawaniem, usuwaniem, brakiem
wykorzystania i unieszkodliwianiem wszystkich rodzajow odpadéw (powstajgcych,
zdeponowanych lub przejetych) na terenie powiatu. Istnieje réwniez potrzeba podjecia dziatan na
rzecz wzmocnienia kondycji przyrodniczej terenu, a przede wszystkim ochrony i wzbogacenia
jego struktury ekologicznej. Konieczne jest takze zwiekszenie swiadomosci ekologicznej oraz
aktywnosci spotecznosci i wladz samorzgdowych na rzecz ochrony srodowiska.

B. Usprawnienie komunikacji - zbiorowej i indywidualnej. Warunkiem rozwoju gospodarczego
powiatu i poprawy warunkow zycia jego mieszkancéw jest usprawnienie komunikacji - zaréwno
zbiorowej, jak i indywidualnej. Niezbedne jest z jednej strony zwiekszenie pojemnosci uktadu
drogowego (poprzez poszerzenie istniejgcych ciggéw drogowych i budowe nowych tras), a z
drugiej - podniesienie atrakcyjnosci istniejgcej komunikacji zbiorowej (autobusowej i kolejowej),
zwtaszcza w gtéwnych relacjach regionalnych do i z Warszawy.

C. Rozwdj rekreaciji i turystyki dla mieszkancow powiatu i Warszawy. Powiat piaseczynski, ze
wzgledu na bogate walory przyrodnicze i kulturowe, jest predestynowany do rozwoju rekreacji i
turystki w skali Obszaru i Regionu Metropolitalnego Warszawy. Ustugi turystyczne sg szansg
rozwoju spoteczno-gospodarczego potudniowej czesci powiatu. Niezbedne jest stworzenie
atrakcyjnej i konkurencyjnej (w stosunku do pozostatych powiatow w strefie zewnetrznej
aglomeracji warszawskiej) oferty turystycznej, ktéra spowoduje zwiekszone zainteresowanie ze
strony mieszkancow Warszawy. Trzeba tez zrealizowa¢ wiele zadan w zakresie
zagospodarowania turystycznego, zaréwno zwigzanych z odnowg istniejgcych osrodkow i
obiektow, jak i zagospodarowaniem nowych, atrakcyjnych turystycznie terendw. Rozwdj funkgciji
rekreacyjno-turystycznej powinien nawigzywac do lokalnych uwarunkowan i zapewnia¢ ochrone
zasobow przyrodniczych i kulturowych.

D. Zapewnienie mieszkarncom dostepnosci do ustug ponadpodstawowych oraz wysokiego ich
standardu. Zapewnienie dostepnosci i odpowiedniego standardu ustug ponadpodstawowych w
dziedzinie oswiaty, ochrony zdrowia, opieki spotecznej, kultury, sportu i rekreacji, a takze
bezpieczenstwa publicznego jest jednym z gtéwnych zadanh powiatu. Zaspokojenie - na wysokim

poziomie - zbiorowych i indywidualnych potrzeb mieszkancéw w zakresie ustug
ponadpodstawowych przyczyni sie do poprawy wizerunku powiatu i zwigkszenia zainteresowania
ze strony mieszkancow Warszawy i migrantow zamieszkaniem na terenie powiatu

piaseczynskiego.

Powyzsze cele strategiczne realizowane maja by¢ poprzez wyznaczone cele operacyjne i zadania. W
odniesieniu do systemu transportowego, w dokumencie zawarto nastepujgce zadania:

e Zwiekszenie pojemnosci uktadu drogowego, poprzez nastepujgce dziatania:
- Udzielenie poparcia i pomoc wtadzom rzgdowym i wojewddzkim w realizacji korzystnych dla
powiatu piaseczynskiego komunikacyjnych inwestycji ponadlokalnych, w tym:

- budowy drogi ekspresowej S-7, odcinek Gréjec-Tarczyn-Sekocin;

- budowy Trasy N-S, odcinek Tarczyn - Lotnisko Okecie;

- przebudowy drogi nr 79, odcinek Piaseczno — Géra Kalwaria (dobudowa drugiej jezdni oraz
budowa obwodnicy Goéry Kalwarii);

- budowy obwodnicy Géry Kalwarii w ciggu drogi nr 50;

- budowy obwodnicy Konstancina w ciggu drogi nr 724 (Trasa Nadwislanska);

- budowy drogi nr 721bis, odcinek Sekocin-Kierszek-Bielawa- Konstancin -J6zeféw (Trasa
Mostowa).

- Modernizacja uktadu drég powiatowych, w tym:

- przebudowa drogi nr 1316 Konstancin — Piaseczno — toziska (Bobrowiec) z budowg
wiaduktu nad linig kolei radomskiej (ul. Pitsudskiego, Prusa, Dtuga, Chyliczkowska, Jana
Pawta Il, Orezna, Jazgarzewszczyzna);

- przebudowa drogi w ciggu ul. Chylickiej w Konstancinie-Jeziornie;

- przebudowa drogi 1341/1343/1344 Gotkdw — Antoninébw - Cm. Potudniowy - Wola
Kosowska-Nadarzyn z wyprostowaniem na odcinku Wola Gotkowska - Antonindw;

- przebudowa drogi 1326/1327/1345 Zalesie Gérne — Jazgarzew — Gotkow — Bobrowiec —
Nowa Wola — Zgorzata (Dawidy) z wiaduktem nad linig kolejowag w Zalesiu, wyprostowaniem
w rejonie Bobrowca, dostosowaniem do wigczenia w ul. Wirazowg na odcinku Zgorzata —
Dawidy —-Warszawa oraz podwigzaniem do Trasy N-S;

- przebudowa drogi nr 1313; odcinek Baniocha - Sierzchow;

- przebudowa drogi nr 1334 Wola Wagrodzka - Chosna (granica powiatu);

- budowa drogi wzdtuz watu wislanego.
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- Dziatania planistyczne gmin

¢ Podniesienie atrakcyjnosci istniejgcej komunikacji zbiorowej, w tym:

- wspieranie wladz rzadowych i wojewddzkich w realizacji nastepujgcych ponadlokalnych
inwestycji w zakresie komunikacji kolejowej i autobusowej dla mieszkancow powiatu
piaseczynskiego:

- uruchomienie Szybkiej Kolei Miejskiej (SKM) na radomskiej linii kolejowej na odcinku
Warszawa — Piaseczno — Czachdéwek,

- uruchomienie Szybkiej Kolei Miejskiej (SKM) na bocznicy kolejowej Jeziorki-Konstancina,;

- uruchomienie ruchu pasazerskiego na linii Pilawa - Géra Kalwaria - Tarczyn - Skierniewice
wraz z budowg dodatkowych przystankéow kolejowych i modernizacja istniejgcych
przystankéw;

- budowa parkingéw systemu ,park and ride” ({j. ,zaparkuj samochdd i jedz dalej pociggiem”)
przy przystankach SKM;

- dostosowanie drég krajowych i wojewodzkich do potrzeb komunikacji autobusowej (zatoki
autobusowe, wiaty, chodniki na dojsciach itp.).

- dostosowanie drog powiatowych do potrzeb komunikacji autobusowej, a przede wszystkim:
przebudowa drég powiatowych na odcinkach dojazdowych do parkingéw systemu ,park and
ride” przy kolei radomskiej (Piaseczno, Zalesie Gorne);

- budowa zatok autobusowych, wiat i chodnikéw na drogach powiatowych prowadzgcych ruch
autobusow komunikacji zbiorowe;j;

- Dostosowanie drog gminnych do potrzeb komunikacji autobusowej:

- przebudowa drog gminnych na odcinkach dojazdowych do parkingéw systemu ,park and
ride” przy kolei radomskiej (Nowa Iwiczna, Ustanéwek, Czachowek);

- budowa zatok autobusowych, wiat i chodnikow na drogach gminnych prowadzacych ruch
autobusow komunikacji zbiorowe;.

o Dziatania planistyczne gmin w zakresie komunikacji zbiorowe;.
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8 PLANY ROZWOJOWE DOT. UKLADU DROGOWEGO POWIATU
PIASECZYNSKIEGO | W JEGO OTOCZENIU

8.1 Ponadlokalne inwestycje w zakresie uktadu drogowego

Drogi krajowe
1. Budowa w nowym korytarzu potudniowego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7
(Warszawa - Grojec). Inwestycja jest obecnie w trakcie realizacji, a planowane zakonczenie to rok
2021. Droga bedzie przebiega¢ po nowym $ladzie, gtéwnie po wschodniej stronie istniejgcej drogi
krajowej nr 7. Bedzie posiada¢ ograniczong dostepnos¢, poprzez 6 weziéw typu WB:
- wezet ,Zamienie” wm. Zamienie na skrzyzowaniu z ul. Karczunkowskg, ul.
Dawidowska/Starzynskiego i planowang trasg Janczewice-Zamienie-Mysiadto,
- wezet Lesznowola” za m. Nowa Wola na przecieciu z drogg wojewddzkg nr 721,
- wezet ,Antoninédw” w m. Wola Gotkowska za istniejgcym skrzyzowaniem tgczgcy droge
ekspresowg S7 z drogg nr 01343,
- wezet ,Ztotoklos” w m. Szczaki na przecieciu z drogg powiatowg 2846W,
- wezet ,Tarczyn Pdtnoc” na wysokosci m. Grzywaczowka na skrzyzowaniu z drogg nr 876 oraz
- wezet ,Tarczyn Potudnie” w m. Kopana bedacy potgczeniem z istniejacg drogg krajowg nr 7.
Uzupetnienie infrastruktury drogowej stanowi budowa dwdéch Miejsc Obstugi Podréznych i
Obwodu.

Budowany odcinek zostanie wtgczony w istniejgcg obwodnice Gréjca w ciggu drogi ekspresowej
S7. Budowa drogi ekspresowej pociggnie za sobg przebudowe istniejgcego uktadu
komunikacyjnego w gminach z nig sgsiadujgcych.

2. Modernizacja i przebudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku od skrzyzowania z ul.
Energetyczng w Piasecznie do Goéry Kalwarii, w ramach ktérej planowane sg nastepujace
zadania:

- Przebudowa DK 79 w Piasecznie na odcinku: skrzyzowanie z ul. Energetyczng — skrzyzowanie
z ul. Syrenki. W ramach zadania poszerzone zostang jezdnie do 3 pasow ruchu, wraz z korektg
niwelety drogi, z uwzglednieniem skrajni pod przebudowywanym wiaduktem kolejowym. Wzdtuz
drogi wybudowane zostang chodniki i cigg pieszo-rowerowy, przebudowany zostanie system
oswietlenia drogowego oraz odwodnienia drogi oraz zostanie usunieta kolizja z istniejgca
infrastrukturg podziemng. Realizacja robét przewidziana jest na lata 2019-2020.

- Rozbudowa DK 79 na odcinku Piaseczno (skrzyzowanie z ul. Syrenki) — poczgtek obwodnicy
Gory Kalwarii. W ramach zadania planowana jest budowa dwujezdniowej drogi klasy GP 2x2
(przy czym w ciggu obwodnicy Piaseczna planowany jest przekroj 2x3), budowa obiektow
inzynierskich, skrzyzowan, sieci drog dojazdowych i odcinkéw drég gminnych, budowa
oswietlenia drogowego, zabezpieczen akustycznych, urzadzeh oczyszczajgcych wody
opadowe i roztopowe oraz systemu odwodnienia drogi. Obecnie przygotowywana jest
dokumentacja projektowa, ktéra ma by¢ zakorniczona do roku 2021 r. Natomiast realizacja
inwestycji planowana jest na lata 2022-2025

3. Budowa obwodnicy Goéry Kalwarii w ciagu drog krajowych nr 50/79. Planowana obwodnica
Goéry Kalwarii sktada sie z dwdch ciggdéw projektowanych drog krajowych nr 79 i 50. Poczatkiem
zadania jest wigczenie istniejgcej jednojezdniowej drogi krajowej nr 79 do dwujezdniowej obwodnicy
Goéry Kalwarii w poblizu wezta ,Katy" w miejscowosci Katy. Dalej w wezle ,Katy” projektowana trasa
tukiem odchyla sie od istniejgcej DK nr 79 i wchodzi w nowy teren poza istniejgce pasy drogowe drég
krajowych nr 79 i 50. Nastepnie trasa przechodzi prawie prostopadle przez istniejgcg ul. Grojeckg w
wezle ,Marianki” (miejsce skrzyzowania wielopoziomowego projektowanej DK 79, istniejgcej DK 50
i nowoprojektowanej DK 50). Poczatek obwodnicy w ciggu drogi krajowej nr 50 rozpoczyna sie w
ciggu ul. Gréjeckiej. Nastepnie trasa, od istniejgcej DK nr 50, odchyla sie na potudnie tukiem. Na
przecieciu sie z ul. Wojska Polskiego (istniejgcg DK nr 79) zostat zaprojektowany wezet ,Stadion”.
W obrebie wezta ,Stadion”, po obu stronach projektowanej DK 50, zaprojektowano dwa ronda. Do
ronda po stronie potudniowej wigczono istniejacg droge wojewddzkg nr 739 w kierunku Czerska.
Projektowana obwodnica przecina droge wojewddzkg nr 680 i droge w kierunku zwirowni,
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zaprojektowano tam obustronne wytgczenia i wigczenia na prawe skrety. Koniec zadania wigczony
jest w istniejgcg DK nr 50 tuz przed istniejgcym mostem na rzece Wisle. Zakonczenie inwestycji
planowane jest na rok 2019.

A, Wiadukt drogowy
WD-16

WEZEL KATY 3"—;——7—.;—”,’;, _
e T

[Windusc drogowy|
WDA9

Tunel dia pieszych|
P20

» Wiadukt drogowy|
iy WD-30

%
Gora Kalwaria

— = 3
WEZEL STADION

Wiadukt drogowy
WD-24

Rys. 8.1. Schemat inwestycji — obwodnica Géry Kalwarii w ciggu drég krajowych nr 50/79
zrédto: GDDKIA

Drogi wojewdédzkie:

4. Modernizacja, rozbudowa (z poszerzeniem do przekroju 2x2) oraz budowa w nowym
przebiegu drogi wojewodzkiej nr 721.
Droga wojewddzka 721 jest elementem tzw. Matej Obwodnicy Warszawy, ktérej zadaniem jest
zapewnienie potgczenia komunikacyjnego pomiedzy podwarszawskimi gminami. W stanie
istniejgcym na wiekszosci przebiegu droga ma przekréj jednojezdniowy i sklada sie z dwdch
odrebnych odcinkéw przedzielonych Wistg na wysokosci Jozefowa i Konstancina-Jeziorny.
Pomiedzy Nadarzynem a Konstancinem stanowi ona fgcznik pomiedzy drogg wojewddzkg nr 724,
drogg krajowg nr 79, drogg krajowg nr 7, przysztg S-7 oraz drogg krajowg S-8. Po prawej stronie
Wisty DW 721 f{gczy droge krajowg nr 2 z drogg krajowg nr 17 (przyszig S-17).
W planach perspektywicznych DW 721 na catym przebiegu ma uzyskaé przekrdj dwujezdniowy i
zosta¢ potgczona nowym mostem przez Wiste. W wezle z planowang drogg ekspresowg S-8 w
okolicy Nadarzyna, DW 721 pofgczy sie z tzw. Paszkowiankg, ktéra planowana jest jako tgcznik
pomiedzy DK8 a DK2. Przedtuzeniem DW 721 na wschodzie ma by¢ planowana droga tgczgca DK2
w okolicy Duchnowa z S8 w okolicy Radzymina.

W odniesieniu do dziatan inwestycyjnych w ciggu drogi wojewddzkiej 721 na terenie powiatu
Piaseczynskiego:

- zostat zakonczony etap | obejmujgcy rozbudowe ul. Okulickiego w Piasecznie pomiedzy
skrzyzowaniem z ul. Mleczarska i ul. Powstancéw Warszawy a ul. Julianowskg w Piasecznie,

- wramach Il etapu inwestycji zbudowana zostanie droga w nowym sladzie w gminie Lesznowola,
na odcinku od ul. Mleczarskiej w Piasecznie w kierunku zachodnim wraz z obwodnicg
Lesznowoli i weztem S7, potgczona bedzie takze z istniejgcg DK7 (al. Krakowskg) (do roku
2020); poprzez wezet Sekocin Nowy tgczy¢ sie bedzie z drogg S8;

- |lll etapem bedzie przebudowa 5 km odcinka drogi od ul. Julianowskiej w Piasecznie do ul.
Skolimowskiej w Konstancinie Jeziorna (do roku 2022).


http://siskom.waw.pl/obwodnica-mala.htm
http://siskom.waw.pl/DW724.htm
http://siskom.waw.pl/DK79.htm
http://siskom.waw.pl/s7-warszawa-grojec.htm
http://siskom.waw.pl/sal-wol.htm
http://siskom.waw.pl/s17-lubelska.htm
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Planowane jest takze budowa drogi w nowym przebiegu na terenie gminy Konstancin-Jeziorna wraz
z budowg przeprawy mostowej w jej ciggu: odcinek Sekocin-Kierszek-Bielawa- Konstancin -
Jozefow (Trasa Mostowa) — inwestycja zapisana jest w dokumentach planistycznych gminy
Konstancin-Jeziorna, jednak brak jest danych dotyczgcych ewentualnych jej lat realizaciji.

5. Budowa nowego przebiegu drogi wojewodzkiej nr 724 (Warszawa — Konstancin Jeziorna —
Gora Kalwaria wraz z budowa obwodnic w Konstancinie Jeziornej i Gorze Kalwarii

Droga wojewédzka nr 724 jest przedtuzeniem ulicy Przyczotkowej w Warszawie. Zapewnia
bezposredni dojazd do stolicy dla silnie rozwijajgcych sie obszaréw Konstancina-Jeziorny i Géry
Kalwarii. Stanowi bardzo wazny element ciggu komunikacyjnego na kierunku pétnoc - potudnie
prowadzgcego rownoczesnie ruch dla obstugi aglomeracji oraz obstugujgc ruch lokalny i powiatowy.
Istniejgca droga wojewodzka nr 724 relacji Warszawa - Konstancin - Jeziorna - Goéra Kalwaria
przebiega przez ww. miasta oraz mniejsze miejscowosci prowadzac ruch tranzytowy jego ulicami.
W stanie istniejgcym na odcinku do Warszawy do Konstancina-Jeziorny ma przekroj dwujezdniowy.
Na pozostatym posiada przekrdj jedno jezdniowy.

Obecnie na przewazajgcej czesci istniejacego odcinka tereny potozone wzdtuz drogi wojewddzkiej
posiadajg gestg zabudowe zaréwno jedno jak i wielorodzinng oraz ustugowg, co wymusza
koniecznos¢ utrzymania duzej ilosci zjazdéw indywidualnych i publicznych, miejsc parkingowych
oraz skrzyzowan. Tym samym droga nie spetnia wymagan stawianych w obowigzujgcych przepisach
i wytycznych drogom klasy G. Droga wojewddzka nr 724 w miejscowosci Gora Kalwaria fgczy sie z
drogg krajowa nr 79 Warszawa - Sandomierz - Krakéw — Bytom.

Plany rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 724 dotyczg poprowadzenia jej w catosci nowym sladem (na
wschod od obecnego przebiegu) tworzgc potgczone ze sobg obwodnice Konstancina-Jeziorny i Gory
Kalwarii. Analizowane do tej pory koncepcje budowy obwodnic m. Konstancin - Jeziorna i m. Goéra
Kalwaria, w ciggu drogi wojewddzkiej nr 724 relacji Warszawa - Géra Kalwaria zaktadajg przebieg
potnocno - wschodnig i wschodnig strong miasta Konstancina - Jeziorna oraz pétnocno - wschodnig
i péinocng strong Gory Kalwarii. Inwestycja jest na etapie analiz. W dokumentach planistycznych
gmin goéry Kalwarii i Konstancina-Jeziorny jest zapisana w nowym przebiegu wraz z obwodnicami
obu tych miast.

6. Modernizacja i przebudowa drogi wojewdédzkiej nr 722. Droga relacji: Piaseczno — Prazméw —
Gréjec. W ramach przebudowy przewiduje sie budowe nowej konstrukcji istniejgcej drogi (bez
poszerzania przekroju), przebudowe skrzyzowan, budowe chodnika, ciggu pieszo-rowerowego i
zatok autobusowych.

7. Budowa potudniowej obwodnicy Tarczyna (droga klasy Z) w ciggu drogi wojewédzkiej nr 876.
Inwestycja zapisana w dokumentach planistycznych gminy Tarczyn.

8. Rozbudowa i przebudowa istniejacej drogi krajowej nr 7 (Al. Krakowskiej), jako drogi klasy
gléwnej ruchu przyspieszonego. Inwestycja zapisana w dokumentach planistycznych gminy
Lesznowola.

8.2 Ponadlokalne inwestycje w zakresie transportu zbiorowego:

1. Modernizacja linii kolejowej nr 8. Prace modernizacyjne na odcinku Warszawa Okecie —
Czachoéwek Potudniowy zostaty zakohczone. W ich ramach wymieniono 77km toru i 101 rozjazdéw,
ok. 75 km sieci trakcyjnej, zastosowano nowe urzgdzenia sterowania ruchem, zmodernizowano 3
stacje i 5 przystankéw osobowych (16 nowych peronéw), zmodernizowano 13 przejazdéw kolejowo-
drogowych z dostosowaniem do kat. A lub B. Powyzsze rozwigzania zapewniajg ptynny i bezpieczny
przejazd pociggéw z predkoscig do 160 km/h, szybszg i wygodniejszg podréz na trasie Warszawa
Okecie — Czachdéwek Pid., nowoczesng i przyjazng infrastrukture pasazerskg takze dla oséb
niepetnosprawnych. W ramach modernizacji nie powstaty nowe przystanki kolejowe.

Obecnie trwajg prace modernizacyjne na odcinku Czachoéwek Potudniowy — Warka — Radom. W
ramach prac przewidziana jest budowa uktadu torowego na szlakach i stacjach, budowe perondw,
obiektéw inzynieryjnych (przejécia podziemne, przepusty kolejowe, mosty kolejowe, wiadukty
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drogowe), budowa drég objazdowych za likwidowane przejazdy kolejowe, modernizacja stacji i
przystankéw kolejowych. Realizacja przewidziana jest do roku 2020.

Dokumenty planistyczne gmin w powiecie piaseczynskim przewidujg lokalizacje nowych

przystankéw kolejowych w ciggu linii kolejowej nr 8, w tym:

e dwa przystanki kolejowe w gminie Lesznowola: Mysiadto i Stara Iwiczna,

e dwa przystanki kolejowe w gminie Piaseczno: Piaseczno Péinoc przy granicy miasta Piaseczno
z gming Lesznowola (przy przecieciu nowego przebiegu drogi nr 721 z torami) oraz
Jesdwka/Zabieniec, przy przecieciu drogi powiatowej z Jeséwki do Zabienca z torami.

2. Modernizacja linii kolejowej nr 12: towicz - Skierniewice — Lukéw wraz z dostosowaniem do
ruchu pasazerskiego na odcinku Skierniewice — Pilawa.

Linia Skierniewice - tukéw o dtugosci 160 km fgczy obszar wojewddztwa todzkiego, mazowieckiego
i lubelskiego. Jest czescig jednego z gtdéwnych korytarzy transportowych ze wschodu na zachod
(trasa C-E 20) oraz towarowg obwodnicg Warszawskiego Wezta Kolejowego. Obecnie obstuguje
tylko ruch towarowy, a sktady towarowe jezdzg odcinkowo z predkoscig 50-60 km/h. Po modernizaciji
bedzie moglta obstugiwa¢ przewozy pasazerskie na odcinku Skierniewice - Pilawa.
PKP Polskie Linie Kolejowe zamierzajg przebudowac¢ perony na 13 stacjach i przystankach na
odcinku Skierniewice — Pilawa, tj. Dilugokaty, Puszcza Marianska, Grabce, Mszczonow,
Grzegorzewice, Jezewice, Tarczyn, Gaski, Prazméw, Czachoéwek Wschodni, Goéra Kalwaria,
Warszéwka i Osieck. W ramach przebudowy peronéw wykonane zostang nastepujgce prace:
podwyzszenie platform, wyposazenie w elementy obstugi podréznych, informacje pasazerskg oraz
dostosowane do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci, w tym przewidziana jest budowa 4 przejsé
podziemnych (Puszcza Marianska, Mszczonéw, Tarczyn i Goéra Kalwaria). Trasa zostanie
dostosowana do predkosci 120 km/h dla pociggéw pasazerskich i towarowych.

Zaktadane jest takze zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu kolejowego dzieki przebudowie
73 skrzyzowan kolejowo-drogowych. Obecnie przygotowywana jest dokumentacja projektowa.
Poczatek prac budowlanych planowany przewidziany jest na 2022 r. a zakonczenie w 2025 r.

3. Modernizacja i adaptacja do obstugi ruchu pasazerskiego bocznicy kolejowej tzw. ,linii
siekierkowskiej z wraz z przystankami i stacjami kolejowymi (inwestycja zapisana w dokumentach
planistycznych gmin):

- przystanek ,Mleczarska” na granicy miasta Piaseczno z gming Lesznowola (przy przecieciu
ul. Mleczarskiej z torami — dawna zajezdnia trolejbusowa),

- przystanek ,Energetyczna” w rejonie terendw przemystowych Piaseczna (przy przecieciu
planowanych ulic Elektronicznej i biegngcej wzdtuz toréw),

- przystanek ,Julianéw” w rejonie Julianowa, gmina Piaseczno (przy przecieciu ul. Julianowskiej
Z torami),

- przystanek ,Chyliczki” na granicy gminy Piaseczno z gming Konstancin-Jeziorna,

- stacja kolejowa w Konstancinie-Jeziornej w rejonie ulicy Warszawskiej,

- przystanek w rejonie Kierszka/Jeziornej w gminie Konstancin-Jeziorna,

- przystanek w rejonie ul. Wspdlnej w Bielawie w gminie Konstancin-Jeziorna,

- przystanek w rejonie Okrzeszyna/Kepy Oborskiej w gminie Konstancin-Jeziorna.

4. Odtworzenie Grojeckiej Kolei Dojazdowej z modernizacjg do przewozoéw pasazerskich
(inwestycja zapisana w dokumentach planistycznych gmin).

5. Wydzielenie paséw jezdni dla komunikacji publicznej na drodze DK-79 — Szybka Linia
Autobusowa (pas autobusowy) lub szybki tramwaj.

6. Uruchomienie Szybkiej Kolei Miejskiej (SKM) na radomskiej linii kolejowej na odcinku Warszawa —
Piaseczno — Czachdéwek oraz na bocznicy kolejowej Jeziorki-Konstancin Jeziorna (dziatania
zapisane w dokumentach planistycznych gmin).

7. Budowa systemu parkingdéw ,Park and Ride” przy przystankach kolejowych w powiecie.

8. Dostosowanie drog krajowych i wojewddzkich do potrzeb komunikacji autobusowej (zatoki
autobusowe, wiaty, chodniki na dojsciach itp.).
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9. Dostosowanie drég powiatowych do potrzeb komunikacji autobusowej, a przede wszystkim:
przebudowa drog powiatowych na odcinkach dojazdowych do parkingéw systemu ,Park and Ride”
przy kolei.

9 Komputerowy model ruchu dla powiatu piaseczynskiego

9.1 Model bazowy

Do budowy modelu ruchu dla powiatu Piaseczyhskiego wykorzystano wyniki projektu: ,Zasady
prognozowania ruchu drogowego z uwzglednieniem innych srodkéw transportu (DZP/RID-I1-62 / 11
INCBR/2016) - Zadania 7: Opracowanie metodyki i jej zastosowanie do budowy wzorcowych LMR.”
Projekt zostat opracowany przez konsorcjum Politechniki Warszawskiej Wydziat Inzynierii Lgdowej oraz
Politechniki Krakowskie;.

W ramach projektu opracowano model ruchu dla Obszaru Metropolitarnego Warszawy (OMW). Model
ten obejmuje Warszawe oraz 60 gmin w strefie metropolitarnej. Obszar ten podzielono na:

e w Warszawie na 801 rejonéw komunikacyjnych
e wgminach w strefie podmiejskiej na 124 rejony komunikacyjne

Dodatkowo zakodowano 24 rejony zewnetrzne odpowiadajgce wlotom drog krajowych i wojewddzkich
oraz 7 rejonéw odpowiadajgcych za wloty linii kolejowych do obszaru metropolitarnego.

Model uwzglednia cztery podstawowe typy przemieszczen:

e podréze mieszkancow Warszawy, wewngtrz miasta.

e podréze mieszkancéw Warszawy zwigzane ze strefg metropolitarna,

e podréze mieszkancow strefy podmiejskiej odbywane wewnatrz strefy metropolitarnej:
— wewnatrz poszczegdblnych gmin,
— pomiedzy gminami,

e podréze mieszkancow strefy metropolitarnej zwigzane z Warszawa.
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Na etapie generacji ruchu model uwzglednia 17 zmiennych objasniajgcych, przedstawionych w tabeli

ponizej.

Tabl. 9.1 Zmienne objasniajgce uzyte w modelu popytu ruchu pasazerskiego

Zmienna

Opis

Z0_MIESZKANCY_MIASTO

catkowita liczba ludnosci w Warszawie

Z0_ZATRUDNIENI_MIASTO

catkowita liczba miejsc pracy w Warszawie

Z0_USLUGI_MIASTO

catkowita liczba miejsc pracy w ustugach w Warszawie

Z0_UCZNIOWIE

liczba uczniow w Warszawie

Z0_STUDENCI liczba studentéw w Warszawie

Z_E14SPO liczba miejsc nauki - szkoty podstawowe w Warszawie
Z E14SGl liczba miejsc nauki - gimnazja w Warszawie

Z E14SSR liczba miejsc nauki - szkoty $rednie w Warszawie

Z0_UCZELNIE_MIASTO

liczba miejsc nauki - szkoty wyzsze - studia stacjonarne w Warszawie

Z0 MIASTO WOH

powierzchnia catkowita wielkopowierzchniowych obiektéw handlowych
(obiektow o powierzchni sprzedazy pow. 2000 m2) w Warszawie

Z0 MIESZKANCY AGL

liczba mieszkancow w aglomeracji

Z0_ZATRUDNIENI_AGL

catkowita liczba miejsc pracy w aglomerac;ji

Z0_USLUGI_AGL

catkowita liczba miejsc pracy w ustugach w aglomeracji

Z_AGL_SGlI liczba miejsc nauki - gimnazja w aglomeraciji
Z_AGL_SSRS liczba miejsc nauki - szkoly $rednie w aglomerac;ji
Z AGL SPO liczba miejsc nauki - szkoty podstawowe w aglomeraciji
powierzchnia catkowita wielkopowierzchniowych obiektéw handlowych
Z_AGL_WOH (obiektéw o powierzchni sprzedazy pow. 2000 m2) w aglomeracji

zrodto: opracowanie wiasne

Obliczenia sg wykonywane szczegotowo w odniesieniu do Warszawy i wszystkich gmin w strefie

metropolitarne;j.

Podréze pasazerskie mieszkancéw Warszawy uwzgledniajg 18 nastepujacych

motywacji:

D-P (Dom-Praca)

P-D(Praca-Dom)

D-N (Dom-Nauka)

N-D (Nauka-Dom)

D-U (Dom-Uczelnia)

U-D (Uczelnia-Dom)

D-I (Dom-Inne)

I-D (Inne -Dom)

D-WOH (Dom-Zakupy/Ustugi/Rozrywka w WOH)

WOH-D (Zakupy/Ustugi/Rozrywka w WOH-Dom)
D-POZAWOH (Dom-Zakupy/Ustugi/Rozrywka poza WOH)
POZAWOH-D (Zakupy/Ustugi/Rozrywka poza WOH-Dom)
P-P (Praca-Praca)

P-WOH (Praca-Zakupy/Ustugi/Rozrywka w WOH)
P-POZAWOH (Praca-Zakupy/Ustugi/Rozrywka poza WOH)
-P-1 (Praca-Inne)

I-P (Inne - Praca)

Pozostate

Na podstawie bazy danych z ankietami mieszkancow Warszawy zyskanej z Warszawskiego Badania
Ruchu 2015 (WBR 2015) model uwzglednia ruchliwosci w poszczegdlnych motywacjach i umozliwia
wyodrebnienie podrézy wykonywanych rowerem.

Tabl. 9.2 Zestawienie ruchliwosci w podziale na motywacje — ruchliwo$é ogétem i po wyodrebnieniu ruchu

rowerowego
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M . ... | Udziat ruchu | Ruchliwo$é po wyodrebnieniu
otywacja Ruchliwos$é
rowerowego ruchu rowerowego

Dom-praca 0.46 3.2% 0.44
Praca-dom 0.42 3.2% 0.41
Dom-nauka 0.08 2.8% 0.07
Nauka-dom 0.07 3.3% 0.07
Dom-uczelnia 0.04 1.1% 0.04
Uczelnia-dom 0.03 1.1% 0.03
Dom-inne 0.19 3.2% 0.18
Inne - dom 0.20 3.2% 0.19
Dom-WOH 0.04 1.6% 0.04
WHO-dom 0.06 1.9% 0.06
Dom-poza WOH 0.09 3.6% 0.09
Poza WHO-dom 0.11 3.4% 0.11
Praca-praca 0.02 4.3% 0.02
Praca-WOH 0.01 3.1% 0.01
Praca-poza WOH 0.02 3.2% 0.02
Praca-inne 0.03 3.6% 0.03
Inne - praca 0.02 2.8% 0.02
pozostate 0.09 0.9% 0.09
Ogotem 1.99 3.0% 1.93

zrédto: opracowanie wiasne, WBR2015

Dane te sg wykorzystywane do wyznaczenia dobowych potencjatéw ruchotwoérczych dla podrézy

mieszkancow Warszawy. Na tym etapie w modelu stosowane sg takze wskazniki kalibracyjne

potencjatéw ruchotworczych, zdefiniowane indywidualnie dla wszystkich rejonéw:

o wskaznik generacji, ktéry zmienia ruchliwosé w danym rejonie, wptywa na zmiane wielko$ci
macierzy, nalezy stosowac tylko w uzasadnionych przypadkach. Domysina wartos¢ 1.0.

o wskaznik absorbcji , ktéry zmienia atrakcje rejonu, nie wptywa na zmiane wielko$ci macierzy,

wptywa na zmiane rozktadu przestrzennego. Dotyczy zmiennych opisujgcych miejsca pracy,

czyli danych obarczonych duzg niepewnoscig. Domys$ina wartos¢ 1.0.

W ten sposob w modelu zatozono mozliwos¢ wystgpienia lokalnych uwarunkowan wptywajgcych na
wielkos¢ generacji i absorbcji ruchu. W tabeli ponizej przedstawiono przyjete zasady wyznaczania
potencjatéw ruchotworczych dla podrézy mieszkahcow Warszawy.

Tabl. 9.3. Zasady wyznaczania dobowych potencjatéw ruchotwérczych dla podrézy mieszkancéw Warszawy.

Udziat
. odroz
Motywacja Produkcja Atrakcja Klerunek_ P poza g
sumowania
Warszawe
[%]**
Dom-praca 0,442-LM-wsk(6plus)-wsk(Gen) LMP-wsk(Abs) Produkcja 8
Praca-dom LMP-wsk(Abs) 0,405-LM-wsk(6plus)-wsk(Gen) | Atrakcja 8
Dom-nauka 0,667-LU-wsk(Gen) LMS Produkcja 0
Nauka-dom LMS 0,648-LU-wsk(Gen) Atrakcja 0
Dom-uczelnia 0,695-LS-wsk(Gen) LMU-wsk(Abs) Produkcja 0
Uczelnia-dom LMU-wsk(Abs) 0,600-LS-wsk(Gen) Atrakcja 0
Dom-inne 0,182-LM-wsk(6plus)-wsk(Gen) (LMPU+LM)-wsk(Abs) Produkcja 6
Inne-dom (LMPU+LM)-wsk(Abs) 0,195*LM-wsk(6plus)-wsk(Gen) | Atrakcja 6
Dom-WOH* 0,088-LM-wsk(6plus)-wsk(Gen) PWOH-wsk(CH) Produkcja 4
WHO-dom* PWOH-wsk(CH) 0,119-LM-wsk(6plus)-wsk(Gen) | Atrakcja 4
Dom-poza WOH | 0,088-LM-wsk(6plus)-wsk(Gen) LMPU-wsk(Abs) Produkcja 0
Poza WHO-dom | LMPU-wsk(Abs) 0,107-LM-wsk(6plus)-wsk(Gen) | Atrakcja 0
Praca-praca 0,025-LMP-wsk(Gen) LMP-wsk(Abs) Produkcja 5
Praca-WOH* 0,033-LMP-wsk(Gen) PWOH-wsk(CH) Produkcja 0
Praca-poza WOH | 0,026-LMP-wsk(Gen) LMPU-wsk(Abs) Produkcja 0
Praca-inne 0,038-LMP-wsk(Gen) (LMPU+LM)-wsk(Abs) Produkcja 2
Inne-praca (LMPU+LM)-wsk(Abs) 0,020-LMP-wsk(Gen) Atrakcja 2
Pozostale (0,0435-LM+0,0538-LMP)-wsk(Gen) | (LMPU+LM)-wsk(Abs) Produkcja 2

Oznaczenia: LM —liczba mieszkancéw, LU — liczba uczniéw, LS — liczba studentéw, LMP — liczba miejsc pracy ogotem, LMPU —
liczba miejsc pracy w ustugach, LMS — liczba miejsc w szkotach podstawowych, gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych, LMU —
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liczba miejsc na uczelniach wyzszych (tylko studia stacjonarne), PWOH — powierzchnia wielkopowierzchniowych obiektow
handlowych [m?], wsk(6plus)- — udziat mieszkaricow w wieku 6 | wiecej lat, wsk(Gen), wsk(Abs), wsk(CH) — wskazniki kalibracyjne.

*wskazniki ruchliwosci dla motywacji zwigzanych z WOH zostaty zwiekszone po analizie wielkosci potencjatéw i pomiaréw ruchu
generacji z WOH.

** udziat podrézy poza Warszawe zostat zmodyfikowany po analizie potokow i pomiaréw na kordonie miasta.
zrédto: opracowanie wiasne

Na podstawie analizy przemieszczen kart SIM w modelu uwzgledniono potencjaty ruchotwoércze w
strefie metropolitarnej. Uwzgledniono je na dwoéch poziomach: w odniesieniu do podrézy w strefie
metropolitarnej i oddzielnie dla podrézy zwigzanych z Warszawg. Macierze dla podstawowych
motywacji obliczane sa dla podrézy w strefie metropolitarnej oraz oddzielnie dla podrézy zwigzanych z
Warszawg. W ten sposéb model stwarza mozliwosé odrebnego opisu zachowan podrézy do i poza
Warszawa.

tacznie w opisie podrézy zwigzanych ze strefg metropolitarng model wykorzystuje 18 motywaciji ( po
strefie i pomiedzy strefg i Warszawg):

e Dom-Praca (po strefie)

e Praca-Dom (po strefie)

Dom-Nauka (po strefie)

Nauka-Dom (po strefie)

Dom-Uczelnia (pomiedzy strefg i Warszawa)
Uczelnia-Dom (pomigdzy strefg i Warszawa)
Dom-Inne (po strefie)

Inne-Dom (po strefie)

Dom-WOH (po strefie i pomiedzy strefg i Warszawg)
WOH-Dom (po strefie i pomiedzy strefg i Warszawg)
Dom-Praca (pomiedzy strefg i Warszawa)
Praca-Dom (pomiedzy strefg i Warszawg)
Dom-Nauka (pomiedzy strefg i Warszawg)
Nauka-Dom (pomiedzy strefg i Warszawg)
Dom-Inne (pomiedzy strefg i Warszawg)

Inne -Dom (pomiedzy strefg i Warszawa)
Praca-Inne (po strefie i pomiedzy strefg i Warszawg)
Inne-Praca (po strefie i pomiedzy strefg i Warszawa)

Dla kazdego rejonu w strefie metropolitarnej stosowane sg indywidualne wskazniki kalibracyjne:

o wskaznik generacji dla podrézy po strefie metropolitarnej — zmienia ruchliwo$¢ w danym
rejonie, wptywa na zmiane wielko$ci macierzy,

o wskaznik generacji dla podrézy zwigzanych z Warszawg — zmienia ruchliwo$¢ w danym
rejonie, wptywa na zmiane wielkosci macierzy,

o wskaznik absorbcji dla podrézy po strefie metropolitarnej — zmienia atrakcje rejonu, nie
wplywa na zmiane wielkosci macierzy, wptywa na zmiane rozktadu przestrzennego; dotyczy
zmiennych opisujgcych miejsca pracy, czyli danych obarczonych duzg niepewnoscia.

Dodatkowo dla podrézy mieszkancow Warszawy zwigzanych ze strefg metropolitarng model
wykorzystuje dwa wskazniki kalibrujgce:

o wskaznik absorbcji dla podrézy mieszkancéw Warszawy zwigzanych ze strefg
metropolitarng — zmienia atrakcje rejonu, nie wptywa na zmiane wielkosci macierzy, wptywa
na zmiane rozktadu przestrzennego. Przyjmuje wartosci mniejsze badz rowne 1.

o wskaznik korekty macierzy dla podrézy mieszkancéw Warszawy zwigzanych ze strefg
metropolitarng - wptywa na zmiane wielkosci macierzy dobowych w motywacji Dom-Praca-
Dom i Dom-Inne-Dom. Przyjmuje wartosci wieksze badz réwne 1. Zwieksza liczbe podrézy do
danego rejonu w strefie metropolitarnej. Stosowany po etapie rozktadu przestrzennego

W ten sposob model uwzglednia lokalne uwarunkowania wptywajgce na wielko$¢ generacji i absorbc;ji
ruchu. Ponizej w tabeli przedstawiono przyjete zasady wyznaczania potencjatéw ruchotwoérczych dla
podrézy mieszkancow strefy metropolitarnej.
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Tabl. 9.4. Zasady wyznaczania dobowych potencjatéw ruchotwérczych dla podrézy mieszkancow strefy
metropolitarne;j.

Motngcla Produkcja Atrakcja Klerunek_
(relacja) sumowania
Dom-Praca (strefa) 0,211-LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-S) LMP-S-wsk(Abs-S) Produkcja
Praca-Dom (strefa) LMP-wsk(Abs-S) 0,195-LM-S -wsk(6plus) -wsk(Gen-S) | Atrakcja
Dom-Nauka (strefa) | 0,116- LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-S) LMS-S Produkcja
Nauka-Dom (strefa) LMS-S 0,105- LM-S-wsk(6plus) -wsk(Gen-S) | Atrakcja
Dom-Uczelni .
mrsggsvg;a 0,012- LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-W) LMU-W-wsk(Abs-W) Produkcja
Uczelnia-D .
(f,\z,zrg'zaaw‘;;“ LMU-W -wsk(Abs-W) 0,010- LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-W) |  Atrakcja
Dom-Inne (strefa) 0,120-LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-S) (LMPU-S+LM-S)-wsk(Abs-S) Produkcja
Inne-Dom (strefa) (LMPU-S+LM-S)-wsk(Abs-S) 0,147-LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-S) Atrakcja
Dom-WOH .
(stref;’f‘Warszawa) 0,144-LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-S) PWOH-wsk(CH) Produkcja
WHO-Dom .
(strefa+tWarszawa) PWOH-wsk(CH) 0,144-LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-S) Atrakcja
Dom-P :
(V\(/);Tsz;?/\(/:e% 0,139-LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-W) LMP-W -wsk(Abs-W) Produkcja
Praca-D :
(\Ar,zcrgza;’,’;‘) LMP-W -wsk(Abs-W) 0,135-LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-W) | Atrakcja
Dom-Nauk .
(ngszz\ljva? 0,033-LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-W) LMS-W Produkcja
Nauka-D .
(V;c/l;rsazav(\)/g LMS-W 0,030-LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-W) | Produkcja
Dom-Inne (Warszawa) | 0,040-LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-W) (LMPU-W+LM-W)-wsk(Abs-W) Produkcja
Inne-Dom (Warszawa) (LMPU-W+LM-W)-wsk(Abs-W) 0,050-LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-W) | Produkcja
Praca-Inne .
(strefa+Warszawa) 0,217-LMP-S-wsk(Gen-S) (LMPU-S+LM-S+LMPU-W+LM-W) Atrakcja
Inne-Prace .
(strefa+Warszawa) (LMPU-S+LM-S+LMPU-W+LM-W) 0,119-LMP-S-wsk(Gen-S) Produkcja

Oznaczenia: LM-S —liczba mieszkarcéw w strefie podmiejskiej, LM-W —liczba mieszkaricow w Warszawie, LMP-S — liczba miejsc
pracy ogoétem w strefie podmiejskiej, LMP-W — liczba miejsc pracy ogotem w Warszawie, LMPU-S — liczba miejsc pracy w ustugach
strefie podmiejskiej, LMPU-W — liczba miejsc pracy w ustugach w Warszawie, LMS-S — liczba miejsc w szkotach w strefie
podmiejskiej, LMS-W — liczba miejsc w szkotach w Warszawie, LMU — liczba migjsc na uczelniach wyzszych w Warszawie, PWOH
— powierzchnia wielkopowierzchniowych obiektow handlowych [m?], wsk(6plus)- — udziat mieszkancow w wieku 6 i wiecej lat,
wsk(Gen), wsk(Abs), wsk(CH) — wskazniki kalibracyjne.

zrédto: opracowanie wiasne

9.1.1 Dystrybucja podrézy

W rozktadzie przestrzennym podrézy model stosuje model grawitacyjny. Zgodnie z nim odlegtoSci
miedzy rejonami wyznaczane sg jako minimum z odlegtodci po sieci mierzonej dla samochoddéw
osobowych oraz odlegtosci podrézy transportem zbiorowym. Dodatkowo przy obliczaniu odlegtosci
pomiedzy rejonami uwzglednia sie dtugosci podtgczen rejondw do sieci a dla kazdego rejonu obliczane
sg odlegtosci wewnatrzrejonowe jako wartosci srednie z trzech najmniejszych odlegtosci do sasiednich
rejondw podzielone na pét. W ten sposéb dla kazdego rejonu uzyskiwane sg charakterystyczne dla tego
rejonu odlegtos¢ wewnetrznag. Na podstawie analizy wstepnych wynikéw natezen pojazdéw i potokow
pasazerskich na ekranie Wisty na etapie dystrybucji podrézy w modelu wprowadzony jest element
kalibracyjny (dodatkowy opdr) dla relacji wymagajgcych przekroczenia Wisty. Podobne rozwigzanie,
bylo stosowane we wszystkich warszawskich modelach podrézy, budowanych poczgwszy od
pierwszych kompleksowych badan w Warszawie, w tym jeszcze realizowanych przez Biuro Planowana
Rozwoju Warszawy. W wynikach wszystkich wczesniejszych badan oraz w obecnych uwidacznia sie
dodatkowy ,opér” jaki stanowi Wista dla odbywania podrézy. Wista oraz sposéb zagospodarowania jej
brzegéw (w tym biegngce réwnolegte gtéwne trasy drogowe) diawig swobode przemieszczania sie
pomiedzy obydwoma brzegami.

Parametry funkcji oporu przedstawiono ponizej. Model weryfikowano poprzez poréwnanie rozktadu
podrézy wynikajgcego z modelu z wynikami ankiet WBR2015. Uzyskano bardzo dobrg zgodnosé
rozkltadow dtugosci podrézy, na wiekszosci motywacji - wskaznik zgodnosci wiekszy od 0,95.

Tabl. 9.5 Parametry funkcji oporu przestrzeni dla podrézy mieszkancow Warszawy
Motywacja a b C
Dom-Praca 0.324 -0.654 -0.041
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Praca-Dom 0.324 -0.654 -0.041
Dom-Nauka 0.901 -1.107 -0.41
Nauka-Dom 0.901 -1.107 -0.41
Dom-Uczelnia 0.196 -0.185 -0.111
Uczelnia-Dom 0.196 -0.185 -0.111
Dom-Inne 0.594 -0.751 -0.12
Inne -Dom 0.594 -0.751 -0.12
Dom- WOH 0.867 -1.791 -0.22
WOH-Dom 0.867 -1.791 -0.22
Dom-poza WOH 0.911 -1.73 -0.45
Poza WOH-Dom 0.911 -1.73 -0.45
Praca-Praca 0.324 -0.4 -0.07
Praca-WOH 0.887 -1.104 -0.182
Praca-poza WOH 0.617 -0.975 -0.092
Praca-Inne 0.371 -0.608 -0.07
Inne-Praca 0.371 -0.608 -0.07
Pozostate 0.724 -0.905 -0.165

zrédto: opracowanie wiasne

Tabl. 9.6 Poréwnanie rozktadéw dtugosci podrézy wewnetrznych mieszkancow Warszawy

. Udziat podrozy w poszczegolnych przedziatach
Przedziat -
odlegtosci | Dom-Praca-Dom Dom-Nauka- Dom-Uczelnia- | 1 jnne-Dom | Dom-WOH-Dom | POM-POzaWOH-
[km] : _ Dom _ Dom : : _ Dom

Ankieta | Model | Ankieta | Model | Ankieta | Model | Ankieta | Model | Ankieta | Model | Ankieta | Model
0-1 0.053 | 0.053 | 0.393 | 0.340 | 0.022 | 0.023 | 0.158 | 0.146 | 0.163 | 0.155 | 0.487 | 0.429
1-2 0.059 | 0.065 | 0.215 | 0.184 | 0.054 | 0.054 | 0.134 | 0.120 | 0.161 | 0.181 | 0.174 | 0.172
2-3 0.066 | 0.070 | 0.084 | 0.119 | 0.097 | 0.079 | 0.109 | 0.107 | 0.163 | 0.149 | 0.075 | 0.096
3-4 0.071 0.074 0.060 0.082 0.103 0.093 0.076 0.096 0.108 0.111 0.064 0.071
4-5 0.077 | 0.077 | 0.051 | 0.064 | 0.098 | 0.106 | 0.070 | 0.086 | 0.088 | 0.082 | 0.037 | 0.057
5-6 0.077 | 0.078 | 0.037 | 0.049 | 0.088 | 0.097 | 0.070 | 0.076 | 0.058 | 0.070 | 0.034 | 0.047
6-7 0.080 0.075 0.027 0.040 0.075 0.087 0.065 0.065 0.054 0.046 0.025 0.038
7-8 0.071 | 0.074 | 0.021 | 0.033 | 0.088 | 0.083 | 0.057 | 0.058 | 0.051 | 0.043 | 0.026 | 0.031
8-9 0.079 0.068 0.019 0.024 0.073 0.077 0.049 0.049 0.039 0.029 0.016 0.022
9-10 0.062 0.060 0.014 0.019 0.063 0.067 0.038 0.042 0.020 0.028 0.012 0.014
10-11 0.058 | 0.053 | 0.013 | 0.014 | 0.075 | 0.051 | 0.032 | 0.034 | 0.009 | 0.024 | 0.011 | 0.009
11-12 0.049 0.046 0.016 0.010 0.038 0.044 0.033 0.027 0.020 0.020 0.007 0.005
12-13 0.041 | 0.041 | 0.010 | 0.007 | 0.037 | 0.033 | 0.022 | 0.022 | 0.008 | 0.016 | 0.007 | 0.004
13-14 0.035 | 0.034 | 0.004 | 0.005 | 0.020 | 0.027 | 0.020 | 0.017 | 0.014 | 0.010 | 0.005 | 0.002
14-15 0.026 0.028 0.003 0.003 0.015 0.018 0.016 0.014 0.008 0.008 0.002 0.001
15-16 0.022 | 0.023 | 0.009 | 0.002 | 0.021 | 0.018 | 0.015 | 0.010 | 0.011 | 0.006 | 0.005 | 0.001
16-17 0.019 0.019 0.003 0.002 0.009 0.012 0.011 0.008 0.006 0.004 0.004 0.000
17-18 0.013 0.015 0.004 0.001 0.008 0.010 0.004 0.006 0.006 0.004 0.001 0.000
18-19 0.011 | 0.012 | 0.001 | 0.001 | 0.002 | 0.006 | 0.002 | 0.005 | 0.001 | 0.003 | 0.003 | 0.000
19-20 0.006 0.010 0.004 0.001 0.005 0.005 0.007 0.004 0.005 0.003 0.001 0.000
20-21 0.006 | 0.007 | 0.001 | 0.000 | 0.000 | 0.004 | 0.003 | 0.002 | 0.001 | 0.002 | 0.001 | 0.000
21-22 0.005 | 0.005 | 0.000 | 0.000 | 0.005 | 0.002 | 0.003 | 0.002 | 0.001 | 0.002 | 0.001 | 0.000
22-23 0.004 0.004 0.001 0.000 0.002 0.002 0.001 0.001 0.001 0.002 0.000 0.000
23-24 0.002 | 0.003 | 0.002 | 0.000 | 0.001 | 0.001 | 0.002 | 0.001 | 0.002 | 0.001 | 0.001 | 0.000
24-25 0.002 0.002 0.000 0.000 0.000 0.001 0.001 0.001 0.000 0.001 0.000 0.000
25-26 0.001 0.001 0.003 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
26-27 0.002 | 0.001 | 0.004 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.004 | 0.000 | 0.000 | 0.000
27-28 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
28-29 0.001 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000
29-30 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000
>30 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Zgog’fsc 0.99 0.98 0.96 0.98 0.98 0.99

zrodio: opracowanie wtasne
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Tabl. 9.7 Poréwnanie rozktadéw dtugosci podrézy wewnetrznych mieszkancow Warszawy

Przedzial Udziat podrozy w poszczegdlnych przedziatach
odlegtosci | Praca-Praca Praca-WOH Praca- Praca-Inne- Pozostate
[km] : : pozaWOH : Praca :

Ankieta | Model | Ankieta| Model | Ankieta | Model | Ankieta| Model | Ankieta | Model
0-1 0.054 | 0.057 | 0.151 | 0.162 | 0.161 | 0.166 | 0.077 | 0.077 | 0.223 | 0.186
1-2 0.094 | 0.076 | 0.137 | 0.142 | 0.152 | 0.130 | 0.087 | 0.093 | 0.155 | 0.143
2-3 0.090 | 0.080 | 0.136 | 0.121 | 0.098 | 0.109 | 0.081 | 0.092 | 0.114 | 0.118
34 0.073 | 0.082 | 0.119 | 0.101 | 0.051 | 0.097 | 0.100 | 0.090 | 0.091 | 0.103
4-5 0.088 | 0.083 | 0.110 | 0.085 | 0.122 | 0.085 | 0.079 | 0.084 | 0.064 | 0.088
5-6 0.091 | 0.081 | 0.057 | 0.075 | 0.048 | 0.072 | 0.084 | 0.080 | 0.059 | 0.077
6-7 0.052 | 0.081 | 0.050 | 0.063 | 0.081 | 0.061 | 0.083 | 0.075 | 0.050 | 0.065
7-8 0.051 | 0.078 | 0.042 | 0.052 | 0.078 | 0.054 | 0.075 | 0.071 | 0.050 | 0.055
8-9 0.050 | 0.067 | 0.048 | 0.043 | 0.033 | 0.045 | 0.050 | 0.062 | 0.051 | 0.044
9-10 0.086 | 0.058 | 0.041 | 0.039 | 0.054 | 0.036 | 0.045 | 0.053 | 0.032 | 0.033
10-11 0.054 | 0.050 | 0.030 | 0.032 | 0.025 | 0.029 | 0.041 | 0.045 | 0.028 | 0.025
11-12 0.038 | 0.043 | 0.027 | 0.024 | 0.011 | 0.024 | 0.052 | 0.038 | 0.014 | 0.018
12-13 0.041 | 0.036 | 0.010 | 0.018 | 0.021 | 0.020 | 0.030 | 0.032 | 0.014 | 0.013
13-14 0.066 | 0.029 | 0.013 | 0.011 | 0.016 | 0.016 | 0.037 | 0.025 | 0.013 | 0.010
14-15 0.014 | 0.023 | 0.000 | 0.009 | 0.013 | 0.012 | 0.013 | 0.020 | 0.011 | 0.007
15-16 0.012 | 0.018 | 0.010 | 0.006 | 0.005 | 0.010 | 0.017 | 0.016 | 0.007 | 0.005
16-17 0.007 | 0.015 | 0.000 | 0.005 | 0.010 | 0.008 | 0.009 | 0.012 | 0.006 | 0.004
17-18 0.001 | 0.012 | 0.000 | 0.004 | 0.003 | 0.006 | 0.010 | 0.010 | 0.009 | 0.003
18-19 0.003 | 0.009 | 0.013 | 0.003 | 0.012 | 0.005 | 0.010 | 0.007 | 0.005 | 0.002
19-20 0.007 | 0.007 | 0.000 | 0.002 | 0.002 | 0.004 | 0.008 | 0.006 | 0.000 | 0.001
20-21 0.000 | 0.005 | 0.004 | 0.001 | 0.003 | 0.003 | 0.001 | 0.004 | 0.002 | 0.001
21-22 0.024 | 0.003 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.002 | 0.002 | 0.003 | 0.000 | 0.001
22-23 0.000 | 0.002 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.002 | 0.002 | 0.000
23-24 0.000 | 0.002 | 0.000 | 0.000 | 0.003 | 0.001 | 0.004 | 0.001 | 0.001 | 0.000
24-25 0.003 | 0.001 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.001 | 0.001 | 0.001 | 0.000 | 0.000
25-26 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.000
26-27 0.000 | 0.000 | 0.004 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.002 | 0.000 | 0.000 | 0.000
27-28 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.003 | 0.000 | 0.000 | 0.000
28-29 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000
29-30 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000
>30 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000
Zg°g’;°S° 0.85 0.97 0.90 0.97 0.96
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Rys. 9.3 Poréwnanie rozktadow dt. podrézy wewnetrznych mieszkancow Warszawy w motywacji Dom-Praca-

0.450

0.400

0.350

0.300

0.250

udziat

0.200

0.150

0.100

0.050

0.000

3 —

as

56
6-7
78

89

9-10

Dom
zrodio: opracowanie wtasne

Dom-Nauka-Dom

B Ankieta

B Model

| | I T T T - _ R

e e s T A " TR = T S - < T = B T R VI o s T S ¥ IOV = S S+ < B = » I e Y o
S B U L R LT S L G ST L UL
R L R - L - - e - A I
™ o o =1 o NN N NN N NN NN

odlegtosé [km]

Rys. 9.4 Poréwnanie rozktadow dt. podrozy wewnetrznych mieszkancéw Warszawy w motywacji Dom-Nauka-

0.120

0.100

0.080

0.060

udziat

0.040

0.020

0.000

Dom
zrédto: opracowanie wiasne

Dom-Uczelnia-Dom

B Ankieta

B Model

101 e —
11-]

‘llllllllllllllll--_-_-

Mm s N O~ 0N 9O AN M S N S0 Q O
2339522847833 398758883%
A M F O S o NS 8o~ A
o H A H A H A H N AN N AN NN AN N NN

odlegtos¢ [km]

Rys. 9.5 Poréwnanie rozktadéw dt. podrézy wewnetrznych mieszkancéw Warszawy w motywacji Dom-Uczelnia-

Dom
zrodio: opracowanie wtasne



»Studium uktadu drogowego powiatu piaseczyriskiego”

125

0.180

0.160

0.140

0.120

0.100

udziat

0.080

0.060

0.040

0.020

0.000

910 —

Dom-Inne-Dom

| I II II II II II ol on B ae
4 N M T !N Y~ A O o
97 77 7 7 7 7 o7 aq
S A4 A T hd R D
A dH o oH e o o H o N

odlegtosé [km]

21-22
22-23

2324 |
24-25 !

25-26
26-27
27-28
28-29
29-30

>30

B Ankieta

B Model

Rys. 9.6 Poréwnanie rozktadow dt. podrézy wewnetrznych mieszkancow Warszawy w motywacji Dom-Inne-Dom

0.200

0.180

0.160

0.140

0.120

0.100

udziat

0.080

0.060

0.040

0.020

0.000

zrodto: opracowanie wiasne

Dom-WOH-Dom

Il [ [ FIETIE TR .
- ™~ m = N~ o o o -
o7 oo g oo g A
S o NochoFh bR S
B L A = = T

odlegtos¢ [km]

21-22

23-24 |

22-23
24-25

25-26

26-27 "
27-28

28-29

29-30

>30

B Ankieta

B Model
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Rys. 9.13 Poréwnanie rozktadéw dt. podrézy wewnetrznych mieszkancow Warszawy w motywacji Pozostate
zrodto: opracowanie wiasne

Tabl. 9.8 Poréwnanie $rednich dlugosci podrézy wewnetrznych mieszkancow Warszawy, WBR 2015 vs model

motywacja ankieta model | wskaznik zgodnosci
Dom-Praca-Dom 7.88 7.89 1.00
Dom-Nauka-Dom 3.19 3.06 0.96
Dom-Uczelnia-Dom 7.09 7.26 1.02
Dom-Inne-Dom 5.54 5.44 0.98
Dom-WOH-Dom 4.48 4.46 1.00
Dom-pozaWOH-Dom 2.55 2.53 0.99
Praca-Praca 7.23 7.23 1.00
Praca-WOH 4.75 4.80 1.01
Praca-pozaWOH 5.13 5.19 1.01
Praca-Inne-Praca 6.81 6.67 0.98
Pozostate 4.48 4.44 0.99

zrodio: opracowanie wtasne

Tabl. 9.9 Wielkosci dobowych macierzy podrézy mieszkancow Warszawy.

Motywacja

Ruch dobowy

Dom-Praca

744 988
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Praca-Dom 679 072
Dom-Nauka 122 267
Nauka-Dom 118 784
Dom-Uczelnia 64 312
Uczelnia-Dom 55521
Dom-Inne 305194
Inne —Dom 325 485
Dom- WOH 163 939
WOH-Dom 197 058
Dom-poza WOH 145 724
Poza WOH-Dom 177 187
Praca-Praca 34 021
Praca-WOH 34 021
Praca-poza WOH 35281
Praca-Inne 52 922
Inne-Praca 25 201
Pozostate 151 196
tacznie: 3432173

zrodto: opracowanie wiasne

Obliczenia macierzy dla godzin szczytu w modelu sg wykonywane na bazie wynikéw ankiet
gospodarstw domowych wykonanych w ramach WBR 2015.

Tabl. 9.10. Udziat danej motywacji w godzinach szczytu — podréze mieszkancow Warszawy.

Motywacja 7:00-8:00 16:00-17:00
Dom-praca 0.365 0.040
Praca-dom 0.002 0.285
Dom-nauka 0.600 0.030
Nauka-dom 0.001 0.135
Dom-uczelnia 0.280 0.010
Uczelnia-dom - 0.200
Dom-inne 0.090 0.080
Inne-dom 0.014 0.090
Dom-WOH 0.050** 0.10
WHO-dom 0.050** 0.13
Dom-poza WOH 0.034 0.047
Poza WHO-dom 0.009 0.078
Praca-praca 0.190 0.038
Praca-WOH - 0.410
Praca-poza WOH - 0.279
Praca-inne 0.012 0.400
Inne-praca 0.362 0.002
pozostale 0.037 0.150

** W szczycie porannym nadano indywidualne godziny szczytu dla kazdego rejonu oddzielnie.
zrodto: opracowanie wiasne

Wydzielenie w modelu podrézy nie pieszych nastepuje zz pomocg ponizszych funkcji matematycznych:

exp (a*(lij - b))

fp=1- C+exp (a*(lij —b))
_ a* .
fo =ep(— =)’

gdzie: lj — dtugos¢ podrézy w kilometrach; a, b,c — parametry modelu.

Tabl. 9.11 Parametry funkcji wydzielenia podrézy pieszych dla podrézy wewnetrznych mieszkancow Warszawy.
| Motywacja | Typfunkeji | a2 | b | ¢
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Dom-Praca 1 1.46 4.6 0.0075
Praca-Dom 1 1.46 4.6 0.007
Dom-Nauka 1 1.4 4.7 0.031
Nauka-Dom 1 1.4 4.7 0.036
Dom-Uczelnia 1 1.2 5 0.01
Uczelnia-Dom 1 1.2 5 0.019
Dom-Inne 1 1.3 4.5 0.017
Inne -Dom 1 1.3 4.5 0.014
Dom- WOH 1 1.55 4.85 0.0035
WOH-Dom 1 1.55 4.7 0.0033
Dom-poza WOH 1 1.2 5 0.042
Poza WOH-Dom 1 1.2 5 0.029
Praca-Praca 2 1.8 1.8 -
Praca-WOH 2 1 1.3 -
Praca-poza WOH 2 1 2.0 -
Praca-Inne 1 1.4 4 0.009
Inne-Praca 1 1.4 4 0.009
Pozostate 1 1.3 4.5 0.023

zrodto: opracowanie wiasne

Tabl. 9.12 Udziat podrézy pieszych mieszkancow Warszawy w poszczegdlnych motywacjach — poréwnanie
modelu z wynikami ankiet WBR 2015 — szczyt poranny; podréze wewnetrzne.

szczyt poranny
KI+KZ+pieszo | pieszo | udziat podrézy pieszych
Motywacja MODEL WBR 2015

Dom-Praca 254 185| 18903 7.4% 7.5%
Praca-Dom 1595 115 7.2% 7.2%
Dom-Nauka 73360| 34850| 47.5% 48.0%
Nauka-Dom 143 67| 46.9% 50.0%
Dom-Uczelnia 18 007 979 5.4% 5.3%

Uczelnia-Dom 0 0
Dom-Inne 25 835 4958| 19.2% 19.4%
Inne -Dom 4 268 764 | 17.9% 18.1%
Dom- WOH* 2787 576 | 20.7% 19.0%
WOH-Dom* 3351 612 | 18.3% 16.8%
Dom-poza WOH 4 969 2851| 57.4% 58.1%
Poza WOH-Dom 1683 906 | 53.8% 54.5%
Praca-Praca 6271 412 6.6% 6.6%

Praca-WOH 0 0

Praca-poza WOH 0 0
Praca-Inne 603 47 7.8% 7.9%
Inne-Praca 8972 535 6.0% 5.9%
Pozostate 5333 1389 | 26.0% 26.2%

tacznie: 411362 67964 | 16.5%

*Udziat podrézy pieszych w szczycie porannym odbiega od dobowego udziatu podrozy pieszych w tej motywacji
ze wzgledu na funkcjonowanie tylko wybranych obiektéw WOH w szczycie porannym

zrédto: opracowanie wiasne

Tabl. 9.13 Udziat podrézy pieszych mieszkancow Warszawy w poszczegolnych motywacjach — poréwnanie
modelu z wynikami ankiet WBR 2015 — szczyt popotudniowy; podréze wewnetrzne

szczyt popotudniowy
KI+KZ+pieszo | pieszo | udziat podrézy pieszych

motywacja MODEL WBR 2015

Dom-Praca 27 856 2072 7.4% 7.5%

Praca-Dom 178668 | 12907 | 7.2% 7.2%

Dom-Nauka 3 668 1743 | 47.5% 48.0%

Nauka-Dom 16 036 7982| 49.8% 50.0%
Dom-Uczelnia 643 35| 54% 5.3%
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Uczelnia-Dom 11104 886| 8.0% 7.7%
Dom-Inne 22 964 4407 | 19.2% 19.4%
Inne -Dom 27 634 4945| 17.9% 18.1%
Dom- WOH 15 803 3027 | 19.2% 19.0%
WOH-Dom 24 695 4168| 16.9% 16.8%

Dom-poza WOH 6 849 3930 | 57.4% 58.1%
Poza WOH-Dom 13 856 7 457 | 53.8% 54.5%
Praca-Praca 1252 82 6.5% 6.6%
Praca-WOH 13949 2316| 16.6% 16.5%
Praca-poza WOH 9843 2400 | 24.4% 24.1%
Praca-Inne 20 455 1591 7.8% 7.9%
Inne-Praca 50 3] 6.0% 5.9%
Pozostate 21915 5710| 26.1% 26.2%

tacznie: 417 240| 65661 | 15.7%

zrédto: opracowanie wiasne

W przypadku podrézy mieszkancow strefy metropolitarnej w modelu przyjeto analogiczng funkcje oporu
przestrzeni jak dla mieszkancéow Warszawy. Parametry funkcji oporu dla poszczegdlnych motywac;i
przedstawiono ponizej. Dla podstawowych motywacji wykonano sprawdzenie poprawnosci tak
przyjetych zatozen, poprzez poréwnanie rozktadu podrézy wynikajgcego z modelu z wynikami ankiet
fragmentu wojewodztwa mazowieckiego zawartych w wynikach WBR2015. Niestety nie dla wszystkich
motywacji ankietowa baza danych zawiera reprezentatywng liczbe podrézy aby moéc doktadniej
porownac rozktad przestrzenny w modelu z ankietami, dlatego dla czesci motywacji wskaznik korelacji
jest niski.

Tabl. 9.14 Parametry funkcji oporu przestrzeni dla podrozy mieszkancéw strefy metropolitarnej

Motywacja A b c
Dom-Praca (strefa) 0.611 | -1.719 -0.09
Praca-Dom (strefa) 0.611 | -1.719 -0.09
Dom-Nauka (strefa) 1.188 | -2.041 -0.13
Nauka-Dom (strefa) 1.188 | -2.041 -0.13

Dom-Uczelnia (Warszawa) 0.001 | 11.138 | -0.741
Uczelnia-Dom (Warszawa) 0.001 | 11.138 | -0.741
Dom-Inne (strefa) 0.746 -2.16 -0.08
Inne-Dom (strefa) 0.746 -2.16 -0.08
Dom-WOH (strefa+Warszawa) 1 -0.9 -0.5
WHO-Dom (strefa+tWarszawa) 1 -0.9 -0.5
Dom-Praca (Warszawa) 0.611 | -0.519 -0.112
Praca-Dom (Warszawa) 0.611 | -0.519 -0.112
Dom-Nauka (Warszawa) 1.188 | -0.181 -0.522
Nauka-Dom (Warszawa) 1.188 | -0.181 -0.522
Dom-Inne (Warszawa) 0.022 141 -0.335
Inne-Dom (Warszawa) 0.022 1.41 -0.335
Praca-Inne (strefa+Warszawa) 0.833 | -0.264 -0.206
Inne-Praca (strefa+Warszawa) 0.833 | -0.204 -0.206

zrédto: opracowanie wiasne

Tabl. 9.15 Poréwnanie rozkladow dtugosci podrézy mieszkancow strefy metropolitarnej

Przedziat Udziat podrézy w poszczegdlnych przedziatach
odleglosci Dom-Praca- Dom-Nauka- Dom-Inne-Dom | Dom-WOH-Dom Praca-Inne-
km] _Dom (1) _Dom 1) ' (1) _ 3) Praca 3)
Ankieta | Model | Ankieta | Model | Ankieta | Model | Ankieta | Model | Ankieta | Model
0-1 0.048 | 0.055 | 0.106 | 0.068 | 0.112 | 0.083 0.051 0.037 0.068 0.014
1-2 0.245 | 0.200 | 0.248 | 0.243 | 0.281 | 0.243 0.204 0.131 0.087 0.073
2-3 0.144 | 0.169 | 0.208 | 0.171 | 0.161 | 0.188 0.150 0.146 0.082 0.098
3-4 0.165 | 0.120 | 0.163 | 0.134 | 0.152 | 0.114 0.206 0.100 0.079 0.092
4-5 0.100 | 0.098 | 0.110 | 0.139 | 0.132 | 0.117 0.083 0.084 0.102 0.081
5-6 0.037 | 0.046 | 0.019 | 0.041 | 0.024 | 0.042 0.080 0.056 0.000 0.053
6-7 0.032 | 0.030 | 0.072 | 0.025 | 0.045 | 0.022 0.011 0.061 0.139 0.041
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7-8 0.050 | 0.050 | 0.028 | 0.047 | 0.014 | 0.040 0.036 0.057 0.180 0.058
8-9 0.036 | 0.025 | 0.004 | 0.016 | 0.016 | 0.017 | 0.000 | 0.047 | 0.094 | 0.042
9-10 0.043 | 0.033 | 0.011 | 0.028 | 0.008 | 0.025 | 0.004 | 0.049 | 0.023 | 0.048
10-11 0.009 | 0.023 | 0.000 | 0.019 | 0.007 | 0.019 0.014 0.025 0.000 0.039
11-12 0.015 | 0.017 | 0.004 | 0.014 | 0.000 | 0.013 0.008 0.016 0.000 0.035
12-13 0.017 | 0.012 | 0.000 | 0.008 | 0.011 | 0.008 0.029 0.021 0.000 0.028
13-14 0.009 | 0.019 | 0.012 | 0.014 | 0.009 | 0.013 | 0.014 | 0.034 | 0.036 | 0.044
14-15 0.007 | 0.014 | 0.000 | 0.008 | 0.005 | 0.009 | 0.024 | 0.026 | 0.000 | 0.033
15-16 0.001 | 0.007 | 0.000 | 0.004 | 0.002 | 0.005 0.000 0.011 0.028 0.022
16-17 0.002 | 0.012 | 0.007 | 0.005 | 0.001 | o.007 0.011 0.025 0.000 0.026
17-18 0.001 | 0.009 | 0.000 | 0.003 | 0.000 | 0.006 | 0.021 | 0.035 | 0.035 | 0.019
18-19 0.006 | 0.008 | 0.000 | 0.002 | 0.000 | 0.004 | 0.002 | 0.007 | 0.016 | 0.020
19-20 0.008 | 0.008 | 0.000 | 0.003 | 0.000 | 0.004 | 0.004 | 0.010 | 0.000 | 0.020
20-21 0.002 | 0.005 | 0.000 | 0.002 | 0.005 | 0.003 0.000 0.004 0.000 0.018
21-22 0.000 | 0.005 | 0.000 | 0.002 | 0.001 | 0.003 0.006 0.007 0.000 0.012
22-23 0.000 | 0.004 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.002 | 0.000 | 0.001 | 0.032 | 0.012
23-24 0.001 | 0.002 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.009
24-25 0.002 | 0.003 | 0.000 | 0.001 | 0.002 | 0.002 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.010
25-26 0.001 | 0.002 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.008
26-27 0.001 | 0.002 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.001 | 0.004 | 0.000 | 0.000 | 0.006
27-28 0.001 | 0.002 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.001 | 0.005 | 0.001 | 0.000 | 0.006
28-29 0.004 | 0.002 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.001 | 0.004 | 0.001 | 0.000 | 0.004
29-30 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.004 | 0.000 | 0.004
>30 0.014 | 0.016 | 0.007 | 0.002 | 0.014 | 0.008 | 0.029 | 0.002 | 0.000 | 0.024
Zgodno$¢ R? 0.95 0.94 0.95 0.75 0.39
Liczba relaciji
(ankiety) 389 119 220 120 31

1-podréze po strefie, 2 — podréze pomiedzy strefg i Warszaw, 3- podréze po strefie i pomiedzy strefg i Warszawag
zrodto: opracowanie wiasne

Tabl. 9.16 Poréwnanie rozktadéw dtugosci podrézy mieszkancow strefy metropolitarnej

Udziat podrézy w poszczegodlnych przedziatach

Przedziat  odlegtosci Dom-Praca- Dom-Nauka- Dom-Uczelnia- | Dom-Inne-Dom

[km] Dom (2) Dom (2) Dom (2) (2)
Ankieta | Model | Ankieta | Model | Ankieta | Model | Ankieta | Model
0-2 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.000 | 0.006 | 0.000
2-4 0.024 | 0.004 | 0.160 | 0.007 | 0.000 | 0.000 | 0.018 | 0.003
4-6 0.054 | 0.013 | 0.000 | 0.028 | 0.000 | 0.000 | 0.043 | 0.013
6-8 0.026 | 0.025 | 0.000 | 0.054 | 0.000 | 0.001 | 0.054 | 0.038
8-10 0.042 | 0.043 | 0.016 | 0.097 | 0.045 | 0.009 | 0.044 | 0.072
10-12 0.067 | 0.069 | 0.052 | 0.122 | 0.026 | 0.040 | 0.047 | 0.097
12-14 0.075 | 0.086 | 0.038 | 0.117 | 0.000 | 0.068 | 0.103 | 0.108
14-16 0.077 | 0.101 | 0.123 | 0.110 | 0.000 | 0.130 | 0.193 | 0.116
16-18 0.102 | 0.099 | 0.132 | 0.096 | 0.045 | 0.147 | 0.057 | 0.108
18-20 0.100 | 0.093 | 0.119 | 0.076 | 0.532 | 0.126 | 0.145 | 0.093
20-22 0.096 | 0.091 | 0.205 | 0.070 | 0.000 | 0.128 | 0.083 | 0.084
22-24 0.102 | 0.086 | 0.067 | 0.058 | 0.073 | 0.105 | 0.025 | 0.073
24-26 0.108 | 0.073 | 0.084 | 0.052 | 0.052 | 0.090 | 0.098 | 0.060
26-28 0.054 | 0.054 | 0.004 | 0.036 | 0.055 | 0.053 | 0.044 | 0.041
28-30 0.040 | 0.048 | 0.000 | 0.027 | 0.170 | 0.037 | 0.015 | 0.032
30-32 0.022 | 0.037 | 0.000 | 0.018 | 0.000 | 0.032 | 0.000 | 0.023
32-34 0.002 | 0.026 | 0.000 | 0.014 | 0.000 | 0.017 | 0.000 | 0.016
34-36 0.005 | 0.018 | 0.000 | 0.008 | 0.000 | 0.008 | 0.025 | 0.010
36-38 0.003 | 0.011 | 0.000 | 0.004 | 0.000 | 0.005 | 0.000 | 0.006
38-40 0.001 | 0.008 | 0.000 | 0.002 | 0.000 | 0.003 | 0.000 | 0.003
40-42 0.000 | 0.006 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.002
42-44 0.000 | 0.003 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.001
44-46 0.000 | 0.002 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.001
46-48 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000
48-50 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000
>50 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000

Zgodnosé R? 0.86 0.27 0.19 0.67

Liczba relacji (ankiety) 593 44 23 108
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1-podréze po strefie, 2 — podréze pomiedzy strefg i Warszaw, 3- podréze po strefie i pomiedzy strefg i Warszawg
zrodio: opracowanie wtasne
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zrodto: opracowanie wiasne
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zrodto: opracowanie wiasne

Tabl. 9.17 Wielko$ci dobowych macierzy podrézy mieszkancow strefy metropolitarne;.

motywacja ruch dobowy
Dom-Praca (strefa) 157 923
Praca-Dom (strefa) 146 375
Dom-Nauka (strefa) 87 360
Nauka-Dom (strefa) 78 587
Dom-Uczelnia (Warszawa) 10712
Uczelnia-Dom (Warszawa) 8 927
Dom-Inne (strefa) 89 985
Inne-Dom (strefa) 110 306
Dom-WOH (strefat+tWarszawa) 107 981
WHO-Dom (strefatWarszawa) 107 981
Dom-Praca (Warszawa) 124 443
Praca-Dom (Warszawa) 120 426
Dom-Nauka (Warszawa) 29 906
Nauka-Dom (Warszawa) 26 960
Dom-Inne (Warszawa) 35708
Inne-Dom (Warszawa) 44 457
Praca-Inne (strefa+Warszawa) 70 558
Inne-Prace (strefa+tWarszawa) 38 693
tacznie: 1397 288

zrodto: opracowanie wiasne

Wyniki modelu zestawiono z danymi o przemieszczeniach kart SIM, poréwnano udziaty generacji
poszczegdlnych gmin w strefie metropolitarnej w podziale na podréze po strefie i zwigzane z Warszawa.
W tym celu macierz podrézy obliczong modelem przeksztatcono w macierz ktérg mozna byto poréwnaé
Z macierzg zawierajgcg informacje o przemieszczeniach kart SIM. Przygotowano macierze dobowe dla
wszystkich motywacji obliczonych w modelu ruchu, zagregowang do gmin z odrzuceniem podrdzy
wewnetrznych.

Tabl. 9.18 Poréwnanie udziatu generacji poszczegdlnych gmin w strefie metropolitarnej wynikajgcej z
przemieszczen kart SIM i modelu

Wszystkie Podréze ze strefy | Udziat podrézy do
podréze Podréze po strefie do Warszawy Warszawy

gmina SIM MODEL | SIM MODEL SIM MODEL SIM MODEL

Grodzisk Mazowiecki 2.5% 26%| 3.4% 3.6% 1.1% 1.1% 18% 17%
Grodzisk Mazowiecki 2.8% 1.8%| 3.9% 2.6% 1.1% 0.8% 16% 18%
Milanéwek 1.4% 1.6%| 1.8% 2.0% 0.8% 0.9% 22% 24%
Podkowa Le$na 0.8% 05%| 1.1% 0.7% 0.4% 0.2% 19% 20%
Jabfonna 2.8% 22%| 3.0% 2.2% 2.6% 2.3% 36% 42%
Legionowo 3.0% 35%| 3.1% 3.8% 2.9% 3.0% 38% 36%
Nieporet 2.2% 2.0%| 1.8% 1.5% 2.9% 2.7% 52% 55%
Serock 0.2% 05%| 0.3% 0.7% 0.1% 0.2% 15% 16%
Serock 0.9% 0.9%| 1.1% 1.1% 0.6% 0.5% 25% 24%
Wieliszew 1.7% 1.4%| 2.1% 1.7% 1.2% 1.0% 27% 30%
Halindw 0.9% 0.9%| 0.8% 0.8% 1.2% 1.1% 50% 51%
Sulejéwek 1.4% 14%| 0.7% 0.7% 2.4% 2.3% 69% 68%
Czosnéw 1.4% 13%| 15% 1.4% 1.2% 1.0% 34% 33%
Leoncin 0.2% 0.3%| 0.3% 0.4% 0.1% 0.1% 20% 19%
Nowy Dwoér Mazowiecki 1.5% 1.7% | 1.9% 2.2% 0.9% 1.0% 24% 23%
Pomiechowek 0.4% 05%| 0.6% 0.7% 0.2% 0.3% 20% 21%
Zakroczym 0.2% 04%| 0.3% 0.5% 0.1% 0.1% 16% 14%
Zakroczym 0.1% 02% | 0.2% 0.4% 0.0% 0.1% 12% 12%
Celestynow 0.4% 0.4% | 0.4% 0.5% 0.3% 0.3% 30% 33%
Jozefow 1.6% 1.9%| 1.1% 1.5% 2.4% 2.4% 59% 52%
Karczew 0.7% 0.8%| 1.0% 1.2% 0.3% 0.4% 18% 19%
Karczew 0.4% 04%| 0.5% 0.6% 0.2% 0.2% 17% 19%
Otwock 2.4% 25% | 2.4% 2.3% 2.5% 2.9% 41% 48%
Wigzowna 1.2% 1.2%| 1.0% 0.9% 1.5% 1.5% 50% 52%
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Goéra Kalwaria 0.6% 0.9% 0.8% 1.2% 0.2% 0.4% 17% 19%
Goéra Kalwaria 1.1% 1.2% 1.4% 1.6% 0.7% 0.7% 24% 24%
Konstancin-Jeziorna 1.7% 2.0% 1.4% 1.7% 2.1% 2.5% 49% 51%
Konstancin-Jeziorna 1.0% 1.0% 1.0% 1.0% 1.0% 1.1% 40% 44%
Lesznowola 4.7% 47% | 4.3% 4.5% 5.3% 5.1% 45% 44%
Piaseczno 4.4% 48% | 4.5% 4.8% 4.4% 4.7% 39% 41%
Piaseczno 3.4% 3.6% 3.6% 3.8% 3.0% 3.2% 36% 37%
Prazméw 0.6% 0.7% 0.8% 0.9% 0.5% 0.5% 30% 30%
Tarczyn 0.4% 0.4% 0.5% 0.5% 0.2% 0.2% 19% 19%
Tarczyn 0.5% 0.5% 0.7% 0.7% 0.2% 0.3% 19% 21%
Brwindéw 1.3% 1.7% 1.6% 2.2% 0.9% 0.9% 26% 22%
Brwindéw 2.2% 1.9% 2.6% 2.2% 1.6% 1.5% 29% 33%
Michatowice 3.7% 3.3% 3.5% 3.0% 4.0% 3.7% 43% 46%
Nadarzyn 2.1% 2.1% 2.3% 2.3% 1.9% 1.8% 36% 35%
Piastéow 2.2% 2.1% 1.8% 1.7% 2.7% 2.6% 49% 51%
Pruszkow 5.0% 5.0% 5.2% 5.1% 4.8% 4.9% 38% 40%
Raszyn 2.9% 2.8% 2.1% 2.0% 4.1% 3.9% 56% 58%
Btonie 1.1% 1.3% 1.6% 1.8% 0.4% 0.6% 16% 18%
Btonie 1.9% 1.6% 2.4% 2.0% 1.0% 0.9% 22% 24%
Izabelin 0.8% 0.9% 0.4% 0.5% 1.3% 1.5% 66% 67%
Kampinos 0.2% 0.3% 0.3% 0.4% 0.1% 0.2% 20% 20%
Leszno 0.8% 0.9% 0.9% 1.0% 0.5% 0.7% 29% 33%
tomianki 1.9% 1.9% 1.3% 1.3% 2.8% 2.7% 58% 60%
t omianki 1.2% 1.1% 1.0% 1.0% 1.6% 1.3% 51% 48%
Ozarow Mazowiecki 1.2% 1.5% 1.3% 1.5% 1.1% 1.3% 37% 38%
Ozaréw Mazowiecki 3.4% 3.3% 3.3% 3.1% 3.5% 3.5% 41% 44%
Stare Babice 2.7% 2.5% 1.6% 1.6% 4.3% 3.8% 64% 62%
Kobytka 1.3% 1.4% 1.4% 1.4% 1.2% 1.2% 36% 37%
Marki 3.0% 3.1% 1.8% 1.8% 5.0% 5.0% 65% 66%
Radzymin 1.0% 1.0% 1.2% 1.2% 0.6% 0.6% 26% 27%
Radzymin 1.8% 1.5% 2.0% 1.7% 1.4% 1.2% 31% 32%
Wotomin 2.2% 2.2% 2.4% 2.4% 1.9% 2.0% 35% 37%
Wotomin 1.3% 1.3% 1.6% 1.6% 0.8% 0.9% 27% 28%
Zabki 2.9% 2.8% 1.3% 1.2% 5.3% 5.1% 73% 74%
Zielonka 2.1% 1.9% 1.6% 1.4% 2.8% 2.7% 54% 57%
Zgodnos$¢ R? 0.96 0.92 0.99 0.98

zrédto: opracowanie wiasne

Tabl. 9.19 15 najwazniejszych rejondw pozawarszawskich pod wzgledem udziatu w generaciji

podrézy.

Nr rejonu Nazwa SIM MODEL
1062 Pruszkow 5.0% 5.0%
1051 Lesznowola 4.7% 4.7%
1052 Piaseczno- miasto 4.4% 4.8%
1059 Michatowice 3.7% 3.3%
1072 Ozaréw Mazowiecki- obszar wiejski 3.4% 3.3%
1053 Piaseczno- obszar wiejski 3.4% 3.6%
1078 Marki 3.0% 3.1%
1009 Legionowo 3.0% 3.5%
1087 Zabki 2.9% 2.8%
1063 Raszyn 2.9% 2.8%
1008 Jabtonna 2.8% 2.2%
1003 Grodzisk Mazowiecki- obszar wiejski 2.8% 1.8%
1073 Stare Babice 2.7% 2.5%
1002 Grodzisk Mazowiecki- miast 2.5% 2.6%
1044 Otwock 2.4% 2.5%

- pozostate (45 rejonow) 50,2% 51,5%

zrodto: opracowanie wiasne

Tabl. 9.20 15 najwazniejszych rejondw pozawarszawskich pod wzgledem udziatu w generacji podrézy
do Warszawy.



LStudium uktadu drogowego powiatu piaseczyriskiego

”

136

09

0.8

0.7

0.6

0.5

04

03

0.2

0.1

e,

Sulejowek

relciye—————————————————————————— 1§

Nr rejonu Nazwa SIM MODEL
1087 Zabki 5.3% 5.1%
1051 Lesznowola 5.3% 5.1%
1078 Marki 5.0% 5.0%
1062 Pruszkow 4.8% 4.9%
1052 Piaseczno- miasto 4.4% 4.7%
1073 Stare Babice 4.3% 3.8%
1063 Raszyn 4.1% 3.9%
1059 Michatowice 4.0% 3.7%
1072 Ozaréw Mazowiecki- obszar wiejski 3.5% 3.5%
1053 Piaseczno- obszar wiejski 3.0% 3.2%
1010 Nieporet 2.9% 2.7%
1009 Legionowo 2.9% 3.0%
1088 Zielonka 2.8% 2.7%
1069 tomianki- miasto 2.8% 2.7%
1061 Piastéw 2.7% 2.6%
- pozostate (45 rejonow) 42,4% 43,2%
zrodto: opracowanie wiasne
1
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Rys. 9.20 Udziat podrézy do Warszawy w stosunku do wszystkich generowanych podrézy w danym rejonie —

karty SIM oraz MODEL. [%)]
zrodio: opracowanie wtasne
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Rys. 9.21 Poréwnanie rozktadow dtugosci podrézy w strefie metropolitarnej przemieszczen kart SIM z wynikami

0.140

0.120

0.100

0.080

0.060

0.040

0.020

0.000

modelu.

zrédto: opracowanie wiasne

Podréze strefa podmiejska- Warszawa

HSIM = MODEL

2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42

przemieszczen kart SIM z wynikami modelu.
zrodio: opracowanie wtasne

Motywacja 7:00-8:00 | 16:00-17:00
Dom-Praca (strefa) 0.355 0.005
Praca-Dom (strefa) 0.002 0.309
Dom-Nauka (strefa) 0.725 -
Nauka-Dom (strefa) - 0.115
Dom-Uczelnia (Warszawa) 0.1229 -
Uczelnia-Dom (Warszawa) - 0.173
Dom-Inne (strefa) 0.077 0.087
Inne-Dom (strefa) 0.017 0.133
Dom-WOH (strefa+Warszawa) 0.050 0.120
WHO-Dom (strefa+Warszawa) 0.050 0.120

44 46 48 50

Rys. 9.22 Poréwnanie rozktadéw dtugosci podrézy na relacjach ze strefy metropolitarnej do Warszawy

Tabl. 9.21. Udziat danej motywacji w godzinach szczytu — podréze mieszkancow Warszawy.
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Dom-Praca (Warszawa) 0.370 0.070
Praca-Dom (Warszawa) 0.002 0.310
Dom-Nauka (Warszawa) 0.700 -

Nauka-Dom (Warszawa) - 0.120
Dom-Inne (Warszawa) 0.077 0.150
Inne-Dom (Warszawa) 0.017 0.150
Praca-Inne (strefa+Warszawa) 0.062 0.365
Inne-Prace (strefa+Warszawa) 0.217 0.144

zrodto: opracowanie wiasne

Wydzielenie podrézy niepieszych wykonano obliczajgc macierze piesze wykorzystujgc formute udziatu

podrézy pieszych:

gdzie: lij — dlugosc¢ podrozy w kilometrach; a, b— parametry modelu.

*

—a*l,
fo=exp(—— h)?

Tabl. 9.22 Parametry funkcji wydzielenia podrézy pieszych dla podrézy mieszkancéw strefy metropolitarnej.

Motywacja a b
Dom-Praca (strefa) 1 1.3
Praca-Dom (strefa) 1 1.3
Dom-Nauka (strefa) 1 2.0
Nauka-Dom (strefa) 1 2.0

Dom-Inne (strefa) 1 13
Inne-Dom (strefa) 1 1.3
Dom-WOH (strefa+Warszawa) 1 1.8
WHO-Dom (strefa+tWarszawa) 1 1.8
Praca-Inne (strefa+Warszawa) 1 1.0
Inne-Prace (strefatWarszawa) 1 0.9

Tabl. 9.23 Poréwnanie udziatu podrézy pieszych mieszkancoéw strefy metropolitarnej w poszczegdlnych

zrédto: opracowanie wiasne

motywacjach obliczonych modelem z wynikami ankiet wojewddztwa mazowieckiego — szczyt poranny; podréze

wewnetrzne.
szczyt poranny
KI+KZ+pieszo | Pieszo |  udziat podrézy pieszych
Motywacja MODEL ankieta
Dom-Praca (strefa) 56422 | 11313| 20.1% 20.9%
Praca-Dom (strefa) 280 56| 20.0% 20.9%
Dom-Nauka (strefa) 63714| 32622| 51.2% 51.2%
Nauka-Dom (strefa) 0 0 - -
Dom-Uczelnia (Warszawa) 1312 0 - -
Uczelnia-Dom (Warszawa) 0 0]- -
Dom-Inne (strefa) 6 947 3638| 52.4% 52.1%
Inne-Dom (strefa) 1941 1014| 52.3% 52.1%
Dom-WOH (strefat+tWarszawa) 2476 223 9.0% 22.2%
WHO-Dom (strefatWarszawa) 2498 224 9.0% 22.2%
Dom-Praca (Warszawa) 44 078 0 - -
Praca-Dom (Warszawa) 228 0 - -
Dom-Nauka (Warszawa) 20 863 0 - -
Nauka-Dom (Warszawa) 0 0]- -
Dom-Inne (Warszawa) 2733 0]- -
Inne-Dom (Warszawa) 3828 681| 17.8% 18.4%
Praca-Inne (strefa+Warszawa) 7 381 1302| 17.6% 18.4%
Inne-Prace (strefa+tWarszawa) 775 0 - -
tacznie: 215477| 51074| 23.7%

zrodio: opracowanie wtasne
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Tabl. 9.24 Poréwnanie udziatu podrozy pieszych mieszkancow strefy metropolitarnej w poszczegélnych
motywacjach obliczonych modelem z wynikami ankiet wojewddztwa mazowieckiego — szczyt popotudniowy;
podréze wewnetrzne.

szczyt popotudniowy
KI+KZ+pieszo | pieszo | udziat podrézy pieszych
Motywacja MODEL ankieta
Dom-Praca (strefa) 714 143 20.1% 20.9%
Praca-Dom (strefa) 45 468 9103 | 20.0% 20.9%
Dom-Nauka (strefa) 0 0 - -
Nauka-Dom (strefa) 9 085 4644 | 51.1% 51.2%
Dom-Uczelnia (Warszawa) 0 0 - -
Uczelnia-Dom (Warszawa) 1539 0 - -
Dom-Inne (strefa) 7 852 4112 | 52.4% 52.1%
Inne-Dom (strefa) 14 704 7686 | 52.3% 52.1%
Dom-WOH (strefa+Warszawa) 13 026 2868 | 22.0% 22.2%
WHO-Dom (strefa+Warszawa) 13 026 2865 | 22.0% 22.2%
Dom-Praca (Warszawa) 7441 0 - -
Praca-Dom (Warszawa) 38 407 0 - -
Dom-Nauka (Warszawa) 0 0 - -
Nauka-Dom (Warszawa) 3224 0 - -
Dom-Inne (Warszawa) 5338 0 - -
Inne-Dom (Warszawa) 22 621 4024 | 17.8% 18.4%
Praca-Inne (strefa+tWarszawa) 4891 863 17.6% 18.4%
Inne-Prace (strefat+tWarszawa) 6 646 0 - -
tacznie: 193 983 36308 | 18.7%

zrédto: opracowanie wiasne

9.1.2 Wyboér srodka transportu

W modelu wybdr srodka transportu w podziale na transport zbiorowy i samochéd osobowy dokonywany
jest przy uzyciu modelu logitowego. Postaé wzoréw dla poszczegdélnych motywacji zostata
wyprowadzona na podstawie ankiet wykonanych w ramach Warszawskich Badan Ruchu (WBR 2015).
Proces decyzyjny wyboru $rodka transportu mozna opisa¢ przy pomocy modelu regresji logistycznej
(modelu logitowego). W ogdélnosci postac funkcji regresji jest nastepujaca:

Y~B(1,p) 1)
p=EYIX) =2 @

1+eBX)
gdzie B(1,p) jest rozktadem dwumianowym o prawdopodobiehstwie sukcesu p, a BX jest kombinacjg
liniowg zmiennych objasniajgcych i parametréw f3;. Réwnanie 2 zaktada przyjecie funkcji tgczacej w

postaci funkcji logit. Opisang wyzej kombinacje liniowg (predyktor liniowy), ktérg wykorzystujemy w
funkcji logit mozna przedstawi¢ w nastepujacy sposéb:

V =YxexBixi = Po+ Prxy + Boxz + o + Py

Tabl. 9.25. Przyjete w modelu oznaczenia zmiennych objasniajgcych i parametréw (legenda)

Oznaczenie zmiennej Opi . s Funkcja
objasniajacej 16D ZEIE) LS e uzyteczno$ci

- wyraz wolny

TTC czas przejazdu Tl po obcigzone;j sieci

x5 czy podroz odbywa sie do strefy parkowania V.

X6 mozliwos¢é skorzystania z samochodu “

X7 wyraz kalibracyjny dla wybranych rejonéw — wyjazd z rejonu

x8 wyraz kalibracyjny dla wybranych rejonéw — dojazd do rejonu

IVT czas samej jazdy transportem zbiorowym — TZ

NRT liczba przesiadek w transporcie zbiorowym TZ Viz

WKD odlegtos¢ przejs¢ pieszo
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ACT czas dojscia do przystanku poczatkowego
EGT czas dojscia do przystanku koncowego
X9 wyraz kalibracyjny dla podrozy wyjezdzajgcych z Warszawy

zrédto: opracowanie wiasne

Tabl. 9.26. Przyjete w modelu warto$ci zmiennych objasniajgcych- szczyt poranny.

s laolz|o |z
o o | T g o || © g . N
alzlalalal=|a = N
U Zmienna) & & & 2 B 5 &8 = 2 g = g e = z & = g
o (] c o o

g . B/ B B B|B|B B|B B B|B B B B B|B B

Stata 2,60 | -2,72 | 056 | -0,93 |-2,125| -2,10 | -3,65 | -3,65 | -1,80 | -1,80 | -3,55 | -3,40 | -0,49 | -0,43 | -0,90 | -1,95 | 053 | .068
TTC 0,0433/0,0433 |-0,0459 |-0,0459 10,0459 |0,0459 -0,0332-0,0332-0,0973-0,0973-0,0332-0,0332-0,0715-0,0808 -0,0715-0,0755| 0,0252/0,0715
PrT x5 0,42890,4289 -0,5231-0,5231 -0,5231-0,5231-0,6085 -0,6085-0,5963 0,6085
X6 2,3991 |2,3991 3,2221|3,2221 /11,0023 |1,0023 |3, 2221 |3,2221
X7 01 | 01 0,1 0,1 0,1 01 | 01
X8 01 | 01 0,1 0,1 0,1 01 | 01
VT 0,0331/0,0331 |-0,0459 |-0,0459 |0,0459 |0,0459 -0,0234-0,0234-0,0234-0,0753-0,0234-0,0234 -0,0544 -0,0538-0,0544}-0,0741 0,0544
NRT 0,3392 0,3392 -0,4689-0,4689-0,9744-0,9744-0,4689 -0,4689 -0,4746 -0,8090+-0,47461-0,2195 0,4746
PuTl  WKD 5367203672 -0,8982-0,8982-0,2636-0,2636-0,8982-0,8982-0,7319-0,3833%0,7319-0,7025| 1,2314 10,7319
ACT 0,0353/0,0353 -0,0729-0,0729-0,0723-0,0723-0,0729-0,0729-0,0555|0,2587 -0,0555-0,3034| 0,1156 0,0555
EGT 0,0333/0,0333 -0,0411-0,0411-0,1178-0,1178-0,0411-0,0411-0,0870-0,3447+-0,0870-0,1127| 0,1948 0,0870
X9 25 | -25 25 | 25 | 25 | 25 | -25 | -25 | 25 | 25 | -25 | -25 | -25 | -25

zrodto: opracowanie wiasne
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Tabl. 9.27. Przyjete w modelu warto$ci zmiennych objasniajgcych- szczyt popotudniowy.

o o z | a! 2 a = o 2000.=221t a 0= = | o N
. [a) 8 a (o) o o o a o
U Zmienna(x) & & o |2 0o D =2x0cco o = o
B B B B|B|B | B B B B B B B B B B|B|B
Stata 2,75 | -2,65 | -0,65 | -0,87 | -2,22 | -2,07 | -3,70 | -3,65 | -1,89 | -1,75 | -3,70 | -3,35 | -0,51 | -0,25 | -1,00 | -1,95 | 062 | .0 83
TTC -0,0433-0,0433 -0,0459}-0,0459)0,0459 |0,0459 -0,0332-0,0332/0,0973 |0,0973 |0,0332 /0,0332 /0,0715 |0,0808 |0,0715 |0,0755 |0,0252 0,0715
PrT X5 -0,4289 -0,4289 -0,5231}-0,5231 0,5231/0,52310,6085 0,6085 10,5963 0,6085
X6 2,3991 |2,3991 3,2221 3,2221 |1,0023|1,0023 |3, 2221 |3,2221
X7 0,1 0,1 0,1 0,1 01 | 01 | 01
X8 0,1 0,1 0,1 01 | 01 01 | 01
VT -0,0331-0,0331 -0,0459)-0,0459)0,0459 0,0459 -0,0234)-0,0234 10,0234 0,0753 10,0234 /0,0234 |0,0544 |0,0538 |0,0544 0,0741 0,0544
NRT -0,3392-0,3392 -0,4689}-0,46890,9744 |0,9744 /0,4689 |0,4689 |0,4746 0,8090 0,4746 |0,2195 0,4746
PuT WKD -0,3672-0,3672 -0,8982]-0,8982/0,2636 10,2636 |0,8982 |0,8982 |0,7319 0,3833 |0,7319 |0,7025 |1,2314 0,7319
ACT -0,0353-0,0353 -0,0729}-0,0729/0,0723 10,0723 /0,0729 0,0729 0,0555 |0,2587 |0,0555 |0,3034 |0,1156 00,0555
EGT -0,0333-0,0333 -0,0411}-0,0411/0,1178 10,1178 /0,0411 /0,0411 0,0870 |0,3447 |0,0870 |0,1127 |0,1948 00,0870
X9 25 | 25 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25| -25 | -25 | -25 | -25

zrédto: opracowanie wiasne

Dostepne wyniki badann w obszarze metropolii nie pozwolity na opracowanie modelu podziatu zadan
przewozowych analogicznego jak dla Warszawy. Dla podrézy wykonywanych przez mieszkancow strefy
metropolitarnej zastosowano model wyboru srodka transportu przyjety w modelu MTAW 2016
opracowany w ramach WBR 2015. Bazuje on na modelu oparty o czasy przejazdu transportem
zbiorowym i indywidualnym, z dodatkowym uwzglednieniem atrakcyjnosci korytarzy kolejowych.

Do oceny poprawnosci modelu wykorzystano wyniki pomiaréw (z okresu wrzesien-grudzien 2017 r)
udostepnione przez Biuro Polityki Mobilnosci Transportu m.st. Warszawy na potrzeby opracowania
.Plan Systemu Transportowego Warszawy”. Wykorzystano takze udostepnione przez m.st. Warszawa
wyniki automatycznych pomiaréw ruchu (APR) z roku 2017 (baza danych zawierajgca pomiary w 220
punktach usytuowanych na ekranach i kordonach uktadu drogowego. Do walidacji modelu poza
granicami Warszawy wykorzystano pomiary wykonane w ramach GPR2015. W wyniku poréwnania
uzyskano nastepujgce wyniki kalibraciji:
e Wskaznik korelacji R?
— szczyt poranny 0,98,
— szczyt popotudniowy 0,96
e Udziat punktéw dla ktérych GEH<5
— 85% w szczycie porannym
—  82% w szczycie popotudniowym

Tabl. 9.28 Poréwnanie wynikow uzyskiwanych w modelu po wprowadzonych zmianach z pomiarami ruchu na
ekranach i kordonach szczyt poranny.

miar pomiar wskaznik wskaznik
kierunek 7%%-8'00 godzina szczytu Model zgodnos$ci | zgodnosci szczyt
) ) 6:00-9:00 7:00-8:00 6:00-9:00
kordon Zewnetrzny
do Warszawy 10197 10 832 9727 0.95 0.90
z Warszawy 7493 8 346 7 405 0.99 0.89
kordon Warszawy
do Warszawy 30 841 31679 31488 1.02 0.99
z Warszawy 19 423 21 684 19 277 0.99 0.89
ekran mostowy
zachdéd 27 496 29 701 29 422 1.07 0.99
wschod 15 026 17 191 16 316 1.09 0.95
ekran srednicowy
Potudnie 19534 21 287 20 435 1.05 0.96
Pétnoc 16 946 19 460 18 798 1.11 0.97
kordon Srédmiescia
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do centrum 37 367 41 048 39 449 1.06 0.96
Z centrum 27 940 30 384 28 070 1.00 0.92
kordon wewnetrzny
do centrum 51137 55778 51 543 1.01 0.92
Z centrum 33 969 36 146 34 422 1.01 0.95

zrodto: opracowanie wiasne

Tabl. 9.29 Poréwnanie wynikow uzyskiwanych w modelu lokalnym po wprowadzonych zmianach, z pomiarami
ruchu na ekranach i kordonach szczyt popotudniowy.

Model attribute

omiar pomiar wskaznik wskaznik
kierunek 16%0-17'00 godzina szczytu Model zgodnosci | zgodnosci szczyt
) ' 15:00-18:00 16:00-17:00 15:00-18:00
kordon Zewnetrzny
do Warszawy 8 361 8 755 8 339 1.00 0.95
z Warszawy 11 506 12 138 10 954 0.95 0.90
kordon Warszawy
do Warszawy 23543 24 371 23 307 0.99 0.96
z Warszawy 31165 31 404 31323 1.01 1.00
ekran mostowy
zachod 17 831 18 810 18 732 1.05 1.00
wschod 26 662 26 813 27912 1.05 1.04
ekran Srednicowy
Potudnie 19 208 20 049 19 532 1.02 0.97
Pétnoc 20 642 22 007 20 219 0.98 0.92
kordon srédmiescia
do centrum 30 865 32 602 31313 1.01 0.96
z centrum 37 960 39 416 38844 1.02 0.99
kordon wewnetrzny
do centrum 38 048 40 990 39 786 1.05 0.97
z centrum 48 223 50 118 47921 0.99 0.96
zrodto: opracowanie wiasne
Assignment analysis, Network: LMR
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4800 X - Target value
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Rys. 9.23 Ocena zgodnosci potokdéw pojazddw uzyskanych w modelu z wynikami pomiaréw APR. Szczyt poranny
zrodio: opracowanie wtasne
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Assignment analysis, Network: LMR

4400 e ---- Regression
4200 % X Target value
4000 X >
1 NumObs 246
3800 X X AvgObs 1364
3600 %RMSE 14
< 3400 XKoo XK R20.96
2 X X Slope 1.01
a 3200 X X7 X P Yint 14.20
P X MeanRelError% ¢
KX

200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 2400 2600 2800 3000 3200 3400 3600 3800 4000 4200 4400
Observed attribute (Kalibracja_KI_2017_pop)

Rys. 9.24 Ocena zgodnosci potokéw pojazddw uzyskanych w modelu z wynikami pomiarow APR. Szczyt
popotudniowy
zrodto: opracowanie wiasne

Do walidacji modelu w zakresie potokow pasazerskich w naziemnym transporcie zbiorowym
wykorzystano wyniki pomiaréw pasazerow wykonane przez ZTM w Warszawie w okresie wrzesien-
grudzien 2017 r. na wybranych przystankach, z rozréznieniem na pomiar po odjezdzie pojazdu z
przystanku oraz wymiang pasazeréw na danym przystanku. tacznie model zweryfikowano na 157
odcinkach kontrolnych z przypisanymi danymi o napetieniu, z rozréznieniem rodzaju srodka transportu
oraz godziny szczytdw komunikacyjnych. W zwigzku z tym, ze pomiary w poszczegolnych okresach
tych samych szczytdéw charakteryzujg sie dos¢ znacznymi wahaniami poréwnania dokonano dla
wartosci maksymalnych z przedziatu godzinowego 7:00-9:00 i 16:00-18:00. Nalezy pamieta¢ ze pomiary
napetnien byty wykonywane w formie szacowania pasazeréw w pojazdach przez pomiarowcow
obserwujgcych przejezdzajgce pojazdy. Taka metoda pomiaru jest obarczona duzym btedem
(zwhaszcza w godzinach szczytu), siegajagcym niekiedy powyzej 20% - dotyczy to zarbwno mozliwosci
niedoszacowania jak i przeszacowania liczby pasazeréw w pojezdzie. W wyniku poréwnania uzyskano
nastepujgce, wysokie wskazniki korelacji R?

—  szczyt poranny autobusy 0,93
—  szczyt poranny tramwaje 0,91
—  szczyt popotudniowy autobusy 0,91
—  szczyt popotudniowy tramwaje 0,86.

Tabl. 9.30 Poréwnanie wynikow modelu z pomiarami ruchu na ekranach i kordonach szczyt poranny

mosty I Pomiar | MODEL | wskaznik zgodnosci
ekran mostowy
wschod 34 249 35914 1.05
zachdd 8876 8270 0.93
ekran srednicowy
potudnie 21 669 23 549 1.09
poétnoc 13 076 14 089 1.08

zrédto: opracowanie wiasne

Tabl. 9.31 Poréwnanie wynikow LMR z pomiarami ruchu na ekranach i kordonach szczyt popotudniowy.

mosty | pomiar | MODEL |wska2nikzgodnoéci
ekran mostowy
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wschod 14 417 13117 0.91
zachod 23915 26 248 1.10
ekran Srednicowy
potudnie 16 693 15 764 0.94
potnoc 19 096 19 769 1.04
zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 9.25 Ocena zgodnosci potokéw pasazerow w autobusach uzyskanych w modelu z wynikami pomiaréw.
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zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 9.26 Ocena zgodnos$ci potokéw pasazeréw w tramwajach uzyskanych w modelu z wynikami pomiarow.

Szczyt poranny
zrodio: opracowanie wtasne
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Rys. 9.27 Ocena zgodnosci potokéw pasazerow w autobusach uzyskanych w modelu wynikami pomiaréw. Szczyt
popotudniowy
zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 9.28 Ocena zgodnosci potokéw pasazeréw w tramwajach uzyskanych w modelu z wynikami pomiaréw.
Szczyt popotudniowy
zrodto: opracowanie wiasne

9.2 Uszczegobtowienie modelu dla Powiatu piaseczynskiego
9.2.1 Podstawowe zatozenia

Model ruchu dla powiatu Piaseczyinskiego opracowano wykorzystujgc jako podstawe model ruchu
opracowany dla Obszaru Metropolitarnego Warszawy. Zasady budowy tego modelu opisano
szczegotowo w poprzednim rozdziale.
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Zgodnie z podejsciem hierarchicznym kazdy model ruchu powinien by¢ dopasowany do celu jakiemu
ma stuzy¢ (jesli chodzi o obszar ktéry obejmuje i stopien szczegdétowosci odwzorowania). Od lat
stosowane jest hierarchiczne podejscie do budowy modeli, zaktadajgce przechodzenie od ogétu do
szczegotu. Podobna zasada powinna by¢ stosowana w budowie modelu metropolitarnego. Gdy analizy
dotyczg systemu transportowego metropolii, czy duzego miasta modele transportowe majg za zadanie
odwzorowa¢ przemieszczenia (i obcigzenia tras) istotne dla metropolii czy miasta. To determinuje
doktadnos$¢ odwzorowania uktadu drogowego (i podziat na rejony). W przypadku analiz wykonywanych
np. dla dzielnic, dla fragmentéw miasta, dla planéw miejscowych, w otoczeniu poszczegdlnych
inwestycji, modele powinny by¢é budowane jako bardziej doktadne, z wiekszg precyzjg jesli chodzi o
odtworzenie uktadu drogowego (i podziat na rejony). W kazdym przypadku (analiz w skali catego
obszaru, fragmentu obszaru, itd.) wymaga to nieco innego modelu i innego zestawu danych
wejsciowych do jego zbudowania (np. danych pomiarowych do kalibracji modelu). Szansa zbudowania
modelu uniwersalnego, ktérego zadaniem bytoby wykonywanie wiarygodnych analiz (i prognoz) ruchu
jednoczesnie w skali metropolitarnej i bardzo lokalnej (na uliczkach lokalnych i dojazdowych do
poszczegolnych obiektow) jest niewielka. Stgd zalety podejscia hierarchicznego, stosowanego takze
zagranicg (np. USA, czy Holandia).

W zwigzku z powyzszym model bazowy w obrebie powiatu Piaseczynskiego uszczegétowiono w
zakresie:

odwzorowania sieci transportowej,

podziatu na rejony,

dostepnych danych programowo przestrzennych,

danych do kalibracji na podstawie przeprowadzonych pomiardéw ruchu w transporcie zbiorowym
i indywidualnym.

Nastepnie model skalibrowano, dobierajgc odpowiednie parametry sieci transportowej oraz weryfikujgc
potencjaty ruchotworcze poszczegdlnych rejondw.

9.2.2 Budowa komputerowego modelu sieci drogowej

Sie¢ drogowa odwzorowano w modelu w sposdéb klasyczny. Skrzyzowanie reprezentowane jest przez
jeden wezet w ktérym zdefiniowane sg dozwolone relacje a odcinki sg dwukierunkowe i reprezentujg
ulice zaréwno jedno jak i dwujezdniowe. Odcinki ulic zawierajg informacje o przebiegach tras linii
autobusowych i tramwajowych. Oddzielne typy odcinkéw zdefiniowano dla systemu metra, kolei i WKD.

Poszczegolinym klasom drég przypisano typy odcinkéw z uwzglednieniem takich parametrow jak:

e Przepustowos¢, zalezna od: liczby pasoéw ruchu, usytuowania odcinka (centrum, poza
centrum), gestosci skrzyzowan i przepustowosci wlotow.

e Odcinkowa predkos¢ osiggana w warunkach sieci nie obcigzonej ruchem VO — predkosé
swobodna. Jako podstawowe zatoZenie przyjeto, Ze na odcinku na ktérym nie ma skrzyzowan
VO odpowiada predkosci dopuszczalnej, a gdy sg skrzyzowania to w zwigzku z uwzglednieniem
strat czasu na skrzyzowaniach, predkos¢ swobodna jest nizsza od predko$ci dopuszczane;j.

o Informacje dotyczgce liczby jezdni i liczby paséw ruchu.

Parametry odcinkdw w sieci nie sg Scisle powigzane z typami odcinkow, tj. mozliwa jest ich indywidualna
parametryzacja w zakresie przepustowosci i predkosci V0. Jest to wazne z punktu widzenia mozliwosci
wykorzystania w procesie kalibracji modelu. Na przyktad gdy na podstawie pomiaréw znane sg
maksymalne natezenia ruchu, albo wiadomo przy jakich natezeniach ruchu nastepuje wyczerpanie
przepustowosci, mozliwe jest przeprowadzenie niezaleznej, szczegdtowej parametryzacji kazdego,
dowolnego odcinka i uwzglednienie tych parametréw w modelu. Przepustowos$é odcinka zostata Scisle
powigzana z przepustowos$cig wlotu na skrzyzowanie.

W zwigzku z uogdlnionym charakterem modelu bazowego sie¢ drogowa w strefie metropolitarnej
ogranicza sie tylko do odcinkéw podstawowego ukiadu drogowego. W modelu dla powiatu
Piaseczynskiego uktad drogowy uzupetniono o:

e brakujgce odcinki dr6g wojewddzkich,

e sie¢ drég powiatowych,

e pozostate drogi gminne o podstawowym znaczeniu w obstudze ruchu w poszczegdlnych
miejscowosciach.

Tabl. 9.32 Zestawienie dtugosci odcinkéw drog w powiecie Piaseczynskim w podziale na kategorie.
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Kategoria drogi Dtugosé (km)
drogi krajowe 60
drogi wojewddzkie 119
drogi powiatowe 293
drogi gminne 148

zrodto: opracowanie wiasne

Model sieci drogowej zostat uzupetniony o informacje dotyczgce transportu zbiorowego.
Odwzorowanie modelowe sieci transportu zbiorowego wykonano jako uzupetnienie modelu sieci
drogowej o:

e dodatkowe punkty na sieci odpowiadajgce przystankom transportu zbiorowego oraz dworcom
kolejowym,

e odcinki sieci odpowiadajgce liniowej infrastrukturze sieci kolejowej,

e informacje nt. tras przejazdu srodkow przewozowych poszczegdlnych linii (np. autobusowych,
i kolejowych).

System komunikacji autobusowej zapisano w nawigzaniu do zakodowanych odcinkéw ulic. Odcinki sieci
transportowej posiadajg przypisane atrybuty z informacjami o predkosci komunikacyjnej dla kazdego
sytemu transportu zbiorowego oddzielnie. Umozliwia to indywidualne parametryzowanie odcinkéw z
uwzglednieniem warunkéw ruchu w danym systemie transportowym. Informacje o predkosci na
odcinkach sg w modelu przeliczane (biorgc pod uwage dtugos$¢ kazdego odcinka) na czasy przejazdu
odcinka. Z kolei czasy przejazdu odcinka sg przypisywane profilom czasowym (czas przejazdu
pomiedzy przystankami) linii przebiegajgcych po danym odcinku. W ten sposéb wszystkie linie o
przebiegu wspélnym na danym odcinku majg takie same czasy jazdy zakodowane z doktadnoscig do
1s. Rozwigzanie to utatwia analizy zwigzane z wprowadzaniem priorytetéw w ruchu (umozliwia zmiane
parametréw predkosci komunikacyjnej na odcinkach) oraz analizy zwigzane z planowaniem uktadu
nowych linii.

Model transportu zbiorowego uwzglednia mozliwos¢ swobodnego wykonywania przejs¢ pieszych po
sieci transportowej przy zatozeniu ze czasy przejs¢ nie sg dtuzsze niz 20 min, przyjmujgc ze jest to czas
maksymalny dojscia do przystanku i jednoczesnie ograniczajgcy wykonywanie podrozy pieszych.
Podtgczenia rejonéw do sieci zostaty sparametryzowane. W przypadku gmin miejskich kazdemu
potgczeniu przypisano czas obliczany jako czas przejscia zalezny od dtugosci potaczenia i predkosci
pieszego (4 km/godz.). W przypadku gmin wiejskich zakodowanych jako wieksze rejony komunikacyjne
zatozono ujednolicany czas dostepu do sieci transportowej na poziomie 5min.

Wykonano aktualizacje modelu (na rok 2019) w zakresie uktadu linii, czestotliwo$ci i czaséw kursowania
komunikacji autobusowej obstugiwanej przez ZTM w Warszawie, komunikacji autobusowej
obstugiwanej przez innych przewoznikéw oraz potgczen kolei regionalnej.

Tabl. 9.33 Zestawienie linii autobusowych zakodowanych w modelu obstugiwanych przez ZTM w powiecie
Piaseczynskim.

czestotliwos¢ kursowania | dtugosé linii
nr linii w godzinach szczytu [km]
139 2 13.2
200 1 24
251 2 16.3
264 1 10.6
703 1 19
707 1 20.3
709 12 14
710 4 19.4
721 1 17.5
724 1 16.4
727 2 21.5
728 1 21.2
737 1 21.1
739 4 15.1
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742 1 225
LO1 1 24.4
LO2 2 155
LO3 1 22.2
LO4 2 18.6
LO5 2 8.5
L12 1 14.7
L13 2 9.9
L14 1 13.2
L15 1 11.9
L16 1 16.2
L17 1 253
L19 1 22.7
L21 1 21
L24 1 8.9
L25 1 24
L28 1 10.6
L30 1 21
L32 1 17.3
L39 2 11.2
L42 1 114

Tabl. 9.34 Zestawienie potaczen kolejowych zakodowanych w modelu w powiecie Piaseczynskim.

zrodio: opracowanie wtasne, ZTM

Czestotliwos¢ kursowania
Relacja szczyt poranny szczyt popotudniowy
Piaseczno - Warszawa 2 1
Gora Kalwaria - Piaseczno - Warszawa 1 1
Warka - Piaseczno - Warszawa 1 1
razem kierunek do Warszawy 4 3
Warszawa - Piaseczno 1 1
Warszawa - Piaseczno - Géra Kalwaria 1 1
Warszawa - Piaseczno - Warka 1 1
razem kierunek z Warszawy 3 3

zrédto: opracowanie wiasne, ZTM
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Rys. 9.29 Schemat modelu sieci drogowej powiatu Piaseczynskiego. Podziat odcinkéw na kategorie drég.
zrodio: opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 9.30 Schemat modelu sieci drogowej Piaseczna. Podziat odcinkéw na kategorie drog.

zrodio: opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 9.31 Schemat modelu sieci drogowej w rejonie Konstancin Jeziorna. Podziat odcinkéw na kategorie drdg.
zrodio: opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 9.32 Schemat modelu sieci drogowej powiatu piaseczynskiego. Podziat odcinkéw ze wzgledu na przekro;.
zrédio: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 9.33 Schemat modelu sieci transportu zbiorowego w powiacie Piaseczyhskim.
zrodio: opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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9.2.3 Podziat obszaru na rejony komunikacyjne

Ze wzgledu charakter modelu odwzorowujgcego podréze na obszarze powiatu usytuowanego w strefie
metropolitarnej duzego miasta, uszczegoétowiono podziat na rejony komunikacyjne przyjety w modelu
bazowym opracowanym dla Obszaru Metropolitarnego Warszawy. W modelu bazowym podziat na rejony
komunikacyjne oparto o podziat na rejony sporzgdzony w ramach WBR 2015 rozszerzony o gminy w strefie
metropolitarnej w ramach pracy badawczej: ,Zasady prognozowania ruchu drogowego z uwzglednieniem
innych srodkéw transportu (DZP/RID-I1-62 / 11 /INCBR/2016).

Podziat na rejony komunikacyjne opracowany w ramach WBR2015 zaktada:

e podziat Warszawy na 801 rejonéw komunikacyjnych
e podziat 31 gmin w strefie podmiejskiej na 95 rejonéw komunikacyjnych

Rozszerzony obszarowo model bazowy powiekszono o 29 gmin podzielonych na 29 rejonéw
komunikacyjnych. W wyniku czego strefa metropolitarna zostata rozszerzona do 124 rejonéw z czego 22
rejony lezg w granicach powiatu Piaseczynskiego. W ramach opracowania wykonano jeszcze
doktadniejszy podziat rejonéw w powiecie Piaseczynskim w oparciu o istniejgce granice rejonéw oraz
wewnetrzne bariery komunikacyjne i naturalne (gtéwne ulice, linie kolejowe, cieki wodne itp.). W ten sposob
otrzymano podziat powiatu na 57 rejonéw komunikacyjnych Dodatkowo w modelu zakodowano 24 rejony
zewnetrzne odpowiadajgce wlotom droég krajowych i wojewddzkich oraz 7 rejonéw odpowiadajgcych
wlotom linii kolejowych do obszaru metropolitarnego.
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Rys. 9.34 Podziat na rejony komunikacyjne czesci powiatu Piaseczynskiego wedtug WBR2015
zrodio: opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 9.35 Podziat na rejony komunikacyjne powiatu Piaseczynskiego wedtug modelu bazowego
zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 9.36 Podziat na rejony komunikacyjne przygotowany na potrzeby modelu powiatu Piaseczynskiego
zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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© OpanSusatilup suntibuturs

Rys. 9.37 Rejony zewnetrzne na granicy modelu w powiecie Piaseczynskim
zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap

9.2.4 Przypisanie danych dot. zagospodarowania przestrzennego do rejonéw komunikacyjnych

Dane dotyczgce zagospodarowania przestrzennego przypisano do rejonéw komunikacyjnych na podstawie
dostepnych materiatow:

e Danych programowo przestrzennych opracowanych w ramach WBR2015 dotyczgcych
zagospodarowania Warszawy i 31 gmin w strefie podmiejskiej w tym: Piaseczno, Lesznowola i
Konstancin Jeziorna w powiecie Piaseczynskim (tabl. 9.35).

e Danych programowo przestrzennych na podstawie publikacji GUS ,Wojewddztwo Mazowieckie -
Podregiony, Powiaty, Gminy 2018” (tabl. 9.36)

e Danych o liczbie mieszkancéw w gminie Piaseczno z wydziatu spraw obywatelskich Urzedu Miasta
i Gminy Piaseczno Stan na 11.01.2019 (tabl. 9.37)

e Dane o liczbie mieszkancow z obwodow spisowych BREC wg stanu na rok 2011.

Tabl. 9.35 Zestawienie danych o rejonach w powiecie Piaseczynskim opracowanych w ramach WBR2015. Rok 2015.

Nr rejonu Gmina Mieszkancy | Zatrudnieni
1121 | Konstancin-Jeziorna 3494 895
1122 | Konstancin-Jeziorna 2916 771
1123 | Konstancin-Jeziorna 9 806 3713
1124 | Konstancin-Jeziorna 9 600 2023

razem w gminie: 25 816 7 402
1161 | Lesznowola 5441 6 357
1162 | Lesznowola 4019 1564
1163 | Lesznowola 5 057 1765
1164 | Lesznowola 10 746 1654

razem w gminie: 25 263 11 340
1301 | Piaseczno 4283 645
1302 | Piaseczno 10 136 2 166
1303 | Piaseczno 11116 1254
1304 | Piaseczno 7 804 1423
1305 | Piaseczno 12 670 3011
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1306 | Piaseczno 6 594 7913
1307 | Piaseczno 9453 4577
1308 | Piaseczno 8 317 3629
1309 | Piaseczno 9118 5891

razem w gminie: 79 491 30 509

zrodto: WBR2015

Gmina Mieszkancy | Zatrudnieni
Konstancin-Jeziorna gmina wiejska 7 585 465
Konstancin-Jeziorna gmina miejska 17191 4620
razem w gminie Konstancin-Jeziorna: 24776 5 085
Lesznowola 25 976 9 145
Piaseczno gmina wiejska 34 866 3720
Piaseczno gmina miejska 47 660 17 507
razem w gminie Piaseczno: 82 526 21 227
Gora Kalwaria gmina wiejska 14 637 2 890
Gora Kalwaria gmina miejska 11942 3126
razem w gminie Géra Kalwaria: 26 579 6 016
Prazméw 10 804 498
Tarczyn gmina wiejska 7 310 545
Tarczyn gmina miejska 4105 963
razem w gminie Tarczyn: 11 415 1508

zrodto: GUS

Tabl. 9.37 Zestawienie danych o rejonach w gminie Piaseczno na podstawie danych z wydziatu spraw
obywatelskich Urzedu Miasta i Gminy Piaseczno. Stan na (11.01.2019)

Nr rejonu Gmina Mieszkancy
1601 | Piaseczno gmina wiejska 10 486
1602 | Piaseczno gmina wiejska 1214
1603 | Piaseczno gmina wiejska 3261
1604 | Piaseczno gmina wiejska 815
1605 | Piaseczno gmina wiejska 4997
1606 | Piaseczno gmina wiejska 2 317
1607 | Piaseczno gmina wiejska 2977
1608 | Piaseczno gmina wiejska 6 868
1701 | Piaseczno gmina miejska 4 382
1702 | Piaseczno gmina miejska 787
1703 | Piaseczno gmina miejska 1648
1704 | Piaseczno gmina miejska 2 296
1705 | Piaseczno gmina miejska 479
1706 | Piaseczno gmina miejska 2342
1707 | Piaseczno gmina miejska 7
1708 | Piaseczno gmina miejska 5213
1709 | Piaseczno gmina miejska 11 093
1710 | Piaseczno gmina miejska 141
1711 | Piaseczno gmina miejska 79
1712 | Piaseczno gmina miejska 989
1713 | Piaseczno gmina miejska 35
1714 | Piaseczno gmina miejska 160
1715 | Piaseczno gmina miejska 0
1716 | Piaseczno gmina miejska 1812
1717 | Piaseczno gmina miejska 190
1718 | Piaseczno gmina miejska 3089
1719 | Piaseczno gmina miejska 2 855
1720 | Piaseczno gmina miejska 1835
1721 | Piaseczno gmina miejska 2420
1722 | Piaseczno gmina miejska 1506

Tabl. 9.36 Zestawienie danych o rejonach w powiecie Piaseczynskim na podstawie danych GUS stan na 31.12.2017
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| Razem w gminie | 76 293 |

zrodto: Urzad Miasta i Gminy Piaseczno

W celu ujednolicenia danych w catym powiecie zdecydowano sie wykorzysta¢ dane GUS dotyczgce liczby
mieszkancoéw i zatrudnionych w poszczegolnych gminach. Przypisanie danych do opracowanego nowego
podziatu na rejony (tabl. 9.38) przeprowadzono uwzgledniajgc proporcje rozmieszczenia ludnosci i
zatrudnionych wynikajgce z:
e przypisania liczby mieszkancéw do rejonéw komunikacyjnych w gminie Piaseczno na podstawie
danych przekazanych przez Urzad Miasta i Gminy Piaseczno,
e przypisania liczby mieszkahcow i zatrudnionych do rejondw komunikacyjnych opracowanych w
ramach WBR2015,
e przypisania liczby mieszkancéw do obwoddéw spisowych BREC wg stanu na rok 2011.

[ooRN
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Rys. 9.38 Obwody spisowe w powiecie Plaseczynsklm.
zrodio: Portal Geostatystyczny

Tabl. 9.38 Przypisanie danych do rejondw komunikacyjnych w powiecie Piaseczynskim.

Nr rejonu Gmina Mieszkancy | Zatrudnieni
1121 | Konstancin-Jeziorna gmina wiejska 4134 250
1122 | Konstancin-Jeziorna gmina wiejska 3451 215
1123 | Konstancin-Jeziorna gmina miejska 8 687 2991
1124 | Konstancin-Jeziorna gmina miejska 8 504 1629
1161 | Lesznowola 5595 5127
1162 | Lesznowola 4132 1261
1167 | Lesznowola 1072 155
1168 | Lesznowola 4 856 360
1169 | Lesznowola 1682 46
1170 | Lesznowola 263 87
1171 | Lesznowola 844 157
1172 | Lesznowola 636 105
1173 | Lesznowola 1179 303
1174 | Lesznowola 2975 599
1175 | Lesznowola 2225 825
1176 | Lesznowola 517 121
1501 | Géra Kalwaria gmina miejska 11942 3126
1521 | Goéra Kalwaria gmina wiejska 1363 305
1522 | Goéra Kalwaria gmina wiejska 5820 751




»Studium uktadu drogowego powiatu piaseczyriskiego”

159

Nr rejonu Gmina Mieszkancy | Zatrudnieni
1523 | Goéra Kalwaria gmina wiejska 3649 874
1524 | Gora Kalwaria gmina wiejska 3 806 959
1541 | Prazméw 6 094 185
1542 | Prazméw 4710 313
1561 | Tarczyn gmina miejska 4105 963
1581 | Tarczyn gmina wiejska 2 005 185
1582 | Tarczyn gmina wiejska 2739 144
1583 | Tarczyn gmina wiejska 2 567 216
1601 | Piaseczno gmina wiejska 11101 661
1602 | Piaseczno gmina wiejska 1285 189
1603 | Piaseczno gmina wiejska 3452 339
1604 | Piaseczno gmina wiejska 863 99
1605 | Piaseczno gmina wiejska 5290 760
1606 | Piaseczno gmina wiejska 2 453 204
1607 | Piaseczno gmina wiejska 3152 616
1608 | Piaseczno gmina wiejska 7271 852
1701 | Piaseczno gmina miejska 4817 830
1702 | Piaseczno gmina miejska 865 1661
1703 | Piaseczno gmina miejska 1812 563
1704 | Piaseczno gmina miejska 2524 602
1705 | Piaseczno gmina miejska 527 466
1706 | Piaseczno gmina miejska 2574 536
1707 | Piaseczno gmina miejska 8 1002
1708 | Piaseczno gmina miejska 5730 1002
1709 | Piaseczno gmina miejska 12 194 2107
1710 | Piaseczno gmina miejska 155 242
1711 | Piaseczno gmina miejska 87 1482
1712 | Piaseczno gmina miejska 1087 250
1713 | Piaseczno gmina miejska 38 417
1714 | Piaseczno gmina miejska 176 544
1715 | Piaseczno gmina miejska 0 0
1716 | Piaseczno gmina miejska 1992 494
1717 | Piaseczno gmina miejska 209 1372
1718 | Piaseczno gmina miejska 3395 736
1719 | Piaseczno gmina miejska 3138 1064
1720 | Piaseczno gmina miejska 2017 486
1721 | Piaseczno gmina miejska 2 660 1091
1722 | Piaseczno gmina miejska 1655 562

razem w powiecie 182 076 43 479

zrodto: opracowanie wiasne

9.2.5 Budowa macierzy podrézy w stanie istniejgcym

Do budowy macierzy podrézy wykorzystano podejscie 4- stopniowe, obejmujgce:

etap generacji potencjatéw ruchotwérczych,

etap dystrybucji podrézy — tworzenie macierzy podrézy,
etap podziatu zadan przewozowych,

etap rozktadu macierzy na siec¢ transportu indywidualnego i zbiorowego.

Wykorzystano procedury obliczeniowe zapisane w modelu bazowym dla Obszaru Metropolitarnego
Warszawy ktorych zatozenia opisano szczegotowo w rozdziale 9.1. Opracowano macierze dla trzech typow

podrozy:

e mieszkancow powiatu

metropolitarnej poza Warszawg w tym wewnatrz powiatu piaseczynskiego.

e mieszkancow powiatu Piaseczynskiego do celdw podrozy zlokalizowanych w Warszawie.

Piaseczynskiego do celéw podrézy zlokalizowanych w strefie

e podrozy mieszkancéw Warszawy do celéw podrozy zlokalizowanych w powiecie Piaseczyhskim.

tacznie opis podrézy mieszkancéw powiatu Piaseczynskiego wykonano w podziale na 18 motywaciji
(podrézy po strefie i pomiedzy strefg i Warszawg):
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Dom-Praca (po strefie)

Praca-Dom (po strefie)

Dom-Nauka (po strefie)

Nauka-Dom (po strefie)

Dom-Uczelnia (pomiedzy strefg i Warszawa)
Uczelnia-Dom (pomiedzy strefg i Warszawa)
Dom-Inne (po strefie)

Inne-Dom (po strefie)

Dom-WOH (po strefie i pomiedzy strefg i Warszawg)
WOH-Dom (po strefie i pomiedzy strefg i Warszawg)
Dom-Praca (pomiedzy strefg i Warszawa)
Praca-Dom (pomiedzy strefg i Warszawa)
Dom-Nauka (pomiedzy strefg i Warszawa)
Nauka-Dom (pomiedzy strefg i Warszawa)
Dom-Inne (pomiedzy strefg i Warszawg)

Inne -Dom (pomiedzy strefg i Warszawa)

Praca-Inne (po strefie i pomiedzy strefg i Warszawg)
Inne-Praca (po strefie i pomiedzy strefg i Warszawg)

Model w pierwszej kolejnosci buduje macierze dobowe w poszczegolnych motywacjach wspélnych dla
wszystkich typow przemieszczen (pieszo, samochodem, transportem zbiorowym). Nastepnie macierze
dobowe ulegajg przeliczeniom na macierze w godzinach szczytu i na poszczegélne srodki transportu. W
ostatnim kroku czgstkowe macierze dla godzin szczytu sg sumowane i rozkladane na sie¢ transportowa.
Ustalenie ostatecznej postaci macierzy rozktadanych na sie¢ odbywa sie w sposob iteracyjny. Analizujgc
wyniki rozktadu ruchu na sieci w odniesieniu do wynikbw pomiaréw natezen pojazdéw i potokdéw
pasazerskich w transporcie zbiorowym weryfikuje sie wielkosci potencjatow ruchotwérczych modyfikujgc
ruchliwo$¢ w podrézach po strefie i do Warszawy z poszczegoélnych rejondéw. Dla kazdego rejonu w strefie

metropolitarnej opracowano indywidualne wskazniki kalibracyjne:

¢ wskaznik generacji dla podrézy po strefie metropolitarnej — zmienia ruchliwo$¢ w danym

rejonie, wptywa na zmiane wielkosci macierzy,

o wskaznik generacji dla podrézy zwigzanych z Warszawa — zmienia ruchliwo$é w danym rejonie,

wpltywa na zmiane wielko$ci macierzy,

o wskaznik absorbcji dla podrézy po strefie metropolitarnej — zmienia atrakcje rejonu, nie
wplywa na zmiane wielkosci macierzy, wptywa na zmiane rozktadu przestrzennego; dotyczy

zmiennych opisujgcych miejsca pracy, czyli danych obarczonych duzg niepewnoscia.

W ten sposdb zatozono mozliwosé uwzglednienia lokalnych uwarunkowan wptywajgcych na wielkosé

generacji i absorbcji ruchu na etapie budowy macierzy dobowych.

18 macierzy dobowych

' 1

18 macierzy 18 macierzy szczyt
szczyt poranny popoiudniowy

18 macierzy 18 mauerz\r

niepieszych nIEpIER\iCh

I
18 macierzy .
transport s = .manerzy 18 macierzy
5 ransportzbiorowy transport
indywidualny indywidualny ransport zbiorowy

macierz wynikowa macierzwynikowa macierz wynikowa macierz wynikowa
ranctransport rano transport popotudniu transpo
indywidualny zbiorowy indywidualny

Rys. 9.39 Schemat przeliczania macierzy ruchu w modelu.

zrodto: opracowanie wtasne

ransport zbiorowy
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Rys. 9.40 Wiezba podrézy w motywacji Dom-Praca w podrézach po strefie aglomeracyjnej mieszkancéw powiatu
Piaseczynskiego.

zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 9.41 Wiezba podrézy w motywacji Dom-Praca w podrézach do Warszawy mieszkancow powiatu
Piaseczynskiego.
zrodio: opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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9.2.6 Polaczenie modelu transportowego z modelem drég krajowych (GDDKIiA)

Informacje o ruchu zewnetrznym tranzytowym i zrédtowo—docelowym w modelu Obszaru Metropolitarnego
Warszawy pochodzg z Krajowego Modelu Ruchu. Ponizej szczegétowo przedstawiono metodyke tgczenia
obu modeli.

Wyznaczenie punktéw kordonowych taczenia KMR z modelem lokalnym

W modelu krajowym zidentyfikowano obszar objety modelem metropolitarnym i odczytano numery weztéw
na sieci transportowej wyznaczajgce granice modelu metropolitarnego i jednoczesnie jego rejony
kordonowe. Nastepnie w modelu metropolitarnym rejonom kordonowym przypisano numery
korespondujgce z numerami weziéw z modelu KMR. Na rys. 9.42 i rys. 9.43 przedstawiono numeracje
weziéw w modelu krajowym i odpowiadajgce im numery rejonéw w modelu metropolitarnym.

141269]
-

> 'an Stsstilup cuntributurs

T \
Rys. 9.42 Numery weztéw w ‘modelu KMR na granicy modelu metropolltarnego
zrodio: opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 9.43 Numery rejondw zewnetrznych kordonowych w modelu metropolitarnym. Numery rejonéw zawierajg w
sobie nr weztéw z modelu KMR wyznaczonych na granicy modeli.
zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap

Uszczegotowienie modelu krajoweqo w obszarze analiz

Do wymiany informacji pomiedzy modelem krajowym i modelem metropolitarnym niezbedna jest
dodatkowa (bardziej doktadna) kalibracja modelu krajowego w punktach tgczenia modeli. Wystepujgce w
rejonie duzych miast zageszczenie sieci drogowej powoduje niedoszacowanie natezehh w modelu opartym
na duzych rejonach komunikacyjnych (powiatach). Aby poprawi¢ doktadnos¢ odwzorowania natezen ruchu
na granicy modeli w modelu krajowym stworzono dodatkowy model generacji podrozy lokalnych. W tym
celu w obszarze analizy (model metropolitarny) wprowadzono dodatkowe rejony odpowiadajgce gminom
i dzielnicom Warszawy (106 rejonow).

Ze wzgledu na czterostopniowy charakter modelu krajowego nie jest mozliwe wykonanie prostej
dezagregacji rejonéw dajgce nowe macierze ruchu. W celu zapewnienia powtarzalnosci obliczen
wszystkich etapéw budowy macierzy nalezy zachowac pierwotne rejony dla ktérych wyznacza sie
miedzyrejonowe funkcje oporu przestrzeni, podziat zadan itp. Dodatkowy model ma funkcje kalibracyjng
natezen pojazdéw na granicy modeli i zostat oparty na wybranych zmiennych stosowanych w generacji
podrézy w modelu krajowym.

LSOi = loci *(0.6*PKBi + 0.16*SOi)

Gdzie:
LSOi - liczba samochoddéw osobowych generowanych w ciggu doby w rejonie ,,i”
loci wskaznik kalibracyjny ruchu lokalnego w rejonie ,,i”

PKBi - wielkos¢ produktu krajowego brutto w rejonie ,i”. otrzymana jako iloczyn liczby ludno$ci i $redniego PKB pc w
rejonie ,i”

SOi — liczba samochoddw w rejonie ,i” otrzymana jako iloczyn liczby ludnosci i wskaznika motoryzacji w rejonie ,,i”
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Rys. 9.44 Dodatkowy podziat modelu krajowego na rejony wykonany na potrzeby potgczenia z modelem
metropolitarnym
zrodio: opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
Po wygenerowaniu dodatkowego ruchu lokalnego wykonano ponowny rozktadu ruchu w modelu krajowym
i poddano go kalibracji. Do tego celu wykorzystano wyniki GPR 2015. Z uwagi na to, ze natezenia ruchu w
modelu oraz wyniki pomiaréw sg podawane w [SDRR], obliczono (zgodnie z sugestig autora artykutu?®) dla
catkowitego natezenia oraz dla natezenia pojazdéw osobowych wartos¢ wskaznika GEH dla ktérego btad
w natezeniu nie przekroczy okoto 10%. Obliczenia dokonano dla wartosci sredniej, mediany i wartosci

maksymalnej z pomierzonego natezenia ruchu. Obliczenia wykonano zgodnie ze wzorami:

D Qpsudusetilup suntibulurs

2+ (M —C)?

GEH =
M+C

GEH? + \/GEH? - (GEH? + 16 - C)
M1 =
4

GEH? — \/GEH? - (GEH? + 16 - C)
Uy =
4

gdzie:

C - wartos$¢ natezenia uzyskana z pomiaru ruchu
M - warto$¢ natezenia uzyskana z modelu ruchu
u - maksymalny dopuszczalny btad,

Obliczone wartosci dopuszczalnego btedu dla natezenia wszystkich pojazdéow oraz samochodéw
osobowych i wartosci parametru GEH podano w tabelach ponizej.

L Blaski i cienie statystyki GEH do oceny poprawnosci modeli ruchu”, W. Jastrzebski. TMIR, czerwiec 2016.
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Tabl. 9.39. Obliczenie dopuszczalnego btedu przy kalibracji wszystkich pojazdéw przy GEH=12

Srednia | Mediana | Max
GEH 12
C 12053 7968 45690
ul 952 801 1715
u2 -664 -513 -1427
ul % 7.9% 10.1% 3.8%
u2 % -5.5% -6.4% -3.1%

zrodto: opracowanie wiasne

Tabl. 9.40. Obliczenie dopuszczalnego btedu przy kalibracji sam. osobowych przy GEH=11

Srednia | Mediana | Max

GEH 11
C 9384 6220 35702
ul 774 653 1394
u2 -532 -411 -1152
ul % 8.3% 10.5% 3.9%
u2 % -5.7% -6.6% -3.2%

zrédto: opracowanie wiasne

W obu przypadkach spetnienie warunku GEH<12 lub 11 pozwala utrzymaé maksymalny btad kalibracji
modelu na poziomie +/- 10%. Natomiast dla wartosci zblizonych do natezenia maksymalnego ten btad
bedzie wynosit ponizej 4%. W przypadku pozostatych kategorii pojazdéw zastosowano wartosé
wspotczynnika GEH<5 z uwagi na to iz wartosci tych natezen ruchu sg zblizone do natezen godzinowych
obserwowanych na drogach. Nie zdecydowano sie w tym przypadku na zmniejszanie wartosci
wspoétczynnika GEH. Taki zabieg spowodowatby znaczne zaostrzenie warunkéw kalibracyjnych,
praktycznie nie bylyby one mozliwe do spetnienia. Nalezy takze nadmieni¢, ze zadne z wytycznych
zagranicznych nie sugeruje zmniejszania wartosci wspoétczynnika GEH w przypadku matych natezen ruchu.

Kalibracje modelu krajowego zweryfikowano w punktach kordonowych modelu metropolitarnego. Wartosci
wskaznika GEH dla wszystkich pojazdéw w modelu krajowym dla roku 2015 uzyskano mniejsze od 12 na
89% odcinkéw, dla samochodow osobowych (GEH<11) na 85% odcinkow. W przypadku pozostatych
kategorii pojazdéw (warunek GEH<5) uzyskano nastepujgce wartosci:

52% dla samochoddéw dostawczych

78% dla samochoddw cigzarowych,

78% dla samochodéw cigzarowych z przyczepami i naczepami,
92% dla autobusow.

Dodatkowo poréwnano sume natezenia ruchu w punktach kordonowych modelu do sumy otrzymanej w
pomiarach GPR2015. Wyniki pokazujg bardzo wysokg zgodno$¢ sum natezen ruchu na kordonie z
pomiarami ruchu.

Tabl. 9.41. Poréwnanie sumy natezenia ruchu w punktach kordonowych modelu do natezenia z pomiaru GPR 2015

Typ pojazdu SDRR2015 k'\r"a‘j’g\fl'y Mg%eégzaéi‘g’y/
Wszystkie pojazdy 325432 325811 1.00
Sam. osobowe 253372 254255 1.00
Sam. dostawcze 27354 28075 1.03
Sam. ciezarowe 9302 9190 0.99
Sam. ciezarowe z naczep./ przyczep. 30906 31666 1.02
BUS 2914 2631 0.90

zrodto: opracowanie wiasne, GDDKIA

Dla tagcznego natezenia ruchu oraz dla natezenia samochodéw osobowych spetniono warunki GEH na 85%
odcinkéw. W przypadku pozostatych kategorii pojazdéw osiggnieto nieco gorsze wyniki. Powodem tego sg
czasowe ograniczenia dla ruchu pojazdéw ciezarowych obowigzujgce w Warszawie, utrudniajgce
odwzorowanie tej kategorii ruchu w modelu ruchu. W zwigzku z powyzszym w celach kalibracyjnych
wprowadzono dodatkowy parametr zwiekszajgcy opor przejazdu dla pojazdéw ciezarowych
przejezdzajacych przez Warszawe. Taki zabieg w potgczeniu ze zmiang parametréow niektérych odcinkow
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w sieci pozwolit ,przenies¢” czesé ruchu ciezarowego tranzytowego przez Warszawe na drogi nr 50 i 62.
W przypadku tak skomplikowanym jakim jest aglomeracja Warszawska nalezy stwierdzi¢ iz uzyskane
wyniki $wiadczg o dobrej kalibracji modelu. Szczegoétowe wartosci natezen ruchu uzyskanych w pomiarach
i w IKMR oraz parametry GEH pokazano w tabelach ponize;.

Tabl. 9.42. Wyniki kalibracji KMR w analizowanym obszarze dla roku 2015, natezenie z pomiaru GPR 2015

Sam.
Nr . SDRR Sam. Sam. Sam. ciezarowe
drogi Odcinek 2015 | osobowe |dostawcze | ciezarowe | z naczep./ BUS
przyczep.
A2 | VEZEE WISKITKI-WEZEL GRODZISK MAZ. | 45695 | 35702 4060 848 4776 | 204
WEZEL WOLA RASZTOWSKA /636/-WEZEL
S8 LUECYNOW & 29704 21226 3854 722 3350 456
2 | ZAKRET-CHOSZCZOWKA 22082 18370 1742 634 930 320
7 | TARCZYN-WEZEL GROJEC /DK 50/ 30996 24946 3058 700 1798 382
7 | PRZYBOROWICE-ZAKROCZYM 22572 17706 2148 558 1844 260
WEZEL RADZIEJOWICE /DW 579/-
8 | AED ARZYN 30778 24464 2306 966 2820 136
17 | WIAZOWNA-KOLBIEL 15744 13734 596 326 856 176
50 | SOBIEKURSK-KOLBIEL 12704 6220 992 786 4628 34
61b | WIERZBICA/WEZEL Z DK62/-PULTUSK 13098 10382 1026 320 1108 202
62 | CZERWINSK N. WISEA-ZAKROCZYM 7968 4756 620 226 2248 72
62 | WIERZBICA-POPOWO 5490 3004 508 208 1724 28
79 | GORA KALWARIA-POTYCZ 12816 9916 1232 402 1060 102
92 | SOCHACZEW-BLONIE 12026 8166 1156 774 1830 62
575 | KAMION-SLADOW 714 530 68 38 34 10
579 | GRODZISK MAZOWIECKI-RADZIEJOWICE | 5094 3632 490 296 586 26
580 | LESZNO-ZELAZOWA WOLA-SOCHACZEW | 5202 4602 322 100 68 42
622 | CHRCYNNO-MARYNINO 1684 1462 132 38 30 6
632 | NASIELSK-DEBE 5360 4530 450 134 162 28
WOLOMIN-MIASE-TEUSZCZ-WOLKA
634 | 57t OWSKA ' 7872 7266 276 182 56 24
WOLA RASZTOWSKA-WOLKA
636 | KOzt OWSKA 3828 3304 122 120 180 62
637 | SULEJOWEK-OKUNIEW-STANISLAWOW 5050 4352 314 158 122 66
705 [ SLADOW-CHODOW-SOCHACZEW 3184 2806 140 92 84 20
719 | GRODZISK MAZOWIECKI-ZYRARDOW 10202 8834 746 266 194 42
721 | WIAZOWNA-DUCHNOW 3318 2768 252 150 80 24
722 | PRAZMOW-GROJEC 2336 2066 138 54 24 26
799 | DZIECINOW-KOSUMCE-OSTROWEK 1000 814 124 26 10 4
801 | SOBIEKURSK-WARSZAWICE 8920 7814 482 178 304 80

zrodto: opracowanie wiasne, GDDKIiA

Tabl. 9.43. Wyniki kalibracji KMR w analizowanym obszarze dla roku 2015, natezenie uzyskane w modelu ruchu

Sam.
Nr Odcinek SDRR Sam. Sam. _ S_am. cigzarowe BUS
drogi 2015 | osobowe |dostawcze | ciezarowe | z naczep./
przyczep.
A2 )/g/%Z/EL WISKITKI-WEZEL GRODZISK MAZ. | 3756 34218 4103 759 4444 232
WEZEL WOLA RASZTOWSKA /636/-WEZEL
S8 LUCYNOW 29213 20877 4035 655 3525 122
2 ZAKRET—CHOSZCZOWKA 23000 19314 1653 758 1058 217
7 TARCZYN-WEZEL GROJEC /DK 50/ 32634 27303 2938 626 1500 268
7 PRZYBOROWICE-ZAKROCZYM 22255 17916 1921 537 1670 210
WEZEL RADZIEJOWICE /DW 579/-
8 NADARZYN 28858 22469 2069 982 3128 212
17 WIAZOWNA-KOLBIEL 16784 14956 538 200 894 196
50 SOBIEKURSK-KOEBIEL 13099 6728 925 1038 4366 44
61b | WIERZBICA/WEZEL Z DK62/-PULTUSK 14783 11813 1227 360 1234 150
62 CZERWINSK N. WIStA-ZAKROCZYM 8509 5353 407 311 2353 84
62 WIERZBICA-POPOWO 6811 3716 869 345 1836 46
79 GORA KALWARIA-POTYCZ 12671 9809 1040 493 1208 120
92 SOCHACZEW-BLONIE 12096 8888 639 704 1737 130
575 | KAMION-SLADOW 664 375 164 25 96 2
579 | GRODZISK MAZOWIECKI-RADZIEJOWICE | 5029 3159 1052 254 555 8
580 |LESZNO-ZELAZOWA WOLA-SOCHACZEW 5066 3986 622 98 310 52
622 | CHRCYNNO-MARYNINO 2021 1750 154 31 55 30
632 | NASIELSK-DEBE 5062 4614 223 50 113 62
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Sam.
Nr . SDRR Sam. Sam. Sam. cigzarowe
drogi Odcinek 2015 | osobowe |dostawcze | ciezarowe | z naczep./ BUS
przyczep.
WOLOMIN-MIASE-TLUSZCZ-WOLKA
634 KOZt OWSKA 7365 6118 651 252 258 86
WOLA RASZTOWSKA-WOLKA
636 | K OZt OWSKA 4238 3350 515 119 216 38
637 | SULEJOWEK-OKUNIEW-STANISLAWOW 5519 4936 354 57 114 58
705 | SLADOW-CHODOW-SOCHACZEW 1817 1401 178 53 171 12
719 | GRODZISK MAZOWIECKI-ZYRARDOW 9369 8419 513 190 157 90
721 | WIAZOWNA-DUCHNOW 2527 2208 133 46 116 24
722 | PRAZMOW-GROJEC 1783 1285 314 83 80 24
799 | DZIECINOW-KOSUMCE-OSTROWEK 1979 1513 423 0 0 44
801 | SOBIEKURSK-WARSZAWICE 8903 7781 415 164 472 70
zrodto: opracowanie wiasne
Tabl. 9.44. Wyniki kalibracji KMR w analizowanym obszarze dla roku 2015, wspotczynnik GEH
Sam.
Nr Odcinek SDRR Sam. Sam. _ S_am. ciezarowe BUS
drogi 2015 | osobowe |dostawcze | ciezarowe | z naczep./
przyczep.
A2 )/g/?gZ/EL WISKITKI-WEZEL GRODZISK MAZ. 6.5 5.6 05 29 35 0.4
WEZEL WOLA RASZTOWSKA /636/-WEZEL
S8 | UCYNOW 2.0 1.7 2.0 1.8 2.1 13.9
2 ZAKRET-CHOSZCZOWKA 4.3 4.9 1.5 3.3 2.9 4.4
7 TARCZYN-WEZEY. GROJEC /DK 50/ 6.5 10.3 1.6 2.0 5.0 4.5
7 PRZYBOROWICE-ZAKROCZYM 1.5 1.1 3.6 0.6 2.9 2.3
WEZEL RADZIEJOWICE /DW 579/-
8 NADARZYN 7.9 9.2 3.6 0.4 4.0 4.1
17 WIAZOWNA-KOEBIEL 5.8 7.2 1.7 5.5 0.9 1.0
50 | SOBIEKURSK-KOLBIEL 25 4.5 1.5 5.9 2.8 1.1
61b | WIERZBICA/WEZEL Z DK62/-PULTUSK 10.1 9.6 4.2 1.5 2.6 2.8
62 | CZERWINSK N. WISEA-ZAKROCZYM 4.2 5.9 6.7 3.7 1.6 1.0
62 | WIERZBICA-POPOWO 11.9 8.7 9.7 5.8 1.9 2.1
79 GORA KALWARIA-POTYCZ 0.9 0.8 4.0 3.0 3.1 1.2
92 | SOCHACZEW-BLONIE 0.5 55 12.2 1.8 1.6 4.9
575 | KAMION-SLADOW 1.4 5.2 6.3 1.6 5.4 2.3
579 | GRODZISK MAZOWIECKI-RADZIEJOWICE 0.7 5.7 14.3 1.8 0.9 3.1
580 | LESZNO-ZELAZOWA WOLA-SOCHACZEW 1.3 6.7 9.8 0.1 12.4 1.0
622 | CHRCYNNO-MARYNINO 5.5 5.1 1.3 0.8 2.7 4.0
632 | NASIELSK-DEBE ) 2.9 0.9 8.8 6.2 3.0 3.6
WOLOMIN-MIASE-TLUSZCZ-WOLKA
634 | L OZt OWSKA 4.1 9.9 12.3 3.4 11.4 5.9
WOLA RASZTOWSKA-WOLKA
636 KOZt OWSKA 4.6 0.6 15.6 0.1 1.8 2.4
637 | SULEJOWEK-OKUNIEW-STANISLAWOW 4.6 6.1 1.6 6.9 0.5 0.7
705 | SLADOW-CHODOW-SOCHACZEW 19.3 21.7 2.1 3.2 5.5 1.4
719 | GRODZISK MAZOWIECKI-ZYRARDOW 6.0 3.2 6.6 3.6 2.0 4.2
721 | WIAZOWNA-DUCHNOW 10.4 7.9 6.1 7.4 2.6 0.0
722 | PRAZMOW-GROJEC 8.6 13.5 8.3 25 5.5 0.3
799 | DZIECINOW-KOSUMCE-OSTROWEK 17.9 14.5 12.8 5.0 3.2 5.8
801 | SOBIEKURSK-WARSZAWICE 0.1 0.3 2.2 0.8 6.0 0.8

zrédto: opracowanie wiasne
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Model przejsciowy pomiedzy modelem krajowym i metropolitarnym
Model przejsciowy stworzono wycinajgc z modelu krajowego obszar odpowiadajgcy modelowi

metropolitarnemu. Numeracja rejonéw kordonowych w modelu przejsciowym koresponduje z numerami
rejonéw kordonowych w modelu metropolitarnym i jest rozszerzeniem numeréw weztéw z modelu
krajowego wyznaczonych na granicy modelu metropolitarnego. Wyciety model zawiera analogiczne
macierze ruchu jak model krajowy jednak obszarowo ograniczony jest do rejonéw zawartych w wycietym
obszarze. Wszystkie podréze przechodzace przez wezty wyciecia modelu sg agregowane do generacji

i atrakcji rejonéw kordonowych w modelu przejsciowym.
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Rys. 9.47 Numery rejonéw zewnetrznych kordonowych w modelu przejSciowym.
zrodto: opracowanie wlasne, tto: © autorzy OpenStreetMap

Przeliczenie ruchu dobowego na ruch godzinowy w modelu metropolitarnym
W zwigzku z tym, Zze model metropolitarny jest budowany dla godzin szczytowych w okresie porannym

i popotudniowym zachodzi konieczno$¢ przeliczenia ruchu dobowego liczonego w modelu krajowym na
poszczegblne godziny dnia. Wykonuje sie to na podstawie wskaznikéw przeliczeniowych dla
poszczegoblnych kategorii pojazdéw wyznaczonych na podstawie badan. W przypadku gdy do
dyspozycji jest bogata baza danych z pomiaréw natezen w rozbiciu na poszczegélne godziny mozna
wyznaczy¢ indywidualne wskazniki dla kazdego wlotu. Jest to mozliwe z wykorzystaniem wynikéw GPR
- ha podstawie pomiaréw GPR 2015 prowadzonych w punktach na granicy modelu metropolitarnego
wyznaczono udziaty godzin szczytowych dla poszczegdlnych kategorii pojazdu i kierunku ruchu (z czy
do obszaru modelu). W punktach gdzie nie dysponowano pomiarami przypisano wartosci $rednie z
dostepnej bazy danych. W tabl. 9.45 zestawiono wspoétczynniki przeliczenia ruchu dobowego na godziny

szczytu dla poszczegdlnych kategorii pojazddw.
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Tabl. 9.45. Udziat godzin szczytu w dobie na poszczegdlnych wlotach do modelu metropolitarnego w podziale na kierunek i kategorie pojazdéw

samochody cigzarowe z
samochody osobowe samochody dostawcze samochody ciezarowe naczepa/przyczepg

7:00-8:00 16:00-17:00 7:00-8:00 16:00-17:00 7:00-8:00 16:00-17:00 7:00-8:00 16:00-17:00
nr rejonu nazwa |wjazd | wyjazd | wjazd | wyjazd | wjazd | wyjazd | wjazd | wyjazd | wjazd | wyjazd | wjazd | wyjazd | wjazd | wyjazd | wjazd | wyjazd
10140189 | DK62-W 0.037 | 0.025| 0.027| 0.039] 0.026| 0.023| 0.034| 0.023| 0.032| 0.014| 0.007| 0.007| 0.020| 0.019| 0.035| 0.028
10140221 | S7-N 0.031| 0.027| 0.034| 0.042] 0.029| 0.021| 0.022| 0.022| 0.028| 0.035| 0.039| 0.028| 0.011| 0.015| 0.016 | 0.021
10140953 | DW637 0.040| 0.027| 0.031| 0.045| 0.033| 0.026| 0.023| 0.034| 0.027| 0.030| 0.025| 0.028| 0.022| 0.019| 0.020| 0.025
10140959 | DK2-E 0.043| 0.025| 0.033| 0.049] 0.035] 0.024| 0.037| 0.036| 0.008| 0.045| 0.030| 0.008| 0.012| 0.033| 0.017| 0.023
10141012 | DW632 0.040| 0.027| 0.031| 0.045| 0.033| 0.026| 0.023| 0.034| 0.027| 0.030| 0.025| 0.028| 0.022| 0.019| 0.020| 0.025
10141036 | DK50-E 0.051| 0.029| 0.031| 0.042| 0.052| 0.023| 0.019| 0.029| 0.062| 0.037| 0.030| 0.040| 0.049| 0.046| 0.029| 0.028
10141042 | S19 0.037| 0.028| 0.028| 0.025| 0.049| 0.025| 0.033| 0.023| 0.013| 0.033| 0.023| 0.005| 0.028| 0.013| 0.019| 0.026
10141049 | w801 0.04| 0.027| 0.031| 0.045| 0.033| 0.026| 0.023| 0.034| 0.027 0.03| 0.025| 0.028| 0.022| 0.019| 0.02| 0.025
10141076 | DW634 0.040| 0.027| 0.031| 0.045| 0.033| 0.026| 0.023| 0.034| 0.027| 0.030| 0.025| 0.028| 0.022| 0.019| 0.020| 0.025
10141083 | S8-N 0.037| 0.027| 0.028| 0.049| 0.039| 0.027| 0.016| 0.017| 0.021| 0.024| 0.014| 0.005| 0.009| 0.014| 0.009| 0.012
10141104 | DW719 0.040| 0.027| 0.031| 0.045| 0.033| 0.026| 0.023| 0.034| 0.027| 0.030| 0.025| 0.028| 0.022| 0.019| 0.020| 0.025
10141109 | S8-S 0.048| 0.027| 0.037| 0.041| 0.019| 0.024| 0.038| 0.072| 0.039| 0.027| 0.024| 0.064| 0.030| 0.013| 0.013| 0.024
10141125 | S7-S 0.046| 0.026| 0.034| 0.060| 0.027| 0.030| 0.036| 0.039| 0.037| 0.029| 0.039| 0.031| 0.038| 0.037| 0.037 | 0.046
10141164 | DK79 0.043| 0.022| 0.016| 0.045| 0.043| 0.031| 0.004| 0.049| 0.039| 0.031| 0.016| 0.029| 0.043| 0.043] 0.019| 0.035
10141168 | DK50-W | 0.049| 0.020| 0.030| 0.042| 0.019| 0.034| 0.024| 0.028| 0.042| 0.031| 0.039| 0.025| 0.040| 0.049| 0.024| 0.028
10141203 | DW722 0.040| 0.027| 0.031| 0.045] 0.033] 0.026| 0.023| 0.034| 0.027| 0.030| 0.025] 0.028| 0.022| 0.019| 0.020| 0.025
10141204 | DW876 0.040| 0.027| 0.031| 0.045| 0.033| 0.026| 0.023| 0.034| 0.027| 0.030| 0.025| 0.028| 0.022| 0.019| 0.020| 0.025
10141230 | DW575 0.040| 0.027| 0.031| 0.045] 0.033] 0.026| 0.023| 0.034| 0.027| 0.030| 0.025] 0.028| 0.022| 0.019| 0.020| 0.025
10141231 | DW 705 0.040| 0.027| 0.031| 0.045] 0.033] 0.026| 0.023| 0.034| 0.027| 0.030| 0.025] 0.028| 0.022| 0.019| 0.020| 0.025
10141257 | DK92 0.060| 0.030| 0.027| 0.048| 0.039| 0.021| 0.024| 0.028| 0.021| 0.027| 0.025| 0.035| 0.026| 0.015| 0.019| 0.027
10141269 | DW580 0.050| 0.035| 0.031| 0.045] 0.033] 0.026| 0.023| 0.034| 0.027| 0.030| 0.025] 0.028| 0.022| 0.019| 0.020| 0.025
10141305 | DW579 0.040| 0.027| 0.031| 0.045| 0.033| 0.026| 0.023| 0.034| 0.027| 0.030| 0.025| 0.028| 0.022| 0.019| 0.020| 0.025
10141334 | DK61 0.030| 0.030| 0.035| 0.038| 0.033| 0.031| 0.029| 0.017| 0.020| 0.053| 0.013| 0.018| 0.025| 0.024| 0.012| 0.023
10141339 | A2-W 0.036| 0.028| 0.030| 0.046] 0.031] 0.021| 0.022| 0.032| 0.028| 0.041| 0.022] 0.026| 0.019| 0.013| 0.013| 0.016
10141407 | DK62-E 0.045| 0.030| 0.031| 0.050| 0.048| 0.040| 0.019| 0.048| 0.022| 0.037| 0.049| 0.030| 0.024| 0.025]| 0.028| 0.037

zrodto: opracowanie wlasne



Przeniesienie informacji z modelu krajowego do metropolitarnego

Przeniesienie informacji z modelu krajowego do metropolitarnego nastepuje dwuetapowo. Przenoszone
sg informacje o natezeniach i potokach pasazerskich na wlotach oraz macierze podrézy tranzytowych
w stosunku do obszaru analizy (pomiedzy punktami kordonowymi).

W tym celu w modelu metropolitarnym, rejonom zewnetrznym przyporzadkowane zostaty potencjaty
generujgce i absorbujgce, odpowiadajgce wielkosciom potokéw obliczonych w modelu krajowym
pomniejszonych o potoki tranzytowe. Wykorzystujgc procedury obliczeniowe rozktadu przestrzennego
potencjaly kordonowe zostaty potgczone z potencjatami rejonéw wewnetrznych tworzac macierze
zrodtowo-docelowe w modelu metropolitarnym. W ten sposéb doprowadzono do powstania
rozagregowanych macierzy podrézy zrédtowo-docelowych do centrum obszaru.

Legenda
Potencjaty rejonéw kordonowych

v Se)
' SD
' sC
W scr

50000
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12500

D Ypan3uastitop sundibutors

Rys. 9.50 Potencjaty ruchotwércze na granicy modelu metropolitarnego: SDR rok 2015.
zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap

9.2.7 Rozkiad ruchu na sie¢ drogowg

Rozktad ruchu w transporcie indywidualnym (obok rozktadu ruchu w transporcie zbiorowym) jest
ostatnim etapem budowy modelu, przed procedurg kalibracyjng. Rozktad ruchu wykonuje sie z uzyciem
opracowanych macierzy podrézy na sieci transportowe zapisane w modelu, Woéwczas podréze
pomiedzy kazdg parg rejondw obcigzajg sie¢ transportowg z uwzglednieniem jakosci pofgczenia
pomiedzy nimi (mierzonej np. czasem podrozy) i z uwzglednieniem impedanciji alternatywnych Sciezek
przejazdu. Wynikiem rozktadu jest przypisanie wartosci natezen ruchu (w podziale na kategorie
pojazdéw) do poszczegolnych odcinkow sieci. Wynikiem sg takze rdznego rodzaju mierniki
charakteryzujgce stan systemu transportowego (np. pojazdokilometry, pojazdogodziny, osobogodziny)
oraz obserwacje takie jak np. przecigzone ruchem odcinki sieci, trasy przejazdu pomiedzy zrédtami i
celami ruchu, struktura kierunkowa ruchu na skrzyzowaniach i w weztach, wsiadl/wysiadt na
przystankach.

W rozktadzie ruchu indywidualnego stosuje sie metode rozktadu ,user equillibrium assignement”.
Bazuje ona na pierwszej zasadzie rownowagi Wardropa, ktéra wywodzi sie z zatozenia ze uzytkownicy
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podejmujg proby znalezienia jak najkorzystniejszej dla nich trasy przejazdu (o tzw. najmniejszym
oporze, czyli np. najkrétszej po odlegtosci, po czasie, najmniej kosztownej) i méwi o tym ze stan
réwnowagi jest osiggany woéwczas gdy ten uzytkownik nie moze juz jednostronnie (samodzielnie)
obnizy¢ kosztéw swojej podrézy przez przeniesienie sie na inng trase. Wowczas rozktad ruchu osigga
optymalny stan — zaden z uzytkownikdw nie moze nic zyskac poprzez zmiane trasy przejazdu.

Rozktad ruchu w transporcie zbiorowym oparto na informacjach o czestotliwosciach kursowania.
Zapewnia mozliwo$¢ kodowania rozktadow jazdy bez koniecznosci wprowadzania doktadnych minut
odjazdu kazdego kursu. Takie rozwigzanie jest zdecydowanie prostsze i bardziej dopasowane do
wykorzystywania modelu do celéw prognostycznych.

9.2.8 Kalibracja i walidacja modelu ruchu

Proces kalibracji stanowi ostatni etap w klasycznej budowie modelu transporotowego. Jest procesem
dopasowywania modelu, na podstawie obserwacji zgodnosci uzyskiwanych wynikéw z wartosciami
kontrolnymi (natezeniami ruchu, potokami ruchu w transporcie zbiorowym). Proces kalibracji modelu
zachodzi w sposob iteracyjny, metodg kolejnych przyblizeA modelu to rzeczywistego odwzorowania
podrézy i ich rozktadu na sie¢ transportowg. Kalibracja dotyczy, wszystkich etapow tworzonego modelu,
ti. modelu generacji podrézy, dystrybucji podrézy, podziatu zadanh przewozowych czy wreszcie rozktadu
ruchu na sie¢ transportowa.

W trakcie kalibracji eliminowane sg btedy powstajgce w trakcie budowy modelu: btedy w sieci, Zle
zakodowane odcinki. Korygowane sg parametry odcinkéw: predkosci i przepustowosci w celu lepszego
odwzorowania warunkéw ruchu w godzinach szczytu. Pozostatymi aspektami w procesie kalibracji sg
korekty w podtaczeniach rejonéw do sieci, analiza wielkosci potencjatéw ruchotwdrczych rejonéw,
wielkosci udziatéw godziny szczytu w poszczegdlnych motywacjach oraz korekty w opisie podziatu na
srodki transportu.

Uktad drogowy

Do kalibracji modelu wykorzystano wyniki pomiaréw wykonanych w ramach opracowania oraz dostepne
wyniki pomiaréw wykonane w ostatnich latach w rejonie analizy w tym pomiary GPR2015. Do kalibracji
modelu wykorzystano 274 punkty pomiarowe w ktérych sktad wchodzg wloty na skrzyzowania na
ktérych wykonano pomiary oraz natezenia kierunkowe w przekrojach pomiarowych.

Sprawdzenie Kkalibracji modelu transportu indywidualnego wykonano na podstawie metodyki
wyznaczania statystycznego wskaznika GEH na odcinkach sieci drogowej. Metodyka ta jest
rekomendowana przez administracje drogowg w Wielkiej Brytanii i opisana jest w oficjalnym
podreczniku do projektowania drég i mostéw (the Design Manual for Roads & Bridges, Highways
Agency) a takze zalecana do stosowania przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad.
Wskaznik GEH jest formg rozktadu chi-kwadrat, ktory jest rozktadem zmiennej losowej. Wskaznik dla
poszczegdlnych odcinkéw GEH liczony jest nastepujgcego wzoru:

e = | E=V°
T AE+Y)/2
gdzie:

E — natezenie ruchu na odcinku w modelu (poj./godz.),
V — natezenie ruchu na odcinku z pomiaréw ruchu (poj./godz.).

W wyniku poréwnania uzyskano nastepujgce wyniki kalibraciji:
e Wskaznik korelacji R?
— szczyt poranny 0,95,
— szczyt popotudniowy 0,96
e Udziat punktéw dla ktérych GEH<5
— 81% w szczycie porannym
— 80% w szczycie popotudniowym



175
»Studium uktadu drogowego powiatu piaseczyriskiego”

Uzyskane wskazniki kalibracyjne wskazujg na dobry stopien kalibracji modelu. Réznice w wartosciach
natezen ruchu sg dopuszczalne i wynikajg z odwzorowywania w modelu uogdlnionych zachowan
komunikacyjnych uzytkownikow systemu (w skali roku) i dokladnosci danych opisujgcych
zagospodarowanie przestrzenne.

Assignment analysis, Network: MODEL powiatu piaseczynskiego
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Rys. 9.51 Ocena zgodnosci potokéw pojazddw uzyskanych w modelu z wynikami pomiaréw. Szczyt poranny
zrodto: opracowanie wiasne

Assignment analysis, Network: MODEL powiatu piaseczynskiego
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Rys. 9.52 Ocena zgodnosci potokdéw pojazdow uzyskanych w modelu z wynikami pomiardéw. Szczyt
popotudniowy.
zrédto: opracowanie wiasne



176
LStudium uktadu drogowego powiatu piaseczyriskiego”

9.2.9 Transport zbiorowy — potoki pasazerskie w autobusach i pociagach

Do walidacji modelu w zakresie potokow pasazerskich w transporcie zbiorowym wykorzystano wyniki
pomiaréw pasazeréw wykonane w ramach opracowania.

tacznie model zweryfikowano w 26 punktach kontrolnych z przypisanymi danymi o napetnieniu, z
rozréznieniem rodzaju $rodka transportu oraz godziny szczytéw komunikacyjnych.

Nalezy pamieta¢ ze pomiary napetnien byly wykonywane w formie szacowania pasazeréw w pojazdach
przez pomiarowcow obserwujacych przejezdzajgce pojazdy. Taka metoda pomiaru jest obarczona
duzym btedem (zwtaszcza w godzinach szczytu), siegajgcym niekiedy powyzej 20% - dotyczy
to zarébwno mozliwosci niedoszacowania jak i przeszacowania liczby pasazeréw w pojezdzie. W wyniku

poréwnania uzyskano nastepujace, wysokie wskazniki korelacji R?

szczyt poranny 0,98
szczyt popotudniowy 0,98

Tabl. 9.46. Poréwnanie wynikow modelu z pomiarami ruchu w transporcie zbiorowym

l.p Przekrd; Odcinek Kierunek Sgczyt poranny Szczyt popotudniowy
pomiar | model pomiar | model
1 Geodetow- do Warszawy 1588 1758 479 440
2 Putawska Kuropatwy z Warszawy 183 200 1901 1633
3 do Warszawy 240 219 77 73
4 al. Krakowska Sekocin — Janki | z Warszawy 90 78 102 110
5 Warszawska — do Warszawy 558 812 246 204
6 Drewny Przyczétkowa z Warszawy 120 98 553 560
7 Stoneczna - do Warszawy 35 70 3 13
8 Postepu Krasickiego z Warszawy 7 14 8 41
9 Stoneczna na wschéd 22 89 45 47
10 (DW 721) Okrezna — Postepu | na zachéd 75 74 25 51
11 Armii Krajowej— | na wschod 263 153 65 133
12 Chyliczkowska Julianowska na zachod 220 93 97 92
13 Polna - Armii do Piaseczna 30 77 23 20
14 | Asfaltowa (DK 79) Krajowej z Piaseczna 18 18 45 33
15 Pod Bateriami Graniczna - do Piaseczna 385 436 84 104
16 (DW 722) Modrzewiowa z Piaseczna 103 77 279 197
17 Wilanowska Od Lasu - do Konstancina 98 127 14 40
18 (DW724) Witaminowa z Konstancina 14 49 126 117
19 Ustanowek — do Warszawy 553 590 58 84
20 LK8 Zalesie Gérne z Warszawy 131 118 480 462
21 Zalesie Gorne - | do Warszawy 981 896 112 117
22 LK8 Piaseczno z Warszawy 176 125 676 659
23 Piaseczno - Nowa | do Warszawy 1953 2012 188 238
24 LK8 Iwiczna z Warszawy 289 174 1306 1347
25 Nowa Iwiczna— | do Warszawy 2579 2554 212 294
26 LK8 W-wa Jeziorki z Warszawy 284 155 1583 1688
wskaznik korelacji R? 0.98 0.98

zrédto: opracowanie wiasne
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Rys. 9.55 Rozktad ruchu pasazerskiego w modelu dla roku 2019 w godzinie szczytu porannego.
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