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1 WSTEP

Raport przedstawia wyniki opracowania pt.: ,Studium ukfadu drogowego Powiatu Piaseczynskiego”.
Opracowanie zostato wykonane okresie luty-czerwiec 2019 r. w przez Biuro Projektowo-Konsultingowe
TRANSEKO sp.j. na zamoéwienie Starostwa Powiatowego w Piasecznie.

W ramach opracowania wykonano nastepujgce zadania:

1.

2.

Identyfikacja dostepnych pomiaréw ruchu (zwtaszcza wynikdw GPR 2015 wykonywanego przez

GDDKIA) i przygotowanie na tej podstawie danych do kalibracji modelu transportowego.

Badania ruchu na potrzeby kalibracji modelu transportowego (pomiary natezenia ruchu w

przekrojach drogowych z podziatem na strukture rodzajowg pojazdéw, pomiary wsiadt/wysiadt na

przystankach kolejowych, pomiary napetnieni autobuséw w wybranych przekrojach pomiarowych).

Analiza rozktadu przestrzennego podrézy mieszkancéw powiatu piaseczynskiego ()na podstawie

danych operatora telefonii komoérkowej).

Inwentaryzacja systemu transportowego (pod katem wykonywanego Studium i w zakresie

niezbednym do zbudowania komputerowego modelu transportowego Powiatu Piaseczynskiego):

e ukfad drogowy (klasy drog, funkcje, przekroje),

¢ Organizacja ruchu.

Analiza obowigzujgcych dokumentéw planistycznych, planéw miejscowych i dokumentow

strategicznych pod katem uzyskania danych programowo-przestrzennych do modelu

transportowego (mieszkancy, zatrudnieni).

Identyfikacja planéw rozwojowych uktadu drogowego Powiatu Piaseczynskiego i w otoczeniu

Powiatu (inwestycje m.st. Warszawy, GDDKIA, PKP).

Budowa komputerowego modelu transportowego Powiatu Piaseczyhskiego dla stanu istniejgcego

(rok 2019) z wykorzystaniem programu VISUM PTV, w tym:

¢ budowa komputerowego modelu sieci drogowej,

podziat obszaru na rejony komunikacyjne,

przypisanie danych dot. zagospodarowania przestrzennego do rejonéw komunikacyjnych,

budowa macierzy podrézy w stanie istniejgcym,

potgczenie modelu transportowego z modelem drég krajowych (GDDKIiA) — dodanie ruchu

tranzytowego (osobowego i towarowego),

e rozktad ruchu na sie¢ drogowa,

e kalibracja i walidacja modelu ruchu.

Analiza danych programowo przestrzennych wraz z oszacowaniem prognozowanej liczby

mieszkancow i zatrudnionych w powiecie piaseczyhnskim

Wykonanie prognoz ruchu drogowego dla ustalonych dwdch horyzontéw czasowych:

e horyzont krétkoterminowy (np. 2022) w celu uwzglednienia wptywu rozbudowy drég szybkiego
ruchu na rozkfad ruchu w powiecie piaseczynskim

e horyzont dtugoterminowy (np. 2030) w celu uwzglednienia docelowego rozwoju uktadu
drogowego

10. Whnioski ze Studium dot.:

e wptywu rozwoju systemu transportowego na warunki obstugi komunikacyjnej Powiatu
Piaseczynskiego,

e niezbednych przeksztatcen podstawowego uktadu drogowego Powiatu Piaseczynskiego,

e wskazanie dziatan priorytetowych.

Zespot autorski:
dr inz. Andrzej Brzezinski — autor prowadzgcy

mgr inz. Maciej Dobrosielski

dr inz. Tomasz Dybicz

mgr inz. Karolina Jesionkiewicz-Niedzinska
mgr inz. Magdalena Rezwow-Mosakowska
dr inz. Piotr Szagata

mgr inz. Lukasz Szymanski

mgr inz. Pawet Wtodarek
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2 Identyfikacja dostepnych pomiaréw ruchu (GPR2015)

W obszarze objetym opracowaniem w roku 2015 wykonano pomiary natezenia ruchu obejmujgce
odcinki drég krajowych i wojewddzkich. Kilkukrotne pomiary wykonane przez Generalng Dyrekcje Drog
i Autostrad postuzyty do wyliczenia Sredniego Dobowego Ruchu Rocznego (SDRR) pojazdéw. Wyniki
tego pomiaru (w postaci SDRR - rys. 2.1) sg ogdélnie dostepne i mozna je wykorzystywaé we wszelkiego
rodzaju analizach. Niestety dane te nie sg przedstawiane w ujeciu godzinowym.

W zwigzku z powyzszym w ramach opracowania pozyskano z GDDKIA dodatkowe dane pomiarowe dla
punktéw zlokalizowanych na terenie powiatu piaseczynskiego w podziale na poszczegdlne godziny.
Wykorzystano dane z pomiaru, ktdry odbyt sie w pazdzierniku 2015 roku. Niestety nie we wszystkich
punktach pomiar GPR prowadzony byt w podziale na kierunki ruchu co praktycznie uniemozliwiato jego
wykorzystanie. Dodatkowo w niektérych punktach pomiar odbywat sie jedynie pomiedzy godzing 8:00
a 16:00, a wiec poza szczytami komunikacyjnymi. W sumie wykorzystano dane z 11 punktéw na
drogach krajowych i 8 na drogach wojewddzkich (tabl. 2.1).
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Rys. 2.1. Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 w powiecie piaseczynskim, SDRR
zrédio: GDDKIA

Tabl. 2.1 Punkty GPR2015 wykorzystane w opracowaniu

Numer Numer

L.p. ~ | Nazwa odcinka Pikietaz Miejscowosé
punktu drogi

1 10911 7 MAGDALENKA-TARCZYN 389.7 LAZY
2 10401 7/S7 | TARCZYN-WEZEL GROJEC /DK 50/ 406.9 PAMIATKA
3 10409 50 GROJEC-GORA KALWARIA 156.4 ZYROW
4 10304 50 GORA KALWARIA-SOBIEKURSK 181.3 GLINKI
5 10922 79 WARSZAWA-MYSIADLO 7.1 MYSIADLO
6 10915 79 MYSIADLO-PIASECZNO 8.5 PIASECZNO
7 10916 79 PIASECZNO/OBWODNICA/ 10.7 PIASECZNO
8 10923 79 PIASECZNO-£tUBNA 16.4 PILAWA
9 10917 79 LUBNA-GORA KALWARIA 19.9 BANIOCHA
10 | 10416 79 GORA KALWARIA/PRZEJSCIE/ 27.8 GORA KALWARIA
11 10410 79 GORA KALWARIA-POTYCZ 29.1 CZERSK
12 14170 721 SEKOCIN LAS-PIASECZNO 11.760 STARA IWICZNA
13 14171 721 PIASECZNO-KONSTANCIN JEZIORNA 17.500 CHYLICZKI
14 | 14172 721 KONSTANCIN JEZIORNA/PRZEJSCIE/ 21.100 KONSTANCIN JEZIORNA
15 | 14178 722 PIASECZNO/PRZEJSCIE/ 1.800 PIASECZNO
16 14179 722 PIASECZNO-JAZGARZEW 5.200 JAZGARZEW
17 14183 724 WARSZAWA-KONSTANCIN JEZIORNA 11.680 BIELAWA
18 14184 724 KONSTANCIN JEZIORNA-GORA KALWARIA 17.220 StOMCZYN
19 | 14270 873 PILAWA-ZALESIE GORNE 0.500 PILAWA

zrodio: opracowanie wtasne, GDDKIA
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3 Wyniki pomiaréw ruchu drogowego

3.1 Zakres i metodyka pomiaréw

Pomiary ruchu wykonano w marcu 2019 r. na 25 skrzyzowaniach, 1 rondzie i w 7 przekrojach. Ruch
mierzono w szczytach komunikacyjnych (7:00-8:00 oraz 16:00-17:00) w dniach od poniedziatku (szczyt
popotudniowy) do pigtku (szczyt poranny) w interwatach 15 — minutowych w sprzyjajgcych warunkach
atmosferycznych (dni stoneczne lub pochmurne bez opadéw deszczu i $niegu, temperatury dodatnie).
Do pomiaréw uzyto kamer MioVision rejestrujgcych pojazdy. Przyktad obrazu rejestrowanego przez

kamere przedstawiono na rys. 3.1.

Rys. 3.1. Skrzyzowanie DW683 Diuga-Szkolna, obraz zarejestrowany przez jedng z kamer MioVision

zrodto: opracowanie wiasne

Pomiary wykonano w nastepujgcych miejscach (rys. 3.2):

Skrzyzowanie ul. Wschodnia - Putaskiego - Sniadeckich
Skrzyzowanie DK7 Aleja Krakowska - DW721

Skrzyzowanie DW721 Stoneczna - serwisowka

Skrzyzowanie DK7 Aleja Krakowska - £gcznosci

Skrzyzowanie DK7 Aleja Krakowska - Nadrzeczna - Ulanow
Skrzyzowanie DW721 Stoneczna - Postepu

Skrzyzowanie DW721 Stoneczna - Wojska Polskiego
Skrzyzowanie Masztowa - Gosciniec - Wojska Polskiego
Skrzyzowanie Nadarzynska - Tarczynska - Wierzbowa - Sosnowa

. Skrzyzowanie Postepu - Krasickiego

. Skrzyzowanie Postepu - Szeroka

. Skrzyzowanie Szkolna - Millenium

. Skrzyzowanie DK79 Asfaltowa - Polna

. Skrzyzowanie DK79 Putawska - Wesota - Graniczna

. Skrzyzowanie DW683 Dtuga - Szkolna

. Skrzyzowanie DW683 Ztota - Stoneczna

. Skrzyzowanie DW722 - DW876

. Skrzyzowanie Okrzeszyn - Sag

. Skrzyzowanie Piaseczynhska - 3 Maja

. Skrzyzowanie Piaseczynska - Mrokowska

. Skrzyzowanie Powsinska - Scienna - Wspdlna

. Skrzyzowanie Stoneczna - Gérna - Gtéwna

. Skrzyzowanie DK50 Grojecka - DK79 WP - DK79 Dominikanska - Wyzwolenia
. Skrzyzowanie DK79 - DW731 - Rososz 26

. Skrzyzowanie DW721 Warszawska - DW721 Piaseczyhnska - DW724 - Bielawska
. Rondo Jana Pawia Il
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27. Przekroj DK50 ul. Grojecka

28. Przekroj ul. Jagielska przy Putawskiej
29. Przekroj ul. Gtownej

30. Przekroj ul. Jednosci - Wygody

31. Przekrdj ul. Katowickiej

32. Przekroj ul. Jednosci - Wygody

33. Przekrdj ul. Katowickiej

3.2  Wyniki pomiaréw ruchu drogowego

Pomiary wykonano z rozréznieniem struktury ruchu na:

* motocykle (Motorcycles),

+ samochody osobowe (Cars),

» samochody dostawcze (Light Goods Vehicles),

+ autobusy (Buses),

» samochody ciezarowe (Single-Unit Trucks),

» samochody ciezarowe z przyczepa/ naczepg (Articulated Trucks).

Wyniki pomiaréw przedstawiono w zatgczniku nr 1 oraz w plikach xlIs dotgczonych do opracowania.
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Rys. 3.2. Skrzyzowania i przekroje w ktérych wykonano pomiary ruchu na terenie Piaseczna
zrédio: opracowanie wiasne, Mapy Google



,Studium ukfadu drogowego powiatu piaseczyriskiego”

4 Rozktad przestrzenny podrézy mieszkancéw powiatu

4.1 Analiza podrézy w powiecie Piaseczynskim na podstawie danych SIM

Analize podrézy wykonano z wykorzystaniem bazy danych kart SIM pozyskanych dla okresu 15-17
listopad 2016. Baza danych zostata utworzona w ramach projektu badawczego Zasady prognozowania
ruchu drogowego z uwzglednieniem innych $rodkéw transportu RID-1/62 2A wykonywanego przez
konsorcjum Politechniki Warszawskiej i Politechniki Krakowskiej (kierownik projektu dr inz. A.
Brzezinski). W analizie wykorzystano dane o podrézach oséb rozumianych jako przemieszczenia kart
SIM, bez podziatu na $rodki transportu Przeanalizowano przemieszczenia pomiedzy poszczegdolnymi
powiatami w skali kraju i pomiedzy gminami i dzielnicami Warszawy w strefie metropolitarnej Warszawy.

Rys. 4.1. Podziat obszaru Polski przyjety do analizy przemieszczen kart SIM
zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 4.2. Uszczegotowiony podziat strefy metropolitarnej Warszawy przyjety do analizy przemieszczen kart SIM
zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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tacznie przeanalizowano ok 2 min podrézy realizowanych w caltym kraju. Z uwagi na specyfike

analizowanych danych (karty SIM) w definicji podrézy przyjeto nastepujgce zatozenia:

1) Maksymalny czas postoju, nieprzerywajgcy podrézy wynosi 3h. Oznacza to tyle, ze
przemieszczanie sie uzytkownika karty SIM z punktu A do punktu B i zatrzymanie sie na >3hw
punkcie C, jest traktowane odpowiednio jako dwie podroze A->C, C->B jesli zatrzymanie jest <3
godz. jedna podroz A->B. Uwaga: podréz A->A, oznacza, ze osoba przemieszczata sie poza
granice rejonu komunikacyjnego A, ale punktem docelowym byt réwniez rejon A.

2) W analogiczny sposob traktowana jest podréz (lub jej brak) wykonywana w granicach poszczegolne;j
gminy lub powiatu. Jezeli uzytkownik danej karty SIM, przebywat w gminie/powiecie A mniej niz 3h,
wowczas sytuacja ta byfa interpretowana jako postéj w czasie podrézy i nie byta brana pod uwage
w analizie dotyczacej uzytkownikdw nie wykonujgcych podrézy.

Koniecznos¢ anonimizacji danych wymusita eliminacje niektérych podrézy np. przy agregacji danych w
przypadku matej liczby podrozy (wynikajacej z duzej szczegotowosci danych tj. dane przedstawiane w
godzinie a nie w dobie itd.). Przy agregowaniu danych zatozono, ze przy podrézach ktérych liczba na
danej relacji jest rowna lub mniejsza 5 stosowana jest warto$¢ srednia tych wszystkich podrézy (ktérych
wartos¢ byta mniejsza bgdz rowna 5). Wyniki analizy przedstawiono na rysunkach ponizej, w postaci
wiezby przemieszczen kart SIM z gmin tworzgcych powiat piaseczynski w skali kraju i zwigzanych ze
strefg metropolitarng Warszawy.

Rys. 4.3. Wigzba przemieszczen z gmin powiatu Piaseczynskiego w skali catego kraju
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap

Analiza danych pozwolita na opracowanie charakterystyk poszczegélnych gmin tworzgcych powiat
piaseczynski, tj.:

e  Gory Kalwarii (miasto)

e  Gory Kalwarii (obszar wiejski)

e Konstancina-Jeziornej (miasto)

e Konstancina-Jeziornej (obszar wiejski)

e Lesznowoli

e Piaseczna (miasto)

e Piaseczna (obszar wiejski)

e Prazmowa

e Tarczyna (miasto)

e Tarczyna
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Stwierdzono, ze poszczegdlne gminy roznig sie znaczgco pod wzgledem udziatu podrozy
wyjezdzajgcych poza obszar powiatu piaseczynskiego — rysunek ponizej.

R A Ly 5 :
Rys. 4.4. Wigzba przemieszczen kart SIM z gmin powiatu Piaseczynskiego w skali metropolii warszawskiej
zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap

ZJ / | Ueziol poceoty

|Gmina
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[ vt o ®0 ey

Rys. 4.5. Udzialy podrézy wyjezdzajacych z poszczegodlnych gmin powiatu piaseczynskiego
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap

Z tego punktu widzenia najwiekszymi generatorami ruchu w powiecie piaseczynskim sg gminy
Lesznowola 25% podrézy generowanych w gminie wyjezdza poza powiat piaseczynski, Piaseczno
gmina miejska — odpowiednio 23% podrézy i Piaseczno gmina wiejska prawie 18% podrozy.
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Ponizej przedstawiono szczegdtowe charakterystyki dot. poszczegdlnych gmin obejmujgce:

—  kierunki podrozy,
— udziat i rozktad podrozy do poszczegdinych gmin/dzielnic Warszawy.

Udziat podrozy
3 Powiaty/Gminy/Dzielnice

[ 1<=05%
% <=2.50%

<= 5.00%

“ <=7.50%
& <= 10.00%
<=12.50%

R <= 15.00%

<= 17.50%

IEER <= 20.00%
> 20.00%

Ml Gora Kalwarla (miasto)

Sonienn-Jeziary

D Ousn3Upetitap suniribulors

s

Rys. 4.6. Rozktad podrézy zwigzanych z gming miejskg Gora Kalwaria
zrodto: opracowanie wiasne
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e g

Udziat podrozy
Powiaty/Gminy/Dzielnice

[ ]<=05%
<=2.50%
<= 5.00%
<= 7.50%
<=10.00%
Bl <= 12.50%

N <= 15.00%

R <= 17.50%
I <=20.00%
m_u IR - 2000%

-

Gora Kalwaria

D Ousndusstip cuntribulues

—_
Rys. 4.7. Rozktad podrézy zwigzanych z gming wiejskg Gora Kalwaria
zrodio: opracowanie wtasne
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=y = Udziat podrozy

Powiaty/Gminy/Dzielnice
I:l <= 0,5%

Q—{ <=2.50%

<=5.00%

<= 7.50%

<= 10.00%

X <=12.50%
[Warszawa Praga-Pemdnie |

W Warszawa S100miescle <=15.00%
[,;:,3 ' R <= 17.50%
.‘ <=20.00%

Warszawa Elelany

Warszawa Zollborz

=7

‘Warszawa Bamowa

| Warszawa Makolow

|‘4‘lﬁ'513\\l Wawer
> 20.00%

Wwarszawa VWilanow

[Feze]

Gaora Kamwaria (miasic)
Gora Kalwana

Rys. 4.8. Rozktad podrozy zwigzanych z gming miejskg Konstancin Jeziorna
zrodto: opracowanie wiasne
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Udziat podrozy
Powiaty/Gminy/Dzielnice

[ ]<=05%

0 <=2.50%

<=5.00%

<= 7.50%

<=10.00%
I <= 12.50%
<=15.00%
<=17.50%
<=20.00%
‘ > 20.00%

Warszawa Wawer

0\-’

SN

GOra Kaiwaria (miasto)

Goa xama

2 OuzndUsstilap sunirisulouns

Rys. 4.9. Rozktad podrézy zwigzanych z gming wiejskg Konstancin Jeziorna
zrodto: opracowanie wtasne
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( r ' Wv = Udziat podrozy

Powiaty/Gminy/Dzielnice

[ 1<=05%
<=250%
<=5.00%
<=7.50%
I <= 10.00%

X
Il <= 12.50%
‘l <=15.00%

w‘ IR <= 17.50%

d <=20.00%
=R - 20.00%
e

 [Warszawa Mokotow] ¢ [Warszavia Wawer |
» ’ Warszawa vaoon “

Warszawa Blableka

5

-y

Lesznowola

Rys. 4.10. Rozkiad podrézy zwigzanych z gming Lesznowola
zrodto: opracowanie wiasne
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R ¥
B A Udziat podrozy

Powiaty/Gminy/Dzielnice
Q< [ 1<=05%

<=2.50%

<=5.00%
<=7.50%

‘ | <= 10.00%

‘ <=12.50%
\'\_J/-\\‘\r\'\ [Warszawa Praga-Pemdnie |
) Warszawa Wiwarszawa Stocmiescio <= 15.00%
" <=17.50%
[Farezawa oo

. <=2000%
\ I |'.~/a'sz.w-a Wane!
L R n > 20.00%

) 4<

Lesznoaola

Gora Kawaria (miasic)
Gora Kalwana

Mf‘/_j\-‘

Rys. 4.11. Rozktad podrézy zwigzanych z gming miejskg Piaseczno
zrédto: opracowanie wtasne
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( r ' wv = Udziat podrozy

Powiaty/Gminy/Dzielnice

[ ]<=05%

<=2.50%
‘ <=5.00%

<= 7.50%

| <=10.00%

‘ IE <= 12.50%
‘ ‘ R <= 17.50%
[Warezawa Sroamiesoke

rsza\\a Srodmlescle <= 20.00%
@ ‘

Warszawa Blavleka

{ o ¢

> 20.00%
~

- (\Warszama vaceny
;
Warszawa Ureynow

o

LeEznaNOa Plaseczno (miasg

Rys. 4.12. Rozkfad podrézy zwigzanych z gming wiejska Piaseczno
zrodio: opracowanie wtasne
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Udziat podrozy
Powiaty/Gminy/Dzielnice

VI <=0,5%

<=2.50%

‘ <= 5.00%

‘ ﬂ <= 7.50%

<= 10.00%
- TWarszawa Praga- Pceuwc[\fM E <=12.50%

Warszawa Wiiarezawa Srocmiescle -
' <= 15.00%
warsz:uao nm <=17.50%
<=20.00%
R - 2000%

Warszawa Wianow
Warszawa Ursynow
-

Konstancin-Jezio iingiancin-Jezioma
LeRhowsia Plaseczno (miasto)

Warszawa Mokolow

“v

Warszawa Whany

- TN

Gara Kawaria (miasie)
Gora Kalwara

qgrojeck|

Rys. 4.13. Rozktad podrézy zwigzanych z gming Prazméw
zrodio: opracowanie wtasne
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Udziat podrozy
Powiaty/Gminy/Dzielnice

[ 1<=05%
<=2.50%

<=5.00%

<=7.50%

<= 10.00%
Bl <= 12.50%
<=15.00%
ER <= 1750%
<=20.00%
IR - 20.00%

Tarczyn (miasto)

2 Ousnibsstidup suniriby

Rys. 4.14. Rozktad podrozy zwigzanych z gming miejskg Tarczyn
zrodio: opracowanie wtasne
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Udziat podrozy
Powiaty/Gminy/Dzielnice

[ 1<=05%

: <=2.50%
<= 5.00%
‘ * <= 7.50%

=1 <= 10.00%

[

<=12.50%
<= 15.00%
‘ R <= 17.50%

: <=20.00%
Warszawa Bielany

. IR - 2000%
“ N
T L P P ‘

‘ 1 WWarezawa Mokoow

Warszawa VWoshy

~~p
$

Grodzisk Mazowieck!

2aba Woa
L}
2 OuzniUssilap suniriby

Rys. 4.15. Rozktad podrozy zwigzanych z gming wiejskg Tarczyn
zrodio: opracowanie wtasne
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[%] = Gora Kalwana
= Warsrawa
1.0_086 14.0 = grojecki

1.2\ * Piaseczno (miasto)

® Karczew

= Kanstancin-lezioma

s Korstancin-lezioma (miasto)

= Pigsecing

® Lesinowola

= Sobienie-Jeziory

= kozienick

= Prazmow

= garwolinski

& Otwock

» Celestynow
pozostale

Rys. 4.16. Rozktad podrézy zwigzanych z gming miejskg Géra Kalwaria
zrodto: opracowanie wiasne

= Gora Kalwana (miasto)
» Warszawa
= grojecki
» Piaseczno {miasto)
® Piaseczno
= Prazmow
= Konstancin-Jezioma (miasto)
= Konstancin-Jezioma
® |asznowola
= kozienicki
® Karczew
= Sobeenie-Jeziory
= garwolinski
» Raszyn
» Otwock
pozostake

Rys. 4.17. Rozktad podrozy zwigzanych z gming wiejska Goéra Kalwaria
zrédto: opracowanie wiasne

3 .03
/ = Warszawa

® Konstancin-Jezioma
» Piaseczno (miasto)
« Piaseczno

» Gora Kalwaria

» Lesznowola

® Gora Kalwana (miasto)
w Prazmow

= Raszyn

= grojecki

s Nadarzyn

® kozienicki

s Pruszkdw

s Karczew

» Poznan

pozostale

Rys. 4.18. Rozktad podrozy zwigzanych z gming miejskg Konstancin Jeziorna
zrodio: opracowanie wtasne
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0.4
[%] 0 A = Warszawa
03 g I = Konstancin-lezioma (miasto)
1.4 ._\g.l ”—" 10.2 = Piaseczno (miasto)

» Gdra Kalwana
® Piaseczno
= Otwock
= Gara Kalwana (miasto)
® Karczew
® Lesanowola
= Karczew
® jozefow
o grojecki
& Prazmow
» Ozardow Mazowiecki
« Krakdw
pozostale

Rys. 4.19. Rozktad podrézy zwigzanych z gming wiejska Konstancin Jeziorna
zrédio: opracowanie wtasne

» Warszawa
& Prasecrno (miasto)
= Piaseczno
» Rasayn
= Nadarzyn
® grojecki
® Tarczyn
® Tarczyn (miasto)
s Konstancin-lezdoma (miasto)
= Pruszkow
s Gora Kalwana
® Praimow
» Michalowice
= yrardoveskl
= Radom
pozostale

Rys. 4.20. Rozkiad podrézy zwigzanych z gming Lesznowola
zrédio: opracowanie wlasne

n Warsrawa

» Piaseczno

= [esznowola

» Konstancin-lezioma (miasto)
® Gora Kalwara

® Prazmow

8 gréjecks

u Raszyn

» Konstancin-lezioma

» Gora Kalwaria (miasto)
B Nadarzyn

n Pruszkow

» kozienicki

» Tarczyn

» Michalowice

' pozostate

Rys. 4.21. Rozktad podrozy zwigzanych z gming miejskg Piaseczno
zrodio: opracowanie wtasne
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® Warszawa

® Plaseczno (miasto)

» Lesznowola

» Konstancin-Jezioma (miasto)
® Pratmow

® Gora Kalwana

= Tarczyn

» grojecki

= Raszyn

= Nadarzyn

8 Konstanan-lenoma

» Tarczyn (miasto)

= Gora Kalwaria (miasto)
a kozienick

a garwolinski

» porostale

Rys. 4.22. Rozkiad podrézy zwigzanych z gming wiejskg Piaseczno
zrédio: opracowanie wtasne

® Warszawa

= grojecki

» Piaseczno

= Piaseczno (miasto)

» Gdra Kalwana

® Tarczyn

s | esznowola

= Konstancin-lenorna (miasto)
= Gora Kalwana (miasto)
® Raszyn

e Konstancin-lenoma

® Nadarzyn

® kozienicki

s Wroclaw

» Tarczyn (miasto)

« pozostale

Rys. 4.23. Rozklad podrézy zwigzanych z gming Prazméw
zrédio: opracowanie wlasne

® Tarczyn

= Warszawa

» Lesznowola
= grojeckl

= Nadarzyn

® Piasecng

= Raszyn

= Piasecrno (miasto)
= Zabia Wola
® zyrardowski
= Radom

s Prazmow

* Michalowice
» Pruszkow

= kozienickl

« pozostale

Rys. 4.24. Rozktad podrézy zwigzanych z gming miejskg Tarczyn
zrodio: opracowanie wtasne
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0.3

[%] ® grojeck

» Tarczyn {miasto)

» Warszawa
Lesrnowola

» Piaseczno

® Nadarzyn

® Prazmow

» Zabia Wola

® Piaseczno (miasto)

® Raszyn

® Pruszkow

® Grodzisk Mazowiecki

® ZYrAargowsxy

» Radom

* Konstancin-leziorma {miasto)
\

pozostale

Rys. 4.25. Rozkfad podrézy zwigzanych z gming wiejskg Tarczyn
zrédto: opracowanie wiasne

Analiza kart SIM umozliwia dokfadny opis przemieszczen zwigzanych z poszczegolnymi gminami. W
przypadku gmin lezgcych w powiecie piaseczynskim zaobserwowano dos$¢ duze zréznicowanie jesli
chodzi o kierunki podrézy z poszczegdlnych gmin. Podréze wewnetrzne pomigedzy gminami stanowig
od 31% (Lesznowola) do 55% (Goéra Kalwaria gmina miejska). Udziat podrézy do Warszawy stanowi od
12% (gmina wiejska Tarczyn) do 43% (gmina miejska Konstancin Jeziorna). Powigzanie z celami
podrézy zlokalizowanymi w pozostatych powiatach stanowi od 15% (gmina miejska Konstancin
Jeziorna) do 46% (gmina wiejska Tarczyn). W rozkfadzie kierunkéw podrézy do Warszawy najwiecej
celéw podrézy jest w dzielnicy Mokotéw ponad 21%, dzielnicy Ursynéw 21% i w Srédmiesciu 13%.

Tabl. 4.1 Rozktad kierunkéw podrézy z gmin w powiecie Piaseczyrnskim

Podréze w powiecie Piaseczyriskim Podréze do Podréze

Gmina pomiedzy gminami Warszawy pozostate
Gora Kalwaria M 55.0% 13.3% 31.7%
Gora Kalwaria 51.0% 18.9% 30.1%
Konstancin-Jeziorna M 41.8% 43.4% 14.8%
Konstancin-Jeziorna 45.2% 36.4% 18.3%
Lesznowola 31.5% 38.9% 29.6%
Piaseczno M 48.0% 35.5% 16.5%
Piaseczno 52.2% 32.5% 15.3%
Prazméw 49.1% 22.9% 28.0%
Tarczyn M 44.5% 14.4% 41.1%
Tarczyn 41.3% 12.4% 46.2%

zrédto: opracowanie wiasne

Rozkiad kierunkéw podrozy 2z gmin w powiecie plaseczyriskim

Hlk i

0.0

00N
. . » - = » = 3 -
« o = & P o - i <+ &
» > ’ £ F 2 3 &

™ ¥

0
e

-

[

& F £ £ ¢ #
¥ oF ¢ ¢ &F q ¥

BW powiece Piessceyfiskim ponredty gmineml B 0o Warzawy B pocc<ale

Rys. 6.4. Rozktad kierunkéw podrézy z gmin w powiecie piaseczynskim
zrodio: opracowanie wtasne
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= Warszawa Mokotow

® Warszawa Ursynow

= Warszawa Srodmiescie
Warszawa Wtochy

® Warszawa Wola

= Warszawa Wilanow

m Warszawa Ochota

m \Warszawa Praga-Potudnie

® Warszawa Bielany

m Warszawa Bemowo

= \Warszawa Biatoteka

® \Warszawa Wawer

= Warszawa Praga-Pdtnoc

= Warszawa Targowek

w Warszawa Ursus
Warszawa Zoliborz

= Warszawa Rembertow

= Warszawa Wesofa

Rys. 4.26. Rozkfad celéw podrozy do Warszawy z gmin w powiecie piaseczyrskim
zrédto: opracowanie wiasne

Analizujgc tylko przemieszczenia wewnetrzne w strefie metropolitarnej (60 gmin objetych modelem
ruchu) zauwazono, ze nie zachodzi prosta zalezno$¢ pomiedzy potencjatem generacji podrézy w danej
gminie, a udziatem podrézy do Warszawy. Co oznacza, ze istniejg grupy gmin, ktére charakteryzuja sie
silniejszym powigzaniem z Warszawg oraz takie dla ktérych wystepujg inne réwnie silne powigzania nie

zwigzane z Warszawa.

Analizujgc udziat podrézy do Warszawy w stosunku do wszystkich podrézy ktérych cel znajduje sie w
strefie metropolitarnej zauwazono, ze w 1/3 gmin powyzej 40% generowanych podrézy odbywa sie do
Warszawy. Z kolei w 1/3 gmin ten udziat jest znacznie mniejszy, ponizej 25% podrézy odbywa sie do

Warszawy.

[%]

# Pruszkow
m Lesznowola
u Piaseczno- miasto
» Michatowice
® Ozardw Mazowiecki- obszar wiejski
» Piaseczno- obszar wiejski
u Marki
® Legionowo
m 7abki
® Raszyn
w Jabtonna
» Grodzisk Mazowiecki- obszar wiejski
® Stare Babice
» Grodzisk Mazowiecki- miast
= Otwock
pozostate (45 rejondw)

Rys. 4.27. Zestawienie 15 najistotniejszych rejonéw pod wzgledem udziatu w generacji podrézy w strefie
podwarszawskiej [%] — analiza na podstawie danych z kart SIM

zrodio: opracowanie wtasne
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[%]

» 7abki
= Lesznowola
= Marks
= Pruszkidw
® Piaseczno- miasto
= Stare Babice
» Haszyn
» Michalowice
» Ozarbw Mazowiecki- obszar wiejski
» Plaseczno- obszar wiejsk
» Nizporet
» Legionowo
» Zislonka
» Lomianki- miasto
* Piastow
pozostate (45 rejonow)

Rys. 4.28. Zestawienie 15 najistotniejszych rejondw pod wzgledem udziatu w generacji podrozy ze strefy do
Warszawy [%] — analiza na podstawie danych z kart SIM
zrédto: opracowanie wiasne

D UpanIusslilup vttty

Rys. 4.29. Gminy strefy podwarszawskiej - udziat podrézy do Warszawy w stosun

ku do generowanych podrézy

wewnetrznych w Obszarze Metropoli Warszawskiej. zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap

Wyniki analizy podrézy mieszkancow powiatu Piaseczynskiego i innych gmin w strefie metropolitarne;j
Warszawy zostang wykorzystane w pracach nad modelem podrézy przygotowywanym na potrzeby

wykonania prognoz ruchu.
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5 Inwentaryzacja systemu transportowego

5.1 Ukfad drogowy

Drogi Krajowe
Ze wzgledu na potozenie powiatu Piaseczynskiego, przylegajacego od potudnia do Warszawy, przez
jego obszar przebiegajg drogi krajowe o podstawowym znaczeniu w rozrzgdzie ruchu w skali kraju i
regionu. Sg to: DK nr 7, DK nr 50 i DK nr 79.

g A ¥
L N ow s Y ~
Rys. 5.1. Schemat uktadu drogowego w powiecie piaseczynskim. (kolor czerwony drogi krajowe, kolor
pomaranczowy drogi wojewoddzkie, kolor fioletowy drogi powiatowe

zrodto: portal mapowy powiatu piaseczynskiego

DK7 stanowi potgczenie Warszawy w kierunku potudniowym z Radomiem, Kielcami, i Krakowem. W
stanie istniejgcym na odcinku przebiegajgcym przez powiat piaseczynski (18,5km) jest drogg
dwujezdniowa o przekroju 2x2 z utrzymang wysokg dostepnoscig terendéw przylegtych (liczne zjazdy,
skrzyzowania, przejscia dla pieszych) niedostosowang do charakteru ruchu ktéry obstuguje. W ramach
powiatu DK nr 7 obstuguje gtéwnie gminy Tarczyn i Lesznowola.

Rys. 5.2. Skrzyzowanie na drodze DK7
zrodto: google street view
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Obecnie trwajg prace budowlane na nowym przebiegu potudniowego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S-7. Poczatek zakresu budowy drogi ekspresowej S7 zlokalizowany jest w wezle
~Warszawa Lotnisko” wezet z drogg ekspresowg S2 i S79. Projektowana droga przebiega po nowym
Sladzie, gtdéwnie po wschodniej stronie istniejgcej drogi krajowej nr 7. Trasa posiada ograniczong
dostepnos$é, ktéra bedzie realizowana przez 6 weziow:

e wezet ,Zamienie” wm. Zamienie na skrzyzowaniu z ul. Karczunkowskg, ul.
Dawidowska/Starzyfnskiego i planowang trasg Janczewice-Zamienie-Mysiadto,

e wezet ,Lesznowola” za m. Nowa Wola na przecieciu z drogg nr 721,

e wezet ,Antonindw” w m. Wola Gotkowska za istniejacym skrzyzowaniem tgczacy droge
ekspresowg S7 z drogg nr 01343,

o wezet ,Ztotoklos” w m. Szczaki na przecieciu z drogg powiatowg 2846W,

e wezet , Tarczyn Pétnoc” na wysokosci m. Grzywaczowka na skrzyzowaniu z drogg nr 876

e wezet ,Tarczyn Potudnie” w m. Kopana bedgcy potaczeniem z istniejaca drogg krajowag nr 7.

Koniec budowy tego odcinka drogi ekspresowej S7 jest zlokalizowany na potudnie od Tarczyna, gdzie
nastepuje wigczenie w istniejgcg obwodnice Gréjca w ciggu drogi ekspresowej S-7.

DK50 stanowi potudniowg obwodnice aglomeracji warszawskiej i petni funkcje drogi tranzytowej
obwodnicy Warszawy dla ruchu ciezarowego. W stanie istniejgcym na odcinku przebiegajgcym przez
powiat piaseczynski (10,5km) jest droga jednojezdniowg o przekroju 1x2. Obstuguje ruch na kierunku
wschod-zachdd z przejsciem przez Wiste w okolicach Gory Kalwarii. Organizacja skrzyzowan w formie
rond wptywa na warunki ruchu i przepustowos¢ tej drogi. W rejonie analizy kluczowym punktem jest
skrzyzowanie w formie ronda z DK nr 79 w Gérze Kalwarii

Trwajg prace budowlane na obwodnicy Gory Kalwarii w ciggu DK 50. W planach znajduje sie takze
budowa obwodnicy Kotbieli na wschodnim odcinku drogi.

zrodio: geoportal.gov.pl

DK79 stanowi potgczenie Warszawy w kierunku potudniowym z Kozienicami, Zwoleniem,
Sandomierzem. Na odcinku przebiegajgcym przez powiat piaseczynski (30km) ma zmienny przekro;.
Od granicy Warszawy do skrzyzowania z DW721 jest drogg dwujezdniowa o przekroju 2x2 i 2x3 z
obstugg terendéw przylegtych. Na pozostatym odcinku jest drogg jednojezdniowg o przekroju 1x2. W
ramach powiatu DK nr 79 obstuguje gtéwnie gminy Piaseczno i Gére Kalwarie. Trwajg prace budowlane
obwodnicy Géry Kalwarii w ciggu DK 50 i DK 79.
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Rys. 5.4. DK79 — ulica Putawska rejon skrzyzowania z ul. Geodetéw
zrodio: google street view

Rys. 5.5. DK79 — ulica Armii Krajowej w Piasecznie
zrodio: google street view

- \§
Rys. 5.6. DK79 — ulica Dominikanska w Gorze Kalwarii
zrodto: google street view

Drogi wojewddzkie
Podstawowg sie¢ drog wojewddzkich w powiecie piaseczynskim tworzg drogi:

o DW721, ktéra stanowi potgczenie na kierunku wschod-zachéd w pétnocnej czesci powiatu. Jest
waznym potgczeniem pomiedzy gminami Konstancin Jeziorna, Piaseczno i Lesznowola.
Znaczna czes¢ drogi przebiega przez obszary zabudowane. Na niemal catym odcinku jest
jednojezdniowa (1x2). W planach jest budowa drogi DW721 po nowym $ladzie o przekroju
dwujezdniowym (2x2) z powigzaniem z planowang drogg ekspresowg S-7 w wezle Lesznowola.
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Rys. 5.7. DW721 — przebieg w gminie Lesznowola
zrodto: google street view

Rys. 5.8. DW721 — przebieg przez Piaseczno
zrodto: google street view

Rys. 5.9. DW721 — przebieg przez Konstancin Jeziorna
zrodio: google street view

o DW722, ktéra stanowi potgczenie na kierunku poétnoc potudnie jest usytuowana w centralnej
czesci powiatu i tagczy Piaseczno z Gréjcem. Ma przekrdj jednojezdniowy (1x2).
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Ry-s. 5.10. DW722 — przebieg przez miejscowos¢ Bogatki
zrodto: google street view

o DW724, ktéra stanowi potgczenie na kierunku pétnoc potudnie i jest usytuowana we wschodniej
czesci powiatu fgczgc Piaseczno z Gorg Kalwarig. Ma przekrdj jednojezdniowy (1x2).

Rys. 5.11. DW724 — przebieg przez miejscowos¢ Brzesce
zrodio: google street view

e DW876, ktéra obstuguje ruch na kierunku wschéd-zachdd i jest usytuowana w potudniowo
zachodniej czesci powiatu tgczgc Tarczyn z Mszczonowem. Ma przekroj jednojezdniowy (1x2).

LT

Rys. 5.12. DW876- przebieg przez Tarczyn
zrodio: google street view

Pozostate drogi wojewddzkie majg mniejsze znaczenie dla obstugi ruchu lokalnego w ramach powiatu:

e DW683 zapewnia potgczenie na kierunku wschéd-zachdd; jest usytuowana w potudniowej
czesci powiatu tgczgc Prazméw z Goérg Kalwarig. Ma bardzo nieregularny przebieg i przekroj
jednojezdniowy (1x2).

o DW868 zapewnia potgczenie na kierunku wschod-zachdd; jest usytuowana w catosci w gminie
Konstancin Jeziorna i ma przekrdj jednojezdniowy (1x2).
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o DW734 zapewnia potgczenie na kierunku wschdd-zachdd; jest usytuowana w gminie
Konstancin Jeziorna i ma przekrdj jednojezdniowy (1x2).

o DW873 zapewnia potagczenie na kierunku wschod-zachod; jest usytuowana w gminie Piaseczno
i ma przekrdéj jednojezdniowy (1x2).

e DW739 zapewnia pofgczenie na kierunku wschéd-zachdd; jest usytuowana w gminie Gora
Kalwaria tgczac miejscowos¢ Czersk z Goérg kalwarig (1x2).

A S e I T PSR T\ g
Rys. 5.13. Schemat uktadu drogowego w powiecie piaseczynskim z wyszczegdlnieniem drég wojewodzkich (kolor
czerwony drogi krajowe, kolor pomaranczowy drogi wojewodzkie, kolor fioletowy drogi powiatowe

zrodto: portal mapowy powiatu piaseczynskiego

Drogi powiatowe

taczna diugos$é drég powiatowych o nawierzchni utwardzonej wynosi w powiecie piaseczyhskim ok.
290km. Drogi powiatowe uzupetniajg uktad drog krajowych i wojewddzkich i obstugujg poszczegdlne
miejscowosci. Czesto stanowig alternatywne potgczenia w stosunku do drég wyzszego rzedu i w
godzinach wzmozonego ruchu ze wzgledu na wyczerpanie przepustowosci podstawowej sieci petnig
réwniez funkcje tranzytowe.

6 ANALIZA DOK. PLANISTYCZNYCH | STRATEGICZNYCH

Przeanalizowano dokumenty strategiczne i planistyczne poszczegolnych gmin w  powiecie
piaseczynskim w celu:

- uzyskania danych programowo przestrzennych niezbednych do zbudowania modelu ruchu powiatu
Piaseczynskiego; dotyczy to zatozeh do oszacowania chionnosci terenéw w poszczegdinych
gminach wyrazajgcej sie liczbg mieszkancéw i zatrudnionych wynikajgcych z kierunkow
zagospodarowania poszczegolnych obszarow;

- zidentyfikowania kierunkéw rozwojowych dotyczacych systemu transportowego; dane te beda
podstawg do formutowania wariantéw rozwoju systemu transportowego, analizowanych w dalszej
czesci opracowania.
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6.1 GMINA PIASECZNO

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy
Piaseczno

Dokument zostat przyjety uchwatg Rady Miejskiej w Piasecznie nr 1589/L11/2014 w dniu 29 pazdziernika
2014r. Stwierdza sie w nim, ze tereny miasta Piaseczno tworzg obecnie ciggty system zabudowy wraz
z potudniowg Warszawg jako przedtuzenie pasma ursynowsko-natolinskiego wzdtuz ul. Putawskiej.
Poprzez Jézefostaw, Julianéw, Chyliczki i Chylice pasmo piaseczynskie tgczy sie ponadio z
Konstancinem, tworzac jeden obszar zurbanizowany. Pasmo piaseczynskie rozprzestrzenia sie takze
w kierunku zachodnim od ulicy Putawskiej na obszar gminy Lesznowola: m. Nowa lwiczna, Stara
Iwiczna i Mysiadto.

Kierunki rozwoju zagospodarowania

Studium wyznacza trzy strefy o zrdéznicowanych priorytetach rozwojowych (granice tych stref
przedstawione sg na rys. 6.1, natomiast rys. 6.2 przedstawia kierunki zagospodarowania
przestrzennego miasta i gminy Piaseczno ), w tym:

e A — strefa intensywnego rozwoju I pr——
wielofunkcyjnego. W strefie tej potozona jest
potnocno-wschodnia czes¢ miasta Piaseczno
wraz z wyznaczong strefg srodmiejskg oraz
obszar Jézefostawia i Julianowa.

e B - strefa ekstensywnego rozwoju
wielofunkcyjnego z dominacjg zabudowy
jednorodzinnej. Do strefy tej zaliczono obszar
potudniowo-zachodniej czesci miasta
Piaseczno wraz z Zalesiem Dolnym oraz
obszary obrebow geodezyjnych: Bobrowiec.
Kamionka, Wola Gotkowska, Robercin,
Kuleszowka, Antonindw, Bakowka,
Mieszkowo, Gloskéw Letnisko, Baszkowka,
Woélka Pracka, Woélka Pracka PGR, Gtoskéw o
PGR, Karolin PGR, Szczaki, Ztotoktos, a Rys. 6.1. Strefy polityki przestrzennej
takze czesciowo: Henrykow Urocze, Rundw, Zrodto: SUIKZP miasta i gminy Piaseczno.
Runéw PGR, Gtoskow, Gotkdw.

¢ C - strefa ekstensywnego rozwoju mieszkalnictwa jednorodzinnego i rozwoju ustug turystycznych.
Do strefy tej zaliczono obszary obrebéw geodezyjnych: Bogatki, Grochowa, Wdélka Pecherska,
Jazgarzew, Woélka Kozodawska, tbiska, Pechery, Pechery tbiska PGR, Jeséwka, Zalesie Gérne,
Nowinki, Zabieniec, Zabieniec IRS, Jastrzebie, Siedliska, Polko PGR, Chylice, Pilawa, Orzeszyn
i Chojndéw oraz Chyliczki, a tak e czesciowo: Henrykéw-Urocze, Runéw, Runéw PGR, Gloskdw,
Gotkow.
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Rys. 6.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Lesznowola
zrodto: dokument przyjety uchwatg Rady Gminy Lesznowola Nr 30/1V/2011 w dniu 15 marca 2011 r.
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Strefa A

A-1 - strefa sSrédmiejska miasta Piaseczno,
ograniczona ulicami: Armii Krajowej, Al. Kalin,
przedtuzeniem Al. Kalin do torow kolei Warszawa —
Radom, torami kolei Warszawa — Radom, granicg
administracyjng miasta i gminy Piaseczno oraz ul.
Okulickiego. W granicach strefy tej zlokalizowano:

- tereny 0 dominacji mieszkalnictwa
wielorodzinnego (MW), w czesci poétnocnej
strefy, wzdluz ulicy Kosciuszki oraz w pasie
miedzy ulicami: Kniaziewicza i Wojska
Polskiego;

- tereny o dominacji mieszkalnictwa wielo- i
jednorodzinnego (MWN) wystepujace w czesci
centralnej i potudniowej strefy;

- ustugi o znaczeniu ponadlokalnym zwigzanych z
obstugg mieszkancow: administracja publiczna,
kultura, obstuga komunalna oraz ustug
komercyjnych, nieucigzliwych z zakresu: handlu,
finanséw, ubezpieczen, gastronomii;

- koncentracje ustug tych przewiduje sie w ciggu ulic: Putawska-Kosciuszki, wokét pl. Pitsudskiego,
wokot pl. Kisielewskiego, po obydwu stronach ul. Wojska Polskiego oraz w parterach zwartej
zabudowy wszystkich ciggdéw ulicznych w obszarze srodmiejskim;

- tereny ustugowo- produkcyjne (PU) zlokalizowane w zachodniej czesci strefy, miedzy torami kolei
Warszawa — Radom a ul. Jarzgbka;

- tereny rekreacyjno — wypoczynkowe wzdtuz rzeczki Peretki (kanatu Piaseczynskiego).

A-2 - strefa intensywnego rozwoju funkcji gospodarczych tj. ustugowo produkcyjnych i ustug
komercyjnych o znaczeniu ponadlokalnym, ograniczona ulicami: Okulickiego, Armii Krajowej,
Chyliczkowska, Julianowska , Geodetéw, tabedzi i Mleczarska. W granicach strefy tej zlokalizowano:

- tereny o dominacji mieszkalnictwa wielo- i jednorodzinnego (MWN) potozone w pdétnocnej czesci
strefy;

- tereny ustug komercyjnych o znaczeniu ponadlokalnym, gtéwnie handlowych, w tym o powierzchni
sprzedazy powyzej 2000 m2, zlokalizowane w potnocnej czesci miasta Piaseczno wzdituz ulicy
Putawskiej oraz na potudnie od ul. Energetycznej;

- tereny ustugowo- produkcyjne (PU) zlokalizowane sg pasie miedzy ul. Okulickiego i torami bocznicy
kolejowej do EC Siekierki, czesciowo po pétnocnej stronie od toréw bocznicy kolejowej oraz na
wschod od ul. Armii Krajowe;.

A-3 - strefa rozwoju funkcji mieszkaniowej w sgsiedztwie doliny rzeki Jeziorki z preferencjg
zabudowy o niskiej intensywnosci i zachowaniem istniejgcych funkcji ustugowo-produkcyjnych
ograniczona ulicami: Julianowskg, Urbanistdow, wschodnig granic administracyjng miasta Piaseczno,
doling rzeki Jeziorki do Al. Kalin, A. Kalin, ul. Armii Krajowej oraz ul. Chyliczkowskg. W granicach strefy
tej zlokalizowano:

- tereny o dominacji mieszkalnictwa wielo- i jednorodzinnego (MWNW), we wschodniej czesci miasta
Piaseczno;
- tereny ustugowo- produkcyjne (PU) zlokalizowane na wschod od ul. Armii Krajowej;
- tereny rekreacyjno — wypoczynkowe wzdtuz doliny rzeki Jeziorki i rzeczki Peretki (Kanat
Piaseczynski);
A-4 Strefa rozwoju funkcji mieszkaniowej w miejscowosciach Jozefostaw i Julianéw ograniczona
ulicami: Geodetéw, Julianowskg, Urbanistéw, wschodnig granicg administracyjng miasta Piaseczno
oraz wschodnig, pétnocng i zachodnig granicg administracyjng gminy Piaseczno. W granicach strefy tej
zlokalizowano:

- tereny o dominacji funkcji mieszkaniowej jednorodzinnej (MN)

- tereny o dominacji mieszkalnictwa wielo- i jednorodzinnego (MWN)

- tereny ustugowo- produkcyjne (PU) zlokalizowane w Jézefostawiu, w miejscu istniejgcego zaktadu
produkcyjno- ustugowego, na potudnie od Kanatu Jeziorki oraz w Julianowie wzdtuz toréw bocznicy
kolejowej;
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- tereny rekreacyjno-wypoczynkowe wzdtuz Kanatu Jeziorki.

W tabeli ponizszej przedstawiono zatozenia dotyczace zasad zagospodarowania poszczegdinych
obszaréw w strefie A w gminie Piaseczno oraz zatozenia stuzgce do oszacowania chtonnosci terenéw
gminy wyrazonej liczbg mieszkancéw i pracujgcych.

Tabl. 6.1. Zasady zagospodarowania strefy A w gminie Piaseczno zapisane w SUIKZP oraz zatozenia przyjete do
oszacowania zatozen programowo przestrzennych do modelu transportowego.

Strefa polityki

Przeznaczenie

.| terendéw wg. | Symbol Zasady zagospodarowania Zatozenia
przestrzennej :
SUIKZP
Tereny mieszkalnictwa wielorodzinnego:
* dominujaca funkcja: mieszkalnictwo
wielorodzinne
e dopuszczalna funkcja: ustugowa, w tym w
ramach ustug dopuszcza sie: « maksymalny wskaznik
- ustugi publiczne i komercyjne o znaczeniu intensywnosci zabudowy - 2.0
lokalnym i ponadlokalnym i szerokiej . -
gamie specjalizacji, przede wszystkim: ¢ qu'aI zapudoyvy‘ L
MW administracji, kultury, o wiaty, zdrowia, mlsszkanlowej wielorodzinne; —
handlu, gastronomii, turystyki i finansow 70/?
(za wyjatkiem ustug handlu o powierzchni * udziat U,S*UQ N 100/‘_’ .
sprzedazy pow. 2000 m2) (w rejonie ulic | * tereny zieleni publicznej — 20%
Armii Krajowej i Okulickiego ),
- ustugi sportu i rekreacji, zwigzane z
obstugg mieszkancow,
« funkcje wypoczynkowe w formie terendéw
zieleni publicznej
Tereny mieszkalnictwa wielo- i jednorodzinnego:
o dominujaca funkcja: mieszkalnictwo
jednorodzinne i wielorodzinne,
e dopuszczalna funkcja: ustugowa, w tym:
- ustugi ponadlokalne, t.j. administracja
publiczna, kultura, obstuga komunalna i
innych zwigzanych z obstugg
mieszkancéw w rejonie srodmiejskim jak
réwniez l.,IS’fug I’(omercyjn.ych z'zakresu: o maksymalny wskaznik
A handlu, flnénsow, ubezpleczen: N intensywnosci zabudowy — 1.5,
gastronomii — zaktada sie lokalizacje: « udziat zabudowy
pomiedzy ulicami: Kosciuszki, Gerbera, mieszkaniowej wielorodzinnej —
Wojska Polskiego, pomigdzy ulicami: 20%
MWN Kniaziewicza, Sienkiewicza, Dworcowej, w R udziél zabudowy
rejonie dworca Grojeckiej Kolei ieszkani  iadnorodzinnei
Dojazdowej, na pétnoc od ulicy mgagoz/o aniowey je )
Energetycznej, w pasie miedzy ulicami .
Gootetom i Jdlianzwska o Kanala o e sl ) = 0%
Jeziorki, ® tereny zieleni publicznej — 20%
- ustugi turystyki i sportu zaktada sie:
pomiedzy ulicami: Sienkiewicza, Gerbera,
17-go Stycznia, a rzeka Jeziorka,
pomiedzy ulicami Julianowska,
Urbanistéw, wschodniag granicg miasta
Piaseczno, doling rzeki Jeziorki i
Chyliczkowska,
o funkcje wypoczynkowe w formie terenéw
zieleni publicznej.
Tereny mieszkalnictwa jednorodzinnego:
o dominujaca funkcja: mieszkalnictwo e maksymalny wskaznik
jednorodzinne (zatozono udziat 80%), intensywnosci zabudowy — 0.8,
e dopuszczalna funkcja: ustugowa — zatozono e udziat zabudowy
MN taczny udziat 10%, w tym: dopuszcza sie mieszkaniowej jednorodzinnej

funkcje publiczne, komercyjne, handlowe dla
spotecznosci lokalnej, funkcje sportowo-
wypoczynkowe o znaczeniu lokalnym, a takze,
w rejonie rzeki Jeziorki, 0 znaczeniu
ponadlokalnym,

— 80%

e udziat ustug — 10%
o tereny zieleni publicznej — 10%
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Strefa polityki
przestrzennej

Przeznaczenie
terenow wg.
SUIKZP

Symbol

Zasady zagospodarowania

Zatozenia

« funkcje wypoczynkowe w formie terendw
zieleni publicznej — zatozono 10%,

Tereny ustug publicznych:

maksymalny wskaznik
intensywnosci zabudowy — 2.0,

dominujgca funkcja: ustugi publiczne (oswiaty,
- up |* zdrowiaj)a ! ap ( Yol tereny ustug — 80%

o tereny zieleni urzadzonej tereny zieleni publicznej — 20%

Tereny koncentracji ustug nieucigzliwych w

obszarze srodmiejskim (strefa A-1):

e 0 znaczeniu ponadlokalnym tj. administracja
publiczna, kultura, obstuga komunalna i innych
zwigzanych z obstug mieszkancow w rejonie
$rédmiejskim, maksymalny wskaznik

U | ustugi komercyjne z zakresu: handlu, intensywnosci zabudowy — 1.5,
finanséw, ubezpieczen, gastronomii. tereny ustug — 80%

Zakiada sie koncentracje ww. ustug: wzdiuz tereny zieleni publiczne] — 20%

ciggu ulic: Putawska-Kos$ciuszki, wokét Pl.

Pitsudskiego, wokét Pl. Kisielewskiego, po

obydwu stronach ul. Wojska Polskiego, w

parterach zwartej zabudowy wszystkich ciggéw

ulicznych w obszarze srodmiejskim.

Tereny ustugowo-produkcyjne, zlokalizowane s

w obszarach:

o w strefie A-2 w potnocnej czgsci miasta, w
pasie miedzy ul. Okulickiego i torami bocznicy
kolejowej do EC Siekierki oraz w czesci maksvmalny wskaznik
pétnocnej od torow bocznicy kolejoweyj; intensy nozci zabudowy — 1.5

o strefie A-3 i A-2 we wschodniej czesci miasta yw Wy = 29

. - . . tereny ustug — 50%
PU na wschaéd od ul. Armii Krajowej; ¢ dukevi 20%

o w strefie A-4 w Jozefostawiu, w miejscu ereny p'rol Ut CyJEF T 10%
istniejgcego zaktadu produkcyjno- SIS IS (LTl = Ao
ustugowego, na potudnie od Kanatu Jeziorki;

o w strefie A-4 w Julianowie wzdtuz toréw
bocznicy kolejowej,

o strefie sSrodmiejskiej A-1 w zachodniej czesci
miasta, miedzy torami kolei Warszawa —

Radom a ul. Jarzgbka.
maksymalny wskaznik
Tereny ustug turystyki, sportu i rekreacji - intensywnosci zabudowy — 1.5,
UST | gtéwnie wzdtuz doliny rzeki Jeziorki, rzeczki o tereny ustug—30%

Peretki oraz wzdtuz Kanatu Jeziorki tereny zieleni publicznej — 70%

Tereny ustug komercyjnych o znaczeniu maksymalny wskaznik

ponadlokalnym, gtéwnie handlowych, w tym o intensywnosci zabudowy — 2,

uc powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m2, o tereny ustug — 80%

zlokalizowane w strefie A-2 potnocnej czesci
miasta Piaseczno wzdiuz ulicy Putawskiej oraz
na potudnie od ul. Energetyczne;j.

tereny zieleni publicznej — 20%
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Strefa B

W strefie B przewiduje sie:

e budowe drogi ekspresowej w
zachodniej czesci strefy, wraz

z dwoma weztami
komunikacyjnymi: wezet
.Ztotoktos” w rejonie

miejscowosci  Szczaki na
przecieciu z drogg powiatowg
nr 2846W oraz  wezel

~Antoninow” w rejonie
miejscowoscCi Wola
Gotkowska;

o rozwdj funkcji ustugowych i
ustugowo-produkcyjnych jako
towarzyszacych projektowanej
drodze ekspresowej S-7;

e rozwdj funkcji ponadlokalnych
w rejonach weziow
komunikacyjnych: w obrebie
geodezyjnym Szczaki rozwdj
ustug komercyjnych, a w
obrebie geodezyjnym Wola
Gotkowska rozwoj  funkgciji
ustugowo-produkcyjnych i
ustug komercyjnych;

rozwdj ustug komercyjnych w pétnocnej czesci obrebu geodezyjnego Bobrowiec;
dynamiczny rozwdj funkcji mieszkaniowej w formie zabudowy jednorodzinnej;
rozwaj funkcji rekreacyjno-turystycznej;

wzmochienie systemu przyrodniczego strefy;

utrzymanie funkgji rolniczej i leSnej na wyznaczonych obszarach.

Strefa ta zostata podzielona na nastepujgce czesci:

B-1 - strefa miasto Piaseczno — Zalesie Dolne z planowanym rozwojem funkcji mieszkaniowej
jednorodzinnej, ograniczona od wschodu torami kolei Warszawa- Radom i ul. Al. Kalin oraz
granicami administracyjnymi miasta Piaseczno.

B-2 - strefa rozwoju funkcji mieszkaniowej jednorodzinnej z dopuszczeniem zabudowy
szeregowe] obejmujgca obreby geodezyjne: Bobrowiec, Kamionka, cz. Gotkoéw, Gtoskow —
Letnisko, cz. Gtoskow.

B-3 - strefa rozwoju funkcji ustugowo-produkcyjnych i ustug komercyjnych o znaczeniu
ponadlokalnym w rejonie wezta komunikacyjnego ,,Antoninéw” oraz funkcji mieszkaniowej
jednorodzinnej obejmujgca obreby geodezyjne: Wola Gotkowska, Robercin, Antoninéw ,
Bakowka, Kuleszowka.

B-4 -strefa rozwoju funkcji ustug komercyjnych o znaczeniu ponadlokalnym, w rejonie wezta
komunikacyjnego ,,Zlotoklos” oraz funkcji mieszkaniowej jednorodzinnej z towarzyszacymi
ogrodami dziatkowymi obejmujgca obreby geodezyjne: Szczaki, Ztotoktos, cz. Walki Prackiej oraz
PGR Wdlka Pracka.

B-5 - strefa ekstensywnego rozwoju funkcji mieszkaniowej jednorodzinnej w otoczeniu
enklaw lesnych oraz terenéw uzytkéw rolnych obejmujgca obreby geodezyjne: cz. Henrykéw
Urocze, cz. Rundw, cz. Runow PGR, cz. Wélki Prackiej, Baszkowka, Mieszkowo, Gtoskéw PGR,
Karolin PGR.

W tabeli ponizej przedstawiono zatozenia dotyczgce zasad zagospodarowania poszczegdlnych
obszaréw w strefie B w gminie Piaseczno oraz zatozenia stuzgce do oszacowania chtonnosci terenow
gminy wyrazonej liczbg mieszkancow i pracujgcych.
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Tabl. 6.2. Zasady zagospodarowania strefy B w gminie Piaseczno zapisane w SUIKZP oraz zatozenia przyjete do
oszacowania zatozen programowo przestrzennych do modelu transportowego.

Strefa polityki

Przeznaczenie

rzestrzennei terenéw wg. Symbol Zasady zagospodarowania Zatozenia
P d SUIKZP
e maksymalny wskaznik
intensywnosci zabudowy — 0.6,
Tereny mieszkalnictwa jednorodzinnego z | e udziat zabudowy
MN ustugami towarzyszgcymi zwigzanymi z mieszkaniowej jednorodzinnej
obstugg mieszkancow. - 80%
e udziat ustug — 10%
o tereny zieleni publicznej — 10%
Tereny :
e ustug o znaczeniu ponadlokalnym w * maksymalny wskaznik
rejonie weziéw ,Antoninéw” oraz intensywnosci zabudowy — 0,9,
Ztotoktos, o tereny ustug — 70%
- U o funkcji ustugowych i ustugowo- o tereny produkcyjne — 20%
produkcyjnych jako towarzyszacych o tereny zieleni publicznej — 10%
projektowanej drodze ekspresowej S-7
o ustug komercyjnych w potnocnej czgsci
B obrebu geodezyjnego Bobrowiec;
o maksymalny wskaznik
. intensywnosci zabudowy — 1.0,
- upP Tereny ustug publicznych T
o tereny zieleni publicznej — 30%
o maksymalny wskaznik
intensywnosci zabudowy — 1.2,
] e tereny ustug — 40%
PU Tereny ustugowo-produkcyjne « tereny produkcyjne — 50%
o tereny zieleni publicznej — 10%
o maksymalny wskaznik
. . . int Sci zabud -0,8,
UST | Tereny ustug turystyki, sportu i rekreacji Intensywnosci zabudowy

e tereny ustug — 30%
o tereny zieleni publicznej — 70%

Strefa C

W strefie C planuje sie:
rozwoj funkcji mieszkaniowej,

rozwdj  funkcji rekreacyjnej i
wypoczynkowej w oparciu o tereny
w sgsiedztwie rzeki Jeziorki i
obszary Chojnowskiego Parku
Krajobrazowego,

e utrzymanie i  rozwdj ustug

publicznych w obecnych i nowych
lokalizacjach oraz w oparciu o
obiekty wykorzystywane dawniej na

te cele,
e utrzymanie i  rozwoj ustug
komercyjnych o] znaczeniu
lokalnym i ponadlokalnym (w

rejonie drogi krajowej nr 79).
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Strefa ta zostata podzielona na nastepujgce czesci:

C-1 - strefa rozwoju funkcji mieszkaniowej oraz ustug w sasiedztwie drogi krajowej nr 79
oraz wojewodzkiej 722 obejmujgca obreby geodezyjne: Chyliczki, Pélko, Chylice, Siedliska,
Jastrzagbie, Zabieniec;

C-2 - strefa koncentracji ustug rekreacyjno - turystycznych zwigzanych ze zbiornikami
wodnymi w Zalesiu Gérnym i IRS Zabieniec i lasami Chojnowskimi oraz rozwoju funkgcji
mieszkaniowej w enklawach srédlesnych obejmujgca obreby geodezyjne: Zalesie Gorne,
Zabieniec IRS, Chojnéw, Orzeszyn, Pilawa, Nowinki;

C-3 - strefa rozwoju funkcji mieszkaniowej oraz utrzymania terenéw chronionych,
obejmujgca obreby geodezyjne: Wodlka Kozodawska, Jeséwka, Jazgarzew, tbiska, Wolka
Pecherska, cz. m. Gotkéw, cz. m. Gtoskow;

C-4 - strefa zachowania funkcji lesnych, rolnych oraz terenéw zieleni w sasiedztwie rzeki
Jeziorki z utrzymaniem istniejacej zabudowy mieszkaniowej obejmujgca obreby geodezyjne:
Bogatki, Grochowa, Pechery tbiska PGR, Pechery, cz. m. Runéw i Runéw PGR oraz cz. m.
Henrykéw Urocze i cz. m. Jazgarzew

W tabeli ponizej przedstawiono zatozenia dotyczgce zasad zagospodarowania poszczegodlnych
obszaréw w strefie C w gminie Piaseczno oraz zatozenia stuzgce do oszacowania chtonnosci terenéw
gminy wyrazonej liczbg mieszkancow i pracujgcych.

Tabl. 6.3. Zasady zagospodarowania strefy C w gminie Piaseczno zapisane w SUIKZP oraz zatozenia przyjete do

oszacowania zatozen programowo przestrzennych do modelu transportowego.

Strefa polityki Przeznaczenie

rzestrzennei terenow wg. Symbol Zasady zagospodarowania Zatozenia
P Il suikzp
e maksymalny wskaznik
) ) intensywnosci zabudowy — 0.3,
L?:irr?:r{)dzinne [o] zm Ieszﬁasltﬁlc;%ai * udziat zabudowy
| MN Jtowarzyszqcyngi 2wigzanymi 9 7 mieszkaniowej jednorodzinnej
obstugg mieszkancow - 8(_)%
e udziat ustug — 10%
o tereny zieleni publicznej — 10%
e maksymalny wskaznik
. intensywno$ci zabudowy — 0.4,
- UP Tereny ustug publicznych o tereny uslug —70%
o tereny zieleni publicznej — 30%
e maksymalny wskaznik
C ‘ U Tereny koncentragiji ustug intensywno$ci zabudowy — 0.5,

komercyjnych (w rejonie DK79) o tereny ustug — 90%
o tereny zieleni publicznej — 10%

e maksymalny wskaznik
intensywnosci zabudowy — 0,5,

PU Tereny ustugowo-produkcyjne e tereny ustug — 20%

o tereny produkcyjne — 70%,

o tereny zieleni publicznej — 10

Tereny ustug turystyki, sportu i
rekreacji, w oparciu o tereny w
UST | sasiedztwie rzeki Jeziorki i obszary
Chojnowskiego Parku
Krajobrazowego,

e maksymalny wskaznik
intensywnosci zabudowy — 0,5,

o tereny ustug — 30%

o tereny zieleni publicznej — 70%

Kierunki rozwoju systemu transportoweqgo

Zgodnie z Studium przeksztatcenie profilu zagospodarowania gminy z rolniczej na dominujgca funkcje
mieszkaniowg, a takze z uwagi na walory przyrodnicze - na rekreacyjng, wymaga¢ bedzie innego
spojrzenia na uktad komunikacyjny. Dominacja funkcji mieszkaniowej w zachodniej czesci gminy i
wyksztatcenie pasma silnie powigzanego z Warszawg wymaga wzmocnienia potgczeh na kierunku N-
S. Przy ksztaltowaniu nowej sieci drogowej nalezy bra¢ pod uwage konieczno$¢ szukania powigzan
omijajgcych centrum Piaseczna. Istotne sg rowniez powigzania poprzeczne dla zapewnienia lokalnych
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powigzan wewnatrz gminy oraz zwiekszenie dostepnosci do wiekszej ilosci drég o preferencyjnym
kierunku N-S.

Kolej

Planuje sie zwiekszenie udziatu transportu szynowego przede wszystkim w obstudze lokalnego ruchu
pasazerskiego, gdzie ze wzgledu na wzrost liczby mieszkancow zaréwno miasta jak i gminy nalezy sie
liczy¢ ze zwiekszonym zapotrzebowaniem. Planowany uktad kolejowy obejmuje:

1) modernizacje linii Warszawa-Radom (inwestycja pod nazwa ,Modernizacja linii kolejowej nr 8,
odcinek Warszawa Okecie — Radom”) Gtéwny cel projektu to zwiekszenie predkosci maksymalnej
pociggoéw w ruchu pasazerskim do 160 km/h i w ruchu towarowym do 120 km/h;

2) dostosowanie linii Warszawa-Radom i bocznicy kolejowej dla potrzeb szybkiej kolei podmiejskiej,
ze stworzeniem dodatkowych przystankéw kolejowych (wraz z budowa parkingéw Parkuj i Jedz):

- przystanek ,Chyliczki” na granicy gminy z gming Konstancin-Jeziorna dla obstugi
mieszkancow Julianowa, Jozefostawia i Chyliczek,

- przystanek ,Julianéw” w rejonie Julianowa (przy przecieciu ul. Julianowskiej z torami) dla
obstugi terenéw mieszkaniowych Julianowa, Joézefostawia oraz terenéw produkcyjno-
ustugowych w pétnocnej czesci miasta,

- przystanek ,Energetyczna” w rejonie terendéw przemystowych Piaseczna (przy przecieciu
planowanych ulic Elektronicznej i biegngcej wzdtuz toréw) dla obstugi terenéw produkcyjno-
ustugowych i ustugowych,

- przystanek ,Mleczarska” na granicy miasta z gming Lesznowola (przy przecieciu ul.
Mleczarskiej z torami — dawna zajezdnia trolejpusowa) dla obstugi terendw mieszkaniowych i
ustugowych w potnocnej czesci miasta;

- przystanek ,Piaseczno Pétnoc” na linii nr 8 przy granicy miasta z gming Lesznowola (przy
przecieciu drogi nr 721 z torami) dla obstugi terenéw mieszkaniowych i produkcyjno-
ustugowych z obszaru obu gmin;

- przystanek ,Jesowka/Zabieniec” na linii nr 8 w rejonie stawdw w Zabiencu (przy przecieciu
drogi powiatowej z Jeséwki do Zabienca z torami) dla obstugi mieszkancoéw czesci Piaseczna,
Zalesie Gornego oraz Jesowki i Zabienca.

3) odtworzenie Groéjeckiej Kolei Dojazdowej z modernizacjg do obstugi lokalnego ruchu
pasazerskiego i ruchu turystycznego, wraz z rewitalizacjg stacji i budowg parkingdw w rejonie
wszystkich staciji

Istotnym elementem uktadu bedzie potgczenie stacji kolejowej PKP Piaseczno ze stacjg kolei
waskotorowej Piaseczno-Wiadukt.

W Studium dopuszcza sie realizacje szybkiego tramwaju tagczgcego Piaseczno z Warszawg wzdiuz
drogi krajowej nr 79 i drogi wojewddzkiej 721 lub w jego miejsce wydzielenie pasa autobusowego w
ulicy Putawskie;.

grmena

THC Wole] Warszawa - Radom

mm Bocznica Kolejown EC Skekierkl
e Gréjecks Kolej Dojazdows
W stniejace stacje kolejows

B stniejace stacie holel
wiskotorowe)

B Prnowane przystant
holejowe

gmina
Lesznowoia

IS

Rys. 6.3. Ukfad kolejowy — kierunku rozwoju zapisane SUIKZP gminy i miasta Piaseczno
zrodio: SUIKZP miasta i gminy Piaseczno.
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Uktad drogowy

Dla osiggniecia podstawowych zmian jakosciowych w uktadzie komunikacyjnym obszaru gminy i miasta
Piaseczno, Studium proponuje utrzymaé dotychczasowe rezerwy terenowe ustalone w planach gmin
Piaseczno, Lesznowola i Konstancin dla uktadu powigzah zewnetrznych oraz wyznaczy¢ nowe
korytarze komunikacyjne. Postulowany ukfad docelowy funkcjonowatby w oparciu o zmodernizowang i
przebudowang istniejgcg sie¢ drog krajowych, wojewddzkich i powiatowych wzbogacong o nowe
elementy.

W zakresie uktadu powigzan zewnetrznych:

budowa drogi ekspresowej S7 z dwoma weztami w zachodniej czesci gminy (,Antonindw” i
.Ztotoktos”);

modernizacja drogi krajowej nr 79;

rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 721 na odcinku od zachodniej granicy gminy do ulicy
Julianowskiej oraz nowy przebieg drogi od ulicy Julianowskiej do pétnocnowschodniej granicy
gminy (Trasa mostowa);

modernizacja drogi wojewodzkiej nr 722.

W zakresie ukfadu powigzah wewnetrznych:

budowa ciggu tgczgcego wezet ,Antonindw” drogi ekspresowej S7 z projektowang drogg Walka
Kozodawska - t.biska;

budowa ulicy w Piasecznie wzdtuz toréw bocznicy kolejowej Piaseczno — Konstancin-Jeziorna
bedaca alternatywg dla drogi nr 721;

budowa ulicy w Piasecznie wzdiuz toréw kolejowych Piaseczno-Warszawa od drogi nr 721 do
drogi nr 722;

budowa ciggu ulic Kuropatwy- Cyraneczki w Jozefostawiu wzdtuz rowu Jeziorki do drogi nr 721;
przedtuzenie ul. Spotecznej w Henrykowie (droga nr 2846) do drogi nr 722;

budowa drogi tgczgcej Chylice przez Chyliczki z drogg nr 721;

budowa ulicy Elektronicznej w Piasecznie jako potgczenie ulicy Energetycznej z Okulickiego;
budowa drogi z Bobrowca przez Gotkéw i Bgkéwke do Baszkéwki;

budowa drogi od miejscowosci Szczaki przez Wdélke Prackg i Runéw do miejscowos$ci Bogatki

— Deogh Mavy GF gmina
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Rys. 6.4. Ukfad drogowy — kierunku rozwoju zapisane SUIKZP gminy i miasta Piaseczno.
zrodio: SUIKZP miasta i gminy Piaseczno.

Studium wskazuje, ze wszystkim drogom zapewniajgcym gtéwne powigzania miedzy miejscowosciami
oraz gtéwnym ulicom w obrebie poszczegdlnych miejscowosci powinny towarzyszyc¢ trasy rowerowe w
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formie wydzielonych $ciezek, ciggdw pieszo-rowerowych, ulic uspokojonego ruchu lub paséw
rowerowych w jezdni.

Obszary wymagajace przeksztatcen

Na terenie Piaseczna wyznaczono dwa obszary wymagajgce rewitalizacji, czyli przemiany struktury
funkcjonalno-przestrzennej przy wyposazeniu w nowe funkcje wraz z poprawg waloréw
fizjonomicznych, w tym wprowadzenie czytelnej kompozycji przestrzennej, oraz rewaloryzacjg cennych
obiektow kulturowych. Sg to:

4) czesé pétnocno — wschodnia, obszar srédmiescia oraz
5) obszar potozony pomiedzy torami kolejowymi a ulicami Jarzgbka i Dworcowg w strefie A.

W odniesieniu do terenu gminy Piaseczno do rewitalizacji wskazano nastepujgce obszary:

o zespot dworski w Ztotoktosie,
e stacja kolejowa w Ztotoktosie.

Ponadto na terenie gminy wyznaczono teren wymagajacy rekultywacji sg to glinianki potozone w
miejscowosci Gotkéw, gdzie jako kierunek rekultywacji wyznaczono funkcje rekreacyjna.

Obszary rozmieszczenia duzych obiektéw handlowych

W Studium przyjeto istniejgce kierunki rozwoju funkcji handlowej o znaczeniu ponadlokalnym,
realizowanych jako centra handlowe potozone w pétnocnej czesci miasta, na wschod od drogi krajowej
nr 79. W Studium utrzymuje sie lokalizacje ww. funkcji dopuszczajgc realizacje obiektow handlowych o
powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m2 jedynie w strefie A na obszarach o dominujgcej funkc;ji
okreslonej jako ,tereny koncentracji ustug komercyjnych” potozonych przy drodze krajowej nr 79,
wskazanych na rysunku ponizej.

6.2 GMINA LESZNOWOLA

Strategia rozwoju gminy Lesznowola do 2021 roku (aktualizacja)

Dokument przyjety uchwatg nr 125/X/2011 Rady Gminy Lesznowola w dniu 29 listopada 2011r. Zawiera
prognoze demograficzng gminy Lesznowola do roku 2038 (na podstawie danych historycznych,
tendencji demograficznych, uwarunkowan lokalnych oraz potencjatu rozwojowego gminy). Wyniki tych
analiz przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabl. 6.4. Prognoza liczby mieszkancow w Strategii rozwoju gminy Lesznowola do roku 2021.

L Prognozowana liczba mieszkancéw ogétem tj. pobyt
P- Miejscowosc¢ staty + pobyt czasowy + osoby niezameldowane + ustugi
X1 2024 X1l 2038
1 | Garbatka 150 322
2 | Jabtonowo 724 1217
3 | Jastrzebiec 250 308
4 | Jazgarzewszczyzna 400 523
5 | Janczewice 1196 1823
6 | Kolonia Warszawska 500 905
7 | Kolonia Mrokowska 300 609
8 | Kolonia Lesznowola 668 802
9 | Kosow 350 354
10 | Lesznowola 3993" 5895"
11 | kazy 49802 62042
12 | toziska 1235 1482
13 | Magdalenka 1200 1897
14 | Marysin 500 929
15 | Mrokéw 1470 1764
16 | Mysiadto 5500 69983
17 | Nowa lwiczna 3900 4200
18 | Nowa Wola 2500 3965
19 | Stachowo 200 279
20 | Podolszyn 520 893
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L Prognozowana liczba mieszkancéw ogétem tj. pobyt
P Miejscowosc¢ staty + pobyt czasowy + osoby niezameldowane + ustugi
XIl 2024 XIl 2038

21 | Stara lwiczna 1400 1762
22 | Stefanowo 1437 1725
23 | Wolka Kosowska 2500 3592
24 | Wola Mrokowska 800 1484
25 | Warszawianka 366 439
26 | Wilcza Goéra 1550 2453
27 | Wiadystawéw 900 1518
28 | Zgorzata 1600 2629
29 | Zamienie 1965 2847
Razem 43 054 59 818

'w tym: PGR Lesznowola, Lesznowola Pole. 2w tym: PGR tazy, Radiostacja tazy 3w tym: Mysiadto KPGO.
zrodto: Urzad Gminy Lesznowola

Dokument wskazuje, ze do najwazniejszych cech demograficznych majgcych wptyw na rozwoj
spoteczno - gospodarczy na obszarze gminy nalezy:

- przyrost naturalny na 1000 osdb wyzszy niz w powiecie i wojewddztwie odpowiednio o 3,9% i 7,5%,
- wysoki wskaznik salda migracji na 1000 os6b wynoszgcy obecnie + 41,13,
- bardzo wysoki roczny przyrost ludnosci wynoszgcy ok. 8,9% rocznie,

- zmieniajgca sie struktura wieku ekonomicznego ludnosci z utrzymaniem sie ponadprzecietnego
udziatu ludnosci w wieku przedprodukcyjnym i w wieku produkcyjnym i wystepowanie pozytywnego
(niskiego) procentowego udziatu ludnosci w wieku poprodukcyjnym,

- utrzymanie sie wzglednej rownowagi pici,
- znaczna przewaga kobiet w wieku poprodukcyjnym.

W odniesieniu do rynku pracy, dokument wskazuje, ze mieszkancy gminy sg bardzo aktywni na rynku
pracy, w tym wiekszos¢ mieszkancow dojezdza do pracy w Warszawie. Natomiast w odniesieniu do
pracujgcych na terenie gminy wiekszo$¢ pracuje w handlu i ustugach. Wg. stanu na rok 2010 dane
przedstawione w Strategii wskazywaty, ze na terenie gminy pracowato ok. 6 tys. oséb.

Zapisy dokumentu wskazujg takze na zainteresowanie gming przez inwestoréw, ze wzgledu na
stworzenie w niej dobrych warunkéw do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej. Duze znaczenie
odgrywa blisko$¢ centrum Warszawy, do strefy przemystowej Piaseczna oraz do strefy ustugowe;j
Janek. Sposrdd wielu zagranicznych firm, ktére wybudowaty swoje zakfady na terenie gminy, wyrdzniajg
sie: najwieksze w Europie Chinskie Centrum Handlowe oraz Tureckie Centrum Handlowe w Wodlce
Kosowskiej, ktore stanowig takze miejsce pracy dla mieszkancow gminy.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Lesznowola
Dokument przyjety uchwatg Rady Gminy Lesznowola Nr 30/IV/2011 w dniu 15 marca 2011 r.

Struktura przestrzenna gminy i kierunki rozwoju
Na strukture przestrzenng gminy sktadajg sie:

1) tereny w obrebie miejscowosci gminnej Lesznowola, gdzie rozwija sie zabudowa jednorodzinna z
domieszkg ustug publicznych oraz komercyjnych o znaczeniu lokalnym wraz z pozostatosciami
zabudowy zagrodowej;

2) silnie zurbanizowane tereny w obrebie miejscowosciach: Mysiadto i Nowa Iwiczna, gdzie silnie
rozwineta sie intensywna zabudowa jednorodzinna oraz wielorodzinna z domieszka zabudowy
ustugowej oraz terenami aktywnosci gospodarczej;

3) zurbanizowane tereny w obrebie lokalnych osrodkéw ustugowych w miejscowosciach:
Magdalenka, gdzie rozwija sie ekstensywna zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz Mrokow,
tazy, gdzie przewaza dos¢ intensywna zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna z domieszkg ustug
oraz pozostatosciami zabudowy zagrodowej;

4) pas urbanizujgcych sie terenow ustugowych wzdluz drogi krajowej nr 7 w sofectwach: Wola
Mrokowska, Kolonia Mrokowska, Mrokéw, Jabtonowo, Stefanowo, Kolonia Warszawska, Woélka
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5)

6)
7
8)
9)

10)

Kosowska, Marysin, Lazy, gdzie silnie rozwija sie zabudowa ustugowa oraz tereny aktywnosci
gospodarczej;

pas urbanizujgcych sie terendw ustugowo-mieszkaniowych wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 721 (ul.
Stoneczna) w sotectwach: Lesznowola, Kolonia Lesznowola, Stara lwiczna, gdzie rozwija sie
zabudowa ustugowa oraz tereny aktywnosci gospodarczej, z domieszkg zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej;

urbanizujgce sie tereny ekstensywnej zabudowy mieszkaniowej w  sofectwach:
Jazgarzewszczyzna, toziska, Wiadystawéw, Wilcza Géra, Warszawianka, Stefanowo;
rozproszone ukfady zabudowy wiejskiej, z przewagg uktadow typu ulicowego, sktadajgce sie z
zabudowy zagrodowej i mieszkaniowej jednorodzinnej w réznych proporcjach w zaleznosci od wsi
(Garbatka; Jastrzebiec, Koséw, Janczewice, Podolszyn, Zgorzata);

tereny przemystowe, ustugowe wzdtuz drég krajowych nr 7§ 79;

tereny otwarte, gtéwnie: Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu, kompleks laséw w okolicach
Magdalenki, tereny niezabudowane gruntow rolnych, pastwisk, tak i nieuzytkow;

uktad komunikacyjny, oparty o drogi krajowe nr 7 i 79 oraz droge wojewddzkg nr 721 uzupetnione
drogami powiatowymi i gminnymi oraz linig kolejowa.

Wzdtuz gtéwnych ulic rozwijajg sie funkcje ustugowo-produkcyjne, w tym:

Rys.

wzdiuz Trasy Krakowskiej (Wola Mrokowska, Jabtonowo, Marysin, Wélka Kosowska, zachodnia
czesé Laz),

wzdtuz ulicy Putawskiej (Mysiadto),

wzdtuz projektowanej trasy S-7 (Zgorzata, Zamienie, Nowa Wola, Wilcza Géra, Wtadystawow),
wzdtuz ulicy Stonecznej (Stara lwiczna, Nowa Iwiczna).

6.5 przedstawia kierunki zagospodarowania przestrzennego gminy Lesznowola. Natomiast w tabl.

6.5 przedstawiono zatozenia dotyczgce zasad zagospodarowania obszaréw w gminie Lesznowola oraz
zatozenia stuzgce do oszacowania chionnoéci terendédw gminy wyrazonej liczbg mieszkancow i
pracujgcych.
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Rys. 6.5. Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego gminy Lesznowola
zrodto: dokument przyjety uchwatg Rady Gminy Lesznowola Nr 30/1V/2011 w dniu 15 marca 2011 r.
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Tabl. 6.5. Zasady zagospodarowania gminy Lesznowola zapisane w SUIKZP oraz zatozenia przyjete do
oszacowania zatozen programowo przestrzennych do modelu transportowego.

Przeznaczenie

terenéw wg. Symbol Zasady zagospodarowania Zatozenia
SUIKZP
o maksymalny wskaznik intensywnosci
. . . zabudowy — 0.6,
MN Terepy zabudowy mieszkaniowej i ustug, w tym ustug « zabudowa jednorodzinna — 70%
publicznych.
o ustugi - 10%,
o tereny zieleni urzadzonej — 20%
¢ maksymalny wskaznik intensywnosci
. . ) zabudowy — 0.8,
MU Tereny zat_)udowy mieszkaniowo-ustugowej, w tym « zabudowa jednorodzinna — 60%
ustug publicznych.
o ustugi — 20%,
o tereny zieleni urzgdzonej — 20%
o maksymalny wskaznik intensywnosci
zabudowy — 1,0,
I:l MI Tereny intensywnej zabudowy mieszkaniowo- e zabudowa jednorodzinna — 20%
ustugowej w tym ustug publicznych. e zabudowa wielorodzinna — 40%
o ustugi — 20%,
o tereny zieleni urzagdzonej — 20%
Tereny zabudowy ustugowo-mieszkaniowej, w tym: o .
ustugi komercyjne: o maksymalny wskaznik intensywnosci
- ustugi, w tym obiekty handlowe o powierzchni zabudowy — %% Kani 0
UM sprzedazy nie wiekszej niz 2000m?, obiekty ustug | * ZaPudowa (r)nlesz RS
turystyki w tym szczegdlnosci: hotele, * ustugi —50%, _
pensjonaty, obiekty sportowe, rekreacyjne, * tereny Zieleni urzadzonej — 20%
obiekty gastronomiczne
Tereny zabudowy ustug publicznych : ustugi o maksymalny wskaznik intensywnosci
administracji, o$wiaty, opiekunczo-wychowawcze, zabudowy — 0,8
- UP zdrowia, tgcznosci, kultury, sportu, sakralne, a takze: | Huqi — 70% ”
obiekty zbiorowego zamieszkania, gastronomii, ustugt - .
parkingi itp.: o tereny zieleni urzgdzonej — 30%
Tereny zabudowy ustug z zielenig towarzyszacg w
tym ustugi pu_bliczne — szeroko p_ojmowane obiekty « maksymalny wskaznik intensywnosci
ustugowe, obiekty ustug turystyki w tym w zabudowy — 0,2
Fe. u/iz szczegolnosci: hotele, pensjonaty, obiekty o Ushigi — 50%.
gastronomiczne, obiekty sportowe, rekreacyjne ustugi 9 S . )
kultury, o$wiaty, sakralne, zdrowia, sportu, rekreacji, |® tereny zieleni urzadzonej — 50%
turystyki, gastronomii.
Tereny aktywnos$ci gospodarczej - produkcja/ ustugi,
w tym: budynki wytwérczosci, przemystu, sktadéw, o .
przetwdrstwa rolniczego, ustug w tym ustug o maksymalny wskaznik intensywnosci
komunikacyjnych (ogélnodostepne parkingi, stacje zabudowy - 0,8,
AG/UPST | paliw) i obstugi rolnictwa, ustugowe, magazynowe, o ustugi — 25%,
hurtownie, sktady, budynki funkcji mieszanych, o produkcja — 70%
ktérych oddziatywanie na srodowisko nie wykracza o tereny zieleni urzadzonej - 5%
poza granice inwestycji, zabudowa mieszkaniowa
jako pomocnicza.
Tereny zabudowy mieszkaniowej ekstensywnej na o maksymalny wskaznik intensywnosci
F&ré ML dziatkach lesnych - zabudowa podstawowa — budynki |  zabudowy — 0,2,
mieszkalne jednorodzinne — zaktada sie 100%. e zabudowa mieszkaniowa — 100%
Tereny ustug obstugi rolnictwa — kompleks zabudowy L -
PGR - zabudowa podstawowa — w szczegolnosci: ¢ ma;)ksgmalny(\)/vgkazmk THEMERT TS
| RO budynki magazynowe, sktady, budynki ustugowe, e

funkcji mieszanych, zabudowa pomocnicza.

o ustugi obstugi rolnictwa — 80%,
e mieszkaniowa jednorodzinna — 20%.
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Kierunki rozwoju systemu drogowego gminy

Gtéwnymi celami rozwoju uktadu drogowego gminy sg:

ufatwienie rozrzadu ruchu docelowo-zrodtowego zwigzanego z gming oraz przeprowadzenie ruchu
tranzytowego,

zapewnienie dostepnosci celow podrozy, obstugi terendw rozwojowych oraz mozliwosci obstugi
komunikacjg zbiorowa,

poprawa czytelnosci uktadu drogowego i jej hierarchizacji, wynikajacej z funkcji poszczegdlinych
drog w uktadzie transportowym, ochrone drég wyzszych kategorii (krajowych i wojewddzkiej) oraz
klas przed nadmierng dostepnoscig oraz uwolnienie zwartych obszaréw zabudowy od ruchu
tranzytowego.

Zgodnie ze Studium ukfad drogowy gminy sktada¢ sie bedzie z:

Uktadu podstawowego (droga ekspresowa, drogi giéwne ruchu przyspieszonego, gtéwne i
zbiorcze), do ktoérego wejdg drogi o znaczeniu ponadlokalnym - krajowe, wojewddzkie, wiekszos¢
powiatowych oraz wybrane gminne. Uktad podstawowy bedzie wypetniat nadrzedne funkcje,
wynikajgce z kierunkéw rozwoju systemu transportowego kraju, wojewddztwa i powiatu, stuzgc
powigzaniom krajowym i regionalnym, a takze powigzaniom zewnetrznym i czesciowo
wewnetrznym gminy. Zadaniem tego uktadu bedzie przede wszystkim prowadzenie ruchu. Obstuga
zagospodarowania przy pomocy dréog uktadu podstawowego bedzie mogta odbywaé sie w
ograniczonym zakresie, wynikajgcym z kategorii i klas drég i dopuszczonym przepisami w zakresie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne, a w przypadku drég
ekspresowych bedzie wykluczona, z wyjatkiem obstugi przy pomocy tzw. drég serwisowych
(zbiorczych drég dojazdowych).

Uktadu obstugujgcego (drogi lokalne i dojazdowe), o znaczeniu lokalnym, tworzony przez pozostate
drogi powiatowe i gminne. Zadaniem uktadu obstugujgcego bedzie zapewnienie bezposredniego
dojazdu i obstuga zagospodarowania, wyprowadzenie ruchu na uktad podstawowy oraz
zapewnienie powigzan zewnetrznych i wewnetrznych, nie obstugiwanych przez uktad podstawowy.

W zwigzku z powyzszym dokument wskazuje na nastepujgce dziatania w zakresie drog krajowych,
wojewodzkich i powiatowych (drogi klasy S, GP, G i Z):

1. Budowa w nowym korytarzu potudniowego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7

(Gdansk — Warszawa — Krakéw); na terenie gminy przewiduje sie realizacje weztdw ,Zamienie” (na
przedtuzeniu ulicy Karczunkowskiej w Warszawie) oraz ,Lesznowola” (z planowang obwodnicg w
ciggu drogi wojewoddzkiej nr 721); dla gminy wazne bedg takze wezty ,Antoninéw” i ,Ztotoktos” z
drogami powiatowymi w gminie Piaseczno; ponadto przewiduje sie budowe przejazdéw drogowych
(dwupoziomowych przecie¢ bez powigzan) z drogg powiatowg nr 01347 (ulicg Krasickiego),
istniejgca droga wojewddzkag nr 721 (ulicg Stoneczng) i lokalnie zmodyfikowanym przebiegiem
drogi powiatowej nr 01344 (ulicg Zwirowg); na wiekszosci odcinkdw przewidywane s3g drogi dla
ruchu lokalnego (serwisowe), do ktérych bedg wigczone pozostate drogi przeciete drogg
ekspresowa lub do niej dochodzace, zadaniem drég serwisowych bedzie takze obstuga przylegtych
nieruchomosci;

. Rozbudowa i przebudowa istniejacej drogi krajowej nr 7 (Al. Krakowskiej), jako drogi klasy

gléwnej ruchu przyspieszonego, doprowadzajgcej ruch do zachodniej czesci Warszawy z
obszaréw potozonych na potudnie od niej; pomimo budowy nowej drogi S-7, rola istniejgcej drogi
w systemie transportowym aglomeracji warszawskiej i spodziewana wielko$¢ ruchu, uzasadniajg
podjecie niezbednych dziatan, zapewniajgcych zgodno$¢ jej parametrow z wymaganiami
okreslonymi dla drog tej klasy, dotyczy to przede wszystkim wiasciwych odlegto$ci pomiedzy
skrzyzowaniami i weztami; postulowane lokalizacje skrzyzowah na wszystkie relacje skretne
przedstawiono na rys. 6.5 pozostate drogi poprzeczne powinny byé wigczone na tzw. ,prawe
skrety” lub do drég dla ruchu lokalnego (serwisowych); konieczne bedzie takze ograniczenie
dostepnosci do jezdni poprzez budowe drég dla ruchu lokalnego (serwisowych); sposrod
skrzyzowan szczegolnie istotne sg skrzyzowania zapewniajgce powigzania z planowang drogg
ekspresowg, sgsiednimi gminami oraz gtéwnymi koncentracjami zabudowy w obszarze gminy
Lesznowola, powigzania te zapewnig poprzeczne drogi powiatowe i gminne;

. Przebudowy i rozbudowy drogi krajowej nr 79 (ulicy Putawskiej) do drogi klasy gtéwnej

ruchu przyspieszonego, ktéra podobnie jak obecnie bedzie wyprowadzac¢ ruch z Warszawy do
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zachodniej czesci powiatu piaseczynskiego i dalej w kierunku lewobrzeznej czesci wojewoddztwa
mazowieckiego; kolejnym krokiem po poszerzeniu jezdni do trzech paséw ruchu kazda i budowie
wezia przy centrum handlowym w 2007 r., powinno by¢é kompleksowe rozwigzanie problemow
dojazdu do ulicy od strony przylegtych obszaréw Lesznowoli, Piaseczna i Warszawy, rozwigzanie
to musi uwzglednia¢ wymiane ruchu z ciggiem istniejgcych ulic Geodetéw — tabedzia na granicy z
Piasecznem oraz czesciowo istniejgcym (po wschodniej stronie ulicy Putawskiej), czesciowo
planowanym ciggiem ulic Kuropatwy - Agaty na granicy z Warszawa, a takze dojazd do terenéw
rozwojowych Mysiadta, ktory powinien odbywac sie przy pomocy drég nizszych klas lub drég
serwisowych, przy czym zarezerwowane dla tych drég tereny w planach miejscowych, mogtyby
by¢ takze wykorzystane dla powigzan pomiedzy ulicami prostopadtymi do ulicy Putawskiej oraz
weztami lub skrzyzowaniami w jej ciggu,

4. Budowy nowego przebiegu drogi wojewoddzkiej nr 721, jako drogi klasy gtéownej, ktéra po
wybudowaniu mostu na Wisle oraz nowych odcinkdw m.in. w gminach Brwindéw, Nadarzyn,
Wigzowna i Wotomin stanowi¢ bedzie nowg trase obwodowg wokot Warszawy, stuzacag
powigzaniom miedzy gminami aglomeracji warszawskiej, z pominieciem uktadu drogowego w
Warszawie, ponadto droga bedzie fgczy¢ wyloty drég krajowych i wojewodzkich z Warszawy; w
gminie Lesznowola planowana droga w catosci przebiega¢ bedzie po nowym $ladzie; obwodnica
drogi wojewodzkiej 721 powinna zostaé potgczona z istniejgcg Al. Krakowska (DK7) oraz poprzez
wezet Sekocin Nowy tgcznikiem z drogg ekspresowg S-8.

5. Modernizacja (przebudowy i rozbudowy) istniejgcej drogi wojewodzkiej nr 721 (ciggu ulic
Nowej i Stonecznej), posiadajgcej obecnie klase drogi gtdownej, po realizacji nowego przebiegu
drogi wojewddzkiej, istniejacy przebieg bedzie droga zbiorcza.

6. Modernizacja (przebudowy i rozbudowy) wybranych drég powiatowych do klasy dréog
gtoéwnych, do drog tych zaliczono przede wszystkim drogi, ktére bedg posiada¢ wezty z planowana
drogg S-7 oraz drogi obstugujgce wazne powigzania zewnetrzne gminy i obszary o najwiekszej
koncentracji zrodet i celow ruchu, w tym towarowego, drogami tymi sg:

a) droganr 01344 - cigg ulic Nadrzecznej i Utanéw w Wadlce Kosowskiej i Stefanowie, na odcinku
od drogi powiatowej nr 01406 (ulicy Wesotej) do granicy gminy (ulicy Granicznej), droga
wyprowadzaé bedzie ruch z potudniowo-zachodniej czesci gminy, w tym Waélki Kosowskiej i
Stefanowa, do wezta ,Antoninéw” na planowanej drodze ekspresowej S-7 oraz w kierunku
Nadarzyna i drogi krajowej nr 7 (Al. Krakowskiej),

b) droga nr 01351 - ulica Rejonowa w Woli Mrokowskiej, ktéra wyprowadzaé bedzie ruch z
potudniowej czesci gminy Lesznowola oraz z gmin sasiednich w kierunku wezta ,Ztotoktos” na
planowanej drodze ekspresowej S-7 oraz bedzie tgczyé te droge z drogg krajowej nr 7 (Al.
Krakowskiej),

c) droga nr 01406 - ulica Wesota w Wdlce Kosowskiej, tgczaca potudniowo-zachodnig czesé
gminy Lesznowola z gming Nadarzyn i istniejacg drogg krajowg nr 8 (Warszawa — Wroctaw),

d) droga nr 01407 — ul. Polna w Wdlce Kosowskiej na odcinku na pétnoc od drogi powiatowej nr
01344 (ulicy Nadrzecznej), wyprowadzajgca ruch z potudniowo-zachodniej czesci gminy w
kierunku planowanego wezla ,Paszkéw” w ciggu planowanej drogi ekspresowej S-8
(Warszawa — Wroctaw).

7. Modernizacja (przebudowy i rozbudowy) oraz budowy nowych odcinkéw drég powiatowych
w klasie drogi zbiorczej, w tym:

a) droga nr 01344 (ulica Nadrzeczna w Wélce Kosowskiej) na odcinku od drogi powiatowej nr
01405 (ulica Podlesna) do drogi powiatowej nr 01406 (ulica Wesofa) oraz cigg ulic Wojska
Polskiego i Zwirowej we Wiadystawowie na odcinku granicy gminy w Kuleszéwce do granicy
gminy w Bobrowcu, wraz z postulowang budowg nowego odcinka drogi, zwigzanego z
planowanym przejazdem drogowym przez droge S-7 w Wilczej Gérze,

b) droganr01345 - cigg ulic Postepu, Dawidowskiej w Kolonii Lesznowola, Nowej Woli, Zgorzatej
i Zamieniu), droga bedzie posiadata wezet ,Zamienie” z drogg S-7, oprécz powyzszego wezia,
droga bedzie doprowadza¢ ruch takze do sgsiedniego wezta ,Lesznowola”,

c) droga nr 01346 — ulica Raszynska w Podolszynie i Zgorzale, wraz z postulowang budowg
nowego odcinka tej drogi,

d) droga nr 01348 — ulica Wojska Polskiego w Wilczej Gorze i Lesznowoli, na odcinku od drogi
powiatowej nr 01344 (ulicy Zwirowej) do drogi wojewddzkiej nr 721 (ulicy Stonecznej) oraz
ulica Jednosci w Lesznowoli i Janczewicach na odcinku od drogi wojewddzkiej nr 721 do
potnocnej granicy gminy,
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e)

)
9)
h)

i)
)
k)

1)

droga nr 01350 — ulica Lgcznosci w Lazach, na odcinku od drogi krajowej nr 7 (Al. Krakowskiej)
do zachodniej granicy gminy,

droga nr 01354 — cigg ulic Postepu — Ogrodowej w Garbatce i Woli Mrokowskiej,
droga nr 01355 — ulica Le$na w Jazgarzewszczyznie,

droga nr 01367 — cigg ulic Przysztosci — Produkcyjnej w Lazach, wraz z postulowang budowg
nowego odcinka tej drogi w celu wyprostowania jej przebiegu w rejonie istniejgcej ulicy
Wirazowej,

droga nr 01402 — ulica Szeroka w Garbatce,

droga nr 01405 — cigg ulic Podle$nej — Zytniej w Kosowie,

droga nr 01407 — cigg ulic M. Swigtkiewicz — Szkolnej w Mrokowie na odcinku od drogi
powiatowej nr 01344 (ulicy Nadrzecznej) do drogi krajowej nr 7 (Al. Krakowskiej),

droga nr 01505 — ulica Bruzdowa w Janczewicach.

8. Budowa nowej drogi, postulowanej jako droga powiatowa klasy zbiorczej, wzdluz granicy z
gming Raszyn w Janczewicach, zadaniem drogi bedzie przede wszystkim potgczenie systemu
drog we wschodniej czesci gminy Raszyn i potnocnej czesci gminy Lesznowola z planowang
obwodnicg w ciggu drogi wojewddzkiej nr 721.

Dokument wskazuje rowniez dziatania w zakresie wazniejszych drég gminnych (klasy Z):

9. Modernizacje (rozbudowe i przebudowe) istniejacych drég gminnych, petnigcych istotng
role w funkcjonowaniu systemu drogowego gminy, jako drég klasy zbiorczej, drogami tymi

sa:

fragment ulicy Zytniej w Janczewicach, tgczacy planowang obwodnice w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 721 z istniejgca drogg wojewddzka,

cigg ulic Lipowej - Ks. H. Stojewskiego — Produkcyjnej od drogi wojewddzkiej nr 721 (ul.
Stonecznej w Magdalence) do ulicy Gruntowej w tazach,

ulica tgcznosci w Lazach pomiedzy droga krajowa nr 7 (Al. Krakowska) i ul. Ks. H. Lojewskiego,

ulica Gruntowa w tazach od zachodniej granicy gminy do drogi powiatowej nr 01367 (ulicy
Produkcyjnej),

cigg ulic Legionéw — Uroczej — Cichej — Malinowej w Mrokowie i Stefanowie na odcinku od drogi
powiatowej nr 01407 (ul. M Swiatkiewicz) do ulicy Granicznej,

fragment ulicy Szkolnej w Mrokowie od drogi powiatowej nr 01407 (ul. M Swigtkiewicz) do ulicy
Karasia,

ulica Geodetow na granicy z Piasecznem,

10. Budowe drég gminnych klasy zbiorczej, stuzgcych dla wyprowadzenia ruchu z terenéw nowego
zagospodarowania na uktad drég wyzszych kategorii i klas, drogami tymi sa:

planowane przedtuzenie ciggu ulic Kuropatwy — Agaty od ulicy Putawskiej wzdtuz granicy z
Warszawa, a nastepnie do potgczenia z nowym odcinkiem drogi powiatowej nr 01346 w Nowej
Woli,

planowana droga tgczgca ww. przedtuzenie ciggu ulic Kuropatwy — Agaty z drogg powiatowg
nr 01345 (ulicg Dawidowska) w Zgorzale i planowanym weziem ,Zamienie” na drodze S-7.

Na terenie gminy istotne zrédita i cele ruchu ciezarowego, podobnie jak obecnie skoncentrowane bedag
wzdtuz drogi nr DK7, w Wolce Kosowskiej i projektowanej S-7 Wilczej Goérze.

Kierunki rozwoju komunikacji zbiorowej gminy

Podstawowg role w obstudze petni¢ bedzie komunikacja autobusowa. Dokument zaktada, ze trasy
autobusow i lokalizacje przystankéw powinny zapewnia¢ dojscie piesze w granicach 500 — 1000m dla
wiekszosci obszaru gminy. Ukfad linii autobusowych zalezeé bedzie od rozwoju uktadu drogowego i
bedzie ulegat zmianom w miare jego rozbudowy.

Dla wschodniej czesci gminy istotne znaczenie bedzie miata takze komunikacja kolejowa — linia
kolejowa nr 8. Przewiduje sie utrzymanie obecnej lokalizacji przystanku Nowa Iwiczna, a ponadto
postuluje sie realizacje nowych przystankéw Mysiadto i Stara Iwiczna.
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Inwestycje celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym w zakresie komunikacji

e budowa drogi ekspresowej S-7 (Warszawa — Krakéw), wraz z weztami, drogami dla ruchu
lokalnego, przejazdami drogowymi oraz budowg, przebudowg i rozbudowg odcinkéw innych drog,

w zakresie wynikajgcym z budowy tej drogi,
e modernizacje (przebudowe i rozbudowe) drég krajowych nr 7 79,

e budowe obwodnicy Lesznowoli drogi wojewddzkiej nr 721 po nowym $ladzie, wraz m.in. z budowg

wiaduktu nad linig kolejowa,
e modernizacje (przebudowe i rozbudowe) oraz budowe nowych odcinkéw drég powiatowych,

e modernizacje (przebudowe i rozbudowe) linii kolejowej nr 8, wraz z ewentualnymi nowymi

przystankami,

e ewentualng przebudowe i rozbudowe dla potrzeb ruchu pasazerskiego bocznicy kolejowej do EC

Siekierki, wraz z przystankami,
e budowe urzgdzen dla komunikacji autobusowej — petli i przystankéw autobusowych,
o ewentualng budowe linii tramwajowej z Warszawy do Piaseczna.

6.3 KONSTANCIN-JEZIORNA

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy

Konstancin-Jeziorna

Analizom poddano projekt dokumentu, w wersji udostepnionej na stronie internetowej urzedu miasta i

gminy z pazdziernika 2016 r.

Kierunki rozwoju zagospodarowania przestrzennegqo
W dokumencie tym przyjmuje sie, ze:

- tereny gtébwnego zainwestowania znajdg sie w obszarze pomiedzy projektowang zachodnig

granicg miasta a projektowang obwodnicg wschodnig (nowg drogg wojewddzkg nr 724),

- tereny centrum rozwing sie w kierunku nowo projektowanego dworca kolejowego w ukfadzie pétnoc

— potudnie,

-z terenu miasta zostanie wyeliminowany ruch tranzytowy o znaczeniu ponadlokalnym poprzez

budowe obwodnicy wschodniej.

Studium ustala podziat miasta i gminy na strefy funkcjonalno — przestrzenne:

o strefy srédmiejskie C1 i C2 — obejmujagce:
centralny rejon Konstancina Jeziorny wzdtuz
drogi 724 od granicy z Warszawg po rejon
ulic Mickiewicza i Zakopane oraz rejon

A \/“(% e W | Mirkowa;
: " e strefy miejskie M1 - obejmujgce rejon

Kierszka, Klarysewa, Bielawy - czesci
zachodniej, os. Empire oraz os. Grapa,
o strefarezydencjonalna M2 - obejmujgca rejon
Chylic, Cegielni Chylickiej, Nowego Wierzbna
i Krélewskiej Gory,
e strefa podmiejska M3 - obejmujgca rejony
Starego Wierzbna, Czarnowa, Borowiny,
e e Kaweczynka, Stomczyna, Turowic, Parceli
oraz czes¢ Kaweczyna Zachodniego,

STREFY STRUKTURALNE
SCHEMAT
SKALA 1:75.000

o strefa wiejska W1 - obejmujgca rejony wsi podskarpia: Kepa Okrzewska, Kepa Oborska,
Okrzeszyn, Oborki, Bielawa - czes¢ wschodnia, Ciszyca, Opacz, Habdzin, teg, Czernidta,
Gassy, Piaski, Obory, Cieciszew i Debowka,

o strefy ekologiczne E - obejmujgce rejony dolin rzecznych i laséw, cmentarzy, skarpy wislanej
oraz tagk Oborskich.
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W odniesieniu do terenéw przewidzianych do utrzymania istniejgcej zabudowy oraz pod nowa

zabudowe przyjeto zatozenia przedstawione ponizej.

Strefy C1i C2:

7 TITITS,
SATTIITTS
7. T

.
-

Strefy M1:

C - rejony wielofunkcyjnej strefy srodmiejskiej
—  funkcje  uslugowe 0o  znaczeniu
ponadlokalnym oraz lokalnym — w tym handlu
i powierzchni sprzedazy do 2000m2 oraz

funkcje mieszkaniowe intensywne,
wielorodzinne oraz czesciowo jednorodzinne;
maksymalny wskaznik intensywnosci
zabudowy:

- 2,0 dla zabudowy ustugowe;j,

- 15 dla zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej,

- 09 dla zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej;

U - rejon dziatalnosci gospodarczej z zakresu

ustug — w ktérym ustala sie realizacje

szeroko pojetych funkcji ustugowych, w tym

handlu i powierzchni sprzedazy do 2000m2;

maksymalny wskaznik intensywnosci

zabudowy: 1,2;

MW - rejony mieszkaniowo - ustugowe z

zabudowg wielorodzinng —; maksymalny

wskaznik intensywnosci zabudowy:

- 1,2 dla zabudowy wielorodzinnej,

- 1,5 dla zabudowy ustugowej,

- 0,8 dla zabudowy jednorodzinnej;

M - rejony mieszkaniowo-ustugowe z

zabudowg jednorodzinng (strefa C1) i

wielorodzinng (strefa C2) - wskazane do

utrzymania i rozwoju funkcji mieszkaniowych

i ustugowych; maksymalny  wskaznik

intensywnosci zabudowy:

- 1,5 dla zabudowy wielorodzinnej,

- 0,9 dla zabudowy jednorodzinnej,

- 1,2 dla zabudowy ustugowej

C - rejony wielofunkcyjne  strefy

$rédmiejskiej — funkcje ustugowe o

znaczeniu ponadlokalnym oraz lokalnym

oraz funkcje mieszkaniowe intensywnej,

wielorodzinnej oraz czesciowo

jednorodzinnej; maksymalny  wskaznik

intensywnosci zabudowy:

- 2,0 dla zabudowy ustugowe;j,

- 15 dla zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej,

- 09 dla zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej,

Cu - funkcje uzdrowiskowe o0 znaczeniu

ponadlokalnym (regionalnym) oraz lokalnym

(miejskim i gminnym) oraz funkcje

mieszkaniowe jednorodzinne i

rezydencjonalne; maksymalny wskaznik

intensywnosci zabudowy to:

- 1,0 dla zabudowy ustugowej,

- 0,8 dla zabudowy mieszkaniowej

U - rejony dziatalnosci gospodarczej z

zakresu ustug — funkcje ustugowe, w tym

handlu i powierzchni sprzedazy do 2000m2;

maksymalny  wskaznik intensywnosci

zabudowy: 1,2;

Up - rejony ustug publicznych;maksymalny

wskaznik intensywnosci zabudowy: 1,0;

U/Z - rejon dziatalnosci gospodarczej z

zakresu ustug ekstensywnych, w zieleni — w

ktérym ustala sie realizacjg  funkgcji

ustugowych z
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e zakresu opieki zdrowotnej oraz obiektéw uzdrowiskowo-sanatoryjnych, ustug sportu i rekreacji, wypoczynku i turystyki itp;
maksymalny wskaznik intensywnosci zabudowy:
- 0,8 dla terenéw potozonych na terenach miejskich,
- 0,1 dla terenéw potoznych na terenach wiejskich;
e US - rejony ustug sportu i rekreacji; maksymalny wskaznik intensywnosci zabudowy to 0,8
e M - rejony mieszkaniowo-ustugowe z zabudowg jednorodzinng i wielorodzinng; maksymalny wskaznik intensywnosci
zabudowy:
- 1,2 dla zabudowy wielorodzinnej,
- 0,8 dla zabudowy jednorodzinnej,
- 1,2 dla zabudowy ustugowe;j,

Strefa M2:

e Cu - funkcje uzdrowiskowe o znaczeniu
ponadlokalnym (regionalnym) oraz lokalnym
(miejskim i gminnym) oraz mieszkaniowe

jednorodzinne rezydencjonalne;
maksymalny  wskaznik intensywnosci
zabudowy:

- 1,0 dla zabudowy ustugowe;j,
- 0,8 dla zabudowy mieszkaniowej;

e U/Z - rejon dziatalnosci gospodarczej z
zakresu ustug ekstensywnych, w zieleni — w
ktorym ustala sie realizacje funkc;ji
ustugowych z zakresu opieki zdrowotnej
oraz obiektéw uzdrowiskowo-sanatoryjnych,
ustug sportu i rekreacji, wypoczynku i
turystyki  itp.; maksymalny  wskaznik
intensywnosci zabudowy: 0,8;

e M - rejony mieszkaniowo-ustugowe z
zabudowg jednorodzinng i rezydencjalng;
maksymalny  wskaznik intensywnosci
zabudowy:

- 0,8 dla zabudowy jednorodzinnej,
- 1,2 dla zabudowy ustugowej,

e S i - Strefa M3:
% 3 ' = =i ',;_“ “ip- e U/P - rejony dziatalno$ci gospodarczej z
v o zakresu ustug i produkcji, z dopuszczeniem
z funkcji magazynowo -  skfadowych;
' maksymalny  wskaznik intensywnosci
= : , zabudowy: 1.0,
== » 4 e M - rejony mieszkaniowo-ustugowe z

: zabudowg jednorodzinng - wskazane i
NS ustugami  nieucigzliwymi o znaczeniu
lokalnym a takze ponadlokalnym;
A maksymalny  wskaznik intensywnosci

zabudowy:
- 1,0 dla zabudowy ustugowej,
- 0,8 dla zabudowy mieszkaniowe
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Strefy W:
e U - rejony dziatalnosci gospodarczej z
zakresu ustug — w ktorym ustala sie

realizacje  szeroko pojetych  funkcji
ustugowych, w tym handlu i powierzchni
sprzedazy do 1000m2; maksymalny
wskaznik intensywnosci zabudowy: 0,8,

e M - rejony mieszkaniowo-ustugowe z
zabudowg jednorodzinng - wskazane do
utrzymania i rozwoju funkcji zagrodowych,
mieszkaniowych i ustugowych, w ktorych
wskazana jest lokalizacja zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej oraz
ustugowej nieucigzliwej o  znaczeniu
lokalnym a takze ponadlokalnym - tej
ostatniej w czesciach rejonéw wskazanych
do rozwoju ustug ponadlokalnych;
maksymalny wskaznik intensywnosci
zabudowy:

- 1,0 dla zabudowy ustugowe;j,
- 0,8 dla zabudowy mieszkaniowej i
zagrodowej;

e R - rejony rolniczej przestrzeni produkcyjnej
— w ktérych ustala sie utrzymanie i rozwoj
funkcji upraw rolnych oraz wylgcznie na
fragmentach rejonéw oznaczonych jako
wskazane do rozwoju: zabudowy

zagrodowej i produkcji w rolnictwie;
maksymalny  wskaznik intensywnosci
zabudowy: 0.6,

Kierunki rozwoju systemu transportowego:

1. Rozwdj potgczen drogowych z uktadem drog krajowych i wojewddzkich w celu usprawnienia
powigzan o zasiegu krajowym, miedzyregionalnym i regionalno - aglomeracyjnym (Warszawa i
okolice, J6zefow, Piaseczno, Gora Kalwaria):

przebudowa drogi wojewddzkiej nr 724 w nowym $ladzie jako wschodnia obwodnica zwartych
terenéw inwestycyjnych gminy - w klasie GP (gtéwna przyspieszona),

przebudowa drogi wojewédzkg nr 721 Nadarzyn - Piaseczno - Wigzowna — Duchnéw w nowym
$ladzie, wraz z budowg trasy obwodowe] odcigzajgcej miasto od ruchéw tranzytowych na
kierunku wschod — zachod

budowa przeprawy przez rz. Wiste, w ciggu drogi wojewddzkiej nr 721, pomiedzy gming
Konstancin Jeziorna a miastem Jozefow,

budowa przedtuzenia tzw. ,Czerniakowskiej-bis”, pozwalajaca na potgczenie wsch. rejonéw
gminy, a posrednio i miasta Konstancin z Warszawa.

2. Uksztattowanie sprawnego wewnatrzmiejskiego uktadu drogowego dla przemieszczania ludzi i
tadunkow:

uporzgdkowanie uktadu ulicznego miasta w kierunku zréznicowania funkcji ulic, wytworzenia
obwodnicy centrum miasta oraz czytelnych ciggdéw, taczacych poszczegdlne rejony
Konstancina, co bedzie wymagato m. in. budowy bezkolizyjnych przekroczen linii kolejowe;j,
wprowadzenie w strefie rezydencjonalnej i uzdrowiskowej miasta strefe ruchu uspokojonego,
budowa nowych odcinkéw ciggéw ulicznych klasy zbiorczej i lokalnej,

sukcesywnie poprawianie stanu nawierzchni podstawowych ciggéw drogowych miasta i gminy.
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3. Wyeliminowanie ruchu ciezkiego z obszaru miasta poprzez utworzenie baz przetadunkowych z
samochodéw ciezkich na dostawcze na obrzezach miasta.

4. Modernizacja i przebudowa bocznicy kolejowej (tzw. linia siekierkowska) do potrzeb ruchu

pasazerskiego oraz wybudowanie stacji kolejowej w rejonie ulicy Warszawskiej oraz przystankow

kolejowych przynajmniej w rejonie Kierszka/Jeziornej, ul. Wspdlnej w Bielawie, w rejonie

Okrzeszyna/Kepy Oborskiej.

Rozwdj siatki potgczen w lokalnej komunikacji autobusowe;.

Wybudowanie parkingéw typu: ,Parkuj i Jedz” w rejonach przystankéw i stacji kolejowe;.

7. Wytworzenie uktadu sciezek rowerowych, realizujgcego funkcje transportowe i rekreacyjne.

oo

6.4 GMINA TARCZYN

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Tarczyn.
Dokument przyjety uchwatg nr XLI/334/17 Rady Miejskiej w Tarczynie w dniu 28 czerwca 2017 r.

Kierunki rozwoju zagospodarowania przestrzennegqo

Podstawowym celem przy zagospodarowaniu terenéw na terenie gminy jest dgzenie do uzupetnienia
istniejgcej struktury poprzez wypetnianie luk w zabudowie, porzgdkowania przestrzeni oraz tworzenia
lokalnych wnetrz urbanistycznych, przy czym nowa zabudowa powinna stanowi¢ uzupetnienie
istniejgcej struktury i nawigzywac do jej charakteru.

Rys. 6.6 przedstawia kierunki zagospodarowania przestrzennego gminy Tarczyn. Natomiast w tabl. 6.6
przedstawione sg zatozenia dotyczgce zasad zagospodarowania obszaréw w gminie Lesznowola oraz
zatozenia stuzgce do oszacowania chionnosci terendw gminy wyrazonej liczbg mieszkancow i
pracujgcych.
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Rys. 6.6. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Tarczyn
zrodto: dokument przyjety uchwatg nr XLI/334/17 Rady Miejskiej w Tarczynie w dniu 28 czerwca 2017 r.
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Tabl. 6.6. Zasady zagospodarowania gminy Tarczyn zapisane w SUIKZP oraz zatozenia przyjete do oszacowania
zatozenh programowo przestrzennych do modelu transportowego.

Przeznaczenie

terenéw wg. Symbol Zasady zagospodarowania Zatozenia
SUIKzP
Tereny zabudowy zagrodowej
- lokalizacja zabudowy zagrodowej, « Maksymalny wskaznik
- dopuszcza sie lokalizacje zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, intensywnosci zabudowy - 0.2
- dopuszcza sie lokalizacje zabudowy ustugowej i rzemies$iniczej jako o 7abudowa mieszkaniowa — 20%
RM uzupetnienie istniejgcej zabudowy, A arw
RM I AP o . . .| o Ustugi —10%
- mozliwos¢ lokalizacji zaktaddéw przetwérstwa rolnego, owocowego i o
warzywnego oraz dziatalnosci zwigzanej z obstugg produkcji rolnej i o zebieins e = 708
sadowniczej z ograniczeniem ucigzliwosci do granic wtasnosci terenu,
- mozliwos¢ lokalizacji obiektdw zwigzanych z ustugami turystyczno-
rekreacyjnymi (agroturystykg),
Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej:
- priorytet dla lokalizacji zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej wraz z | ¢ Maksymalny wskaznik
niezbednymi inwestycjami z zakresu infrastruktury spotecznej i intensywnosci zabudowy - 0.5
- MN technicznej, » Zabudowa mieszkaniowa — 70%
- dopuszcza sie lokalizacje zabudowy ustugowej, w tym ustug publicznych, | ¢ Ustugi — 10%
jako uzupetnienie zabudowy mieszkaniowe;j, o tereny zieleni urzadzonej — 20%
e Maksymalny wskaznik
Teren zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej — rezydencjonalne;. |ntensywnosg| zabudpwy 0
MNr e Zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna — 80%
o tereny zieleni urzgdzonej — 20%
Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej o Maksymalny wskaznik
- lokalizacja zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, intensywnosci zabudowy - 1.5
MW - dopuszcza sie lokalizacje zabudowy ustugowe;j, e Zabudowa mieszkaniowa
, - dopuszcza sie lokalizacje placéw zabaw, boisk, trybun, terenowych wielorodzinna — 60%
urzadzen sportowych oraz zwigzanej z nimi infrastruktury, e Ustugi — 20%
o tereny zieleni urzgdzonej — 20%
e MU - tereny zabudowy mieszkaniowo- ustugowej ¢ _Maksymalny \{vskazmk
- zaklada sie lokalizacje zabudowy mieszkaniowej jedno- i/lub |ntensywnosgl zabudpwy —
wielorodzinnej, . Zgbudowg mieszkaniowa
MU - dopuszcza sie lokalizacje zabudowy ustugowej jako uzupetnienie W|elorod2|r.ma —20%
istniejgcej zabudowy mieszkaniowej, * Jednorodzinna - 30%
- dopuszcza sie lokalizacje placow zabaw, boisk, trybun, terenowych | Ustugi—30%
urzadzen sportowych oraz zwigzanej z nimi infrastruktury o tereny zieleni urzagdzonej — 20%
Tereny zabudowy ustugowo-mieszkaniowes: o Maksymalny wskaznik
- priorytet dla lokalizacji zabudowy ustugowo-mieszkaniowej, ustugowej intensywnosci zabudowy — 0.8
I UM i/lub mieszkaniowej jednorodzinnej wraz z niezbednymi inwestycjami z | ¢ Zabudowa mieszkaniowa — 40%
S S zakresu infrastruktury spotecznej i technicznej, o Ustugi — 40%
- dopuszcza si¢ lokalizacje zabudowy rzemiesiniczej niezaleznie od funkcii | « tereny zieleni urzadzonej — 20%
mieszkaniowej,
Tereny zabudowy ustugowe;j:
- lokalizacja obiektéow ustugowych (publicznych i komercyjnych) oraz
rzemies$lniczych oraz zwigzanej z nimi infrastruktury i zagospodarowania,
- dopuszcza sie lokalizacje placéw zabaw, boisk, trybun, terenowych L.
urzadzen sportowych oraz wszelkiej zwigzanej z nimi infrastruktury, ¢ Maksymalny \(vskzzglk 0.9
ﬂ U - dopuszcza sie lokalizacje szkot, przedszkoli, ztobkdw, itp. oraz |ntengywno§C| zabudowy — U.
wspotdziatajgcych z nimi jednostek: internatéw, swietlic, bibliotek, itp., ¢ Ushgi - 70/‘? .
- dopuszcza sie lokalizacje obiektow kultu religiinego (kosciotéw, kaplic, | ¢ tereny zieleni urzadzonej — 30%
sal parafialnych itp.) oraz towarzyszacych im obiektéw mieszkaniowych i
gospodarczych,
- zakaz prowadzenia dziatalnosci o ucigzliwosci wykraczajgcej poza
granice nieruchomosci
Tereny rekreacji indywidualnej * Maksymalny wskaznik
UTL - lokalizacja zabudowy rekreacji indywidualnej, IHERETESE. Z R0 = 0

- zakaz realizacji zabudowy mieszkaniowe] niezwigzanej z pobytem
sezonowym, rekreacja i wypoczynkiem

e Ustugi — 30%

tereny zieleni urzadzonej — 70%
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Przeznaczenie
terenéw wg.
SUIKZP

Symbol

Zasady zagospodarowania

Zatozenia

e

Tereny zabudowy produkcyjno-ustugowe
- lokalizacja zaktadéw przemystowych, rzemiesiniczych, ustugowych,

sktadéw, baz budowlanych, baz sprzetu technicznego, baz
transportowych oraz parkéw technologicznych,

- dopuszcza sie obiekty zwigzane z obstugg ruchu samochodowego —

stacja paliw, parkingi oraz obiekty zwigzane z obstuga pojazdéw,

- dopuszcza sie zaktady przetwoérstwa rolnego oraz zabudowe zwigzang

z produkcja rolniczg,

- dopuszcza sig lokalizacje zabudowy mieszkaniowej dla prowadzacego

dziatalno$¢ na danym terenie

Maksymalny wskaznik
intensywnosci zabudowy — 0.8
ustugi — 25%

produkcja — 70%

tereny zieleni urzadzonej — 5%

P - tereny zabudowy produkcyjne

- lokalizacja zaktadéw przemystowych, rzemiesiniczych, magazynow,

skladow,
transportowych,
technologicznych,

baz budowlanych, baz sprzetu technicznego, baz
zaktadéw przetworstwa oraz parkow

- dopuszcza sie lokalizacje zabudowy ustugowej jako uzupetnienie

istniejgcej zabudowy produkcyjnej,

- dopuszcza sie z obiekty zwigzane z obstugg ruchu samochodowego —

stacja paliw, parkingi oraz obiekty zwigzane z obstugg pojazdéw,

Maksymalny wskaznik
intensywnosci zabudowy — 1.4
ustugi — 10%

produkcja — 90%
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UT - tereny rekreacyjno-wypoczynkowe, obstugi turystyki

- lokalizacja budynkéw i obiektow zwigzanych turystykg i wypoczynkiem

— baz noclegowych, gastronomicznych, pdl biwakowych itp.

- lokalizacja urzadzen i obiektow sportowych, urzadzen rekreacyjnych,

boisk, trybun, terenowych urzadzen sportowych, basenodw, plaz,
kapielisk oraz wszelkiej zwigzanej z nimi infrastruktury,

- dopuszcza sie lokalizacje budynkéw inwentarskich, gospodarczych

oraz obiektdw stuzacych hodowli zwierzgt w ramach podstawowego
przeznaczenia terenu — sporty konne,

Maksymalny wskaznik
intensywnosci zabudowy — 0.8
Ustugi — 30%

tereny zieleni urzadzonej — 70%

Kierunki rozwoju systemu transportowego

Obszar gminy posiada dobrze rozwiniety uktad komunikacyjny. Jego szkielet stanowig drogi krajowa nr
7 zapewniajgca bezposrednie potgczenie z Warszawg oraz gminami sgsiednimi znajdujgcymi sie w jej
korytarzu (Grdjec, Lesznowola) i droga wojewddzka nr 876 bedgca waznym szlakiem komunikacyjnym
na kierunku wschdéd-zachdd. Drogi powiatowe, wspierane przez sie¢ drédg gminnych, zapewniajg
dogodne powigzanie komunikacyjne z terenami gmin sgsiednich, zwlaszcza z gming Piaseczno.

Wysokie zageszczenie ciggdw komunikacyjnych zapewnia dobrg dostepnos¢ do

terenéw

zurbanizowanych, w tym terenéw mieszkaniowych, ustugowych, stref przemystowych. W celu dalszego
rozwoju oraz poprawy bezpieczenstwa zaktada sie rozbudowe dotychczasowego uktadu drogowego o:
- droge ekspresowg S-7 — relacji Gdansk — Rabka, z dwoma weztami zlokalizowanymi na obszarze
gminy — wezet Tarczyn we wsi Ruda oraz wezet Tarczyn Il we wsi Kopana. Budowa drogi
ekspresowej pociggnie za sobg przebudowe istniejgcego uktadu komunikacyjnego przecinajgcego
projektowang droge. Zmiana przebiegu dotyczy¢ bedzie drogi krajowej nr 7 w rejonie wezta Tarczyn

II, drogi wojewddzkiej nr 876 w obrebie wezta Tarczyn oraz drég powiatowych i gminnych. Na

obszarze gminy Tarczyn projektowanych jest 12 wiaduktéw drogowych,

- potudniowg obwodnice Tarczyna (droga klasy Z) w ciggu drogi wojewddzkiej nr 876.

W ramach istniejgcego uktadu w celu poprawy ptynnosci ruchu oraz zwigekszenia bezpieczenstwa
przewiduje sie przebudowe i modernizacje drég zgodnie z zatozeniami:
- droga krajowa nr 7 - klasa GP,
- droga wojewodzka nr 876 - klasa Z,
- drogi powiatowe - klasa Z oraz klasa L,
- drogi gminne — klasa L lub D.
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Uktad kolejowy

Studium utrzymuje przebieg linii kolejowej CE20. Z uwagi na jej znaczacg role w systemie
transportowym kraju i wojewddztwa gtéwnym kierunkiem dziatania, ujetym w Wieloletnim Programie
Inwestycji Kolejowych do roku 2013 z perspektywg 2015 oraz wskazanym w Master Planie dla
transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku, jest modernizacja na odcinku towicz — Skierniewice —
tukdéw, umozliwiajgca osiggniecie predkosci do 120 km/h dla przejazdéw towarowych oraz nosnoéci
nawierzchni 225 kN/os. W odniesieniu do linii kolei wgskotorowej studium zaktada wzrost znaczenia tej
linii dla obstugi ruchu lokalnego obok kontynuacji dziatalnosci z zakresu turystyki.

Komunikacja zbiorowa

Zaktada sie rozwoj systemu przewozow pasazerskich poprzez istniejgcy uktad linii autobusowych PKS,
ktéra taczy przedmiotowy obszar z najwazniejszymi osrodkami powiatu oraz wojewdédztwa.

6.5 GMINA PRAZMOW

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Prazmoéw.
Dokument przyjety uchwatg nr L/400/2014 Rady Gminy Prazméw z dnia 23 wrzes$nia 2014 r.

Kierunki rozwoju zagospodarowania przestrzennegqo

W ramach Studium wykonana zostat prognoza demograficzna na lata 2012-2035. Zaktada sie w niej
stopniowy wzrost liczby mieszkancéw gminy. Prognozowany przyrost wynosi srednio 1,5-1,6% w skali
roku i zwigzany jest gtéwnie z wysokg migracjg ludnosci z terenéw miejskich. Do roku 2035
przewidziano wzrost liczby ludnosci do ok. 14 tys.

Za podstawowg zasade w Studium przyjeto zrownowazenie rozwoju dziedzin: spotecznej, gospodarcze;j
i przyrodniczej. Przyjeta zasada, przy duzym nacisku inwestycyjnym zwigzanym z potozeniem gminy w
granicy metropolii warszawskiej, spowodowata wydzielenie na terenie gminy obszarow
predysponowanych do intensywnego rozwoju inwestycyjnego oraz obszaréw bezinwestycyjnych,
stanowigcych podstawowa strukture przyrodnicza gminy.

Na terenach inwestycyjnych, na terenie gminy Prazmow planuje sie przede wszystkim rozwdj funkgciji
mieszkaniowej wraz z towarzyszgcymi ustugami, a takze rozwdj funkcji turystycznej, dziatalnoci
gospodarczej, ustug sportu i rekreaciji, infrastruktury spotecznej. Jednoczesnie promuje sie rozwaj ustug,
w tym takze produkcyjnych.

Ponizej na rys. 6.7 - rys. 6.8 przedstawiono kierunki zagospodarowania przestrzennego gminy Tarczyn,
a w tabl. 6.7 zasady zagospodarowania i zatozenia do oszacowania chtonnosci terenéw gminy
wyrazonej liczbg mieszkancow i pracujgcych.
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STUDIUM UWARUNKOWAN I KIERUNKOWZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY PRAZMOW
KIERUNKI ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

zrodto: uchwata nr L/400/2014 Rady Gminy Prazmow z dnia 23 wrzesnia 2014 r.
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Rys. 6.8. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Prazmoéw, czes¢ potudniowa

zrédio: uchwata nr L/400/2014 Rady Gminy Prazmoéw z dnia 23 wrzesnia 2014 r.
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Tabl. 6.7. Zasady zagospodarowania gminy Prazméw zapisane w SUIKZP oraz zatozenia przyjete do
oszacowania zatozen programowo przestrzennych do modelu transportowego.

Przeznaczenie

terendw wg. Symbol Zasady zagospodarowania Zatozenia
SUIKZP
¢ Maksymalny wskaznik intensywnosci
Tereny zabudowy mieszkaniowej, obejmujgce tereny zabudowy - 0.4
I:] MN istniejgcej i planowanej zabudowy. Sg to tereny zabudowy | ¢ zabudowa mieszkaniowa
mieszkaniowej ekstensywnej, uzupetniajace istniejacg| jednorodzinna — 75%
zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng. o ustugi — 5%
o tereny zieleni urzadzonej — 20%
o Maksymalny wskaznik intensywnosci
Tereny zabudowy mieszkaniowej rezydencjonalnej, | Zzabudowy-0.2
I:l (MNR) | obejmujace obszary istniejacej i planowanej zabudowy | ® zabudowa mieszkaniowa
mieszkaniowej rezydencjonalnej. jednorodzinna — 100%
Tereny zabudowy mieszkaniowo — ustugowej — obejmujace | ¢ Maksymalny wskaznik intensywnosci
obszary istniejace; i planowanej zabudowy mieszkaniowe;j i | Zabudowy - 0.5 _
ustug. Sg to giownie tereny zabudowy mieszkaniowej | ® _zabudowa_ mieszkaniowa
I:I MU | jednorodzinnej intensywnej, koncentrujace sie w pdtnocnej | jednorodzinna — 60%
czesci gminy, w zasiegu oddziatywania kolei podmiejskiej | ® ustugi — 20%
oraz na terenach przylegajgcych do drogi wojewddzkiej | e tereny zieleni urzgdzonej — 20%
Piaseczno — Gréjec.
e Maksymalny wskaznik intensywnosci
- U Tereny ustug obejmujgce obszary ustug w Dobrzenicy i| zabudowy - 0.6
Kamionce. o ustugi — 70%
o tereny zieleni urzgdzonej — 30%
o Maksymalny wskaznik intensywnos$ci
Tereny ustug obejmujgce obszary planowanego gtéwnego zabudowy - 0.6
centrum gminy oraz planowanych mniejszych centréow | e zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna
UMW | lokalnych. Sg to gtownie tereny ustug i zabudowy - 50%
wielorodzinnej. e ustugi — 30%
o tereny zieleni urzgdzonej — 20%
Tereny produkcyjne, skladéw i magazynow obejmujgce | Maksymalny wskaznik intensywnosci
l:l p obszary koncentracji obiektéw o funkcji produkeyjnej, |~ 00 06
sktadéw i magazynéw zlokalizowane w centralnej czesci d kvyy 1'000/
gminy, na glebach o niskiej klasie bonitacyjnej. O (Rl = °
o Maksymalny wskaznik intensywnosci
I:' T Tereny rozwoju turystyki i rekreacji, wyznaczone gtéwnie w |  zabudowy - 0.3
oparciu o istniejgce obszary zajete przez ogrodki dziatkowe. | e ustugi — 30%
o tereny zieleni urzgdzonej — 70%
o Maksymalny wskaznik intensywnosci
T | d . bud zabudowy - 0.2
RM | e e g opuaaczeiem gabudony 7| ustat ot — oo
P 9 ych pod gosp ¢ 2 e zabudowa mieszkaniowa — 20%
o tereny zieleni — 40%
L o . .| * Maksymalny wskaznik intensywnosci
Tereny lasow i zalkespn na gr}untach.rolnyc.h z mozhwosma zabudowy - 0.2
ZLM zabudowy mieszkaniowo-ustugowej, obejmujgce tereny| ustugi — 5%

laséw i zalesien na gruntach rolnych z dopuszczeniem
zabudowy

zabudowa mieszkaniowa — 15%
tereny zieleni — 80%

Kierunki rozwoju systemu transportowego

Ukfad drogowy gminy stanowig drogi wojewodzkie, powiatowe i gminne.

dziatania:

¢ Drogi wojewddzkie:

Studium wskazuje nastepujace

- Gléwne powigzania zewnetrze i wewnetrzne w gminie zapewnia droga wojewédzka nr 722 w
jej obecnym przebiegu. Studium wskazuje na konieczno$¢ modernizacji jej do uzyskania
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parametréw drogi gtéwnej, w tym poszerzenie przekroju. Przebudowa powinna obejmowaé
takze wyposazenie w chodniki i sciezki rowerowe. W odniesieniu do skrzyzowan drogi
wojewodzkiej nr 722 Studium wskazuje na konieczno$¢ uwzglednienia dwaéch lokalizacji na tej
drodze skrzyzowan typu ,rondo”: w miejscowosci Los na skrzyzowaniu drég wojewoédzkich 722
Grojec — Piaseczno i 876 w kierunku Tarczyna oraz w miejscowosci Prazméw na skrzyzowaniu
drég wojewodzkich 722 Grojec — Piaseczno z drogg 683.

- Kolejnymi istotnymi drogami wojewddzkimi obstugujgcymi powigzania zewnetrzne z gminami
Goéra Kalwaria i Tarczyn jest droga nr 683 i 873. Studium wskazuje, ze drogi te takze wymagajg
modernizacji w celu uzyskania parametrow drogi zbiorczej. Modernizacja w szczegoélnosci
powinna dotyczyé wyposazenia w chodniki i Sciezki rowerowe.

- Studium wskazuje, ze skrzyzowania drég wojewddzkich z liniami kolejowymi powinny by¢
bezkolizyjne.

e Drogi powiatowe - odniesieniu do drog powiatowych zostaty zaliczone do tej grupy wszystkie
spetniajgce role drog zbiorczych. Drogi powiatowe stuzg powigzaniom zewnetrznym gminy, nie
obstugiwanym przez drogi wojewddzkie. Drogi te wymagajg przebudowy przede wszystkim poprzez
wyposazenie wszystkich drég w chodniki i $ciezki rowerowe. Skrzyzowania drég powiatowych z
liniami kolejowymi powinny by¢ bezkolizyjne.

e Drogi gminne. Do drég gminnych zaliczono drogi lokalne i drogi dojazdowe. Drogi gminne stuzg
zaspokojeniu potrzeb powigzah wewnetrznych gminy oraz obstugi zagospodarowania. Drogi te
wymagajg modernizacji przede wszystkim poprzez wyposazenie wszystkich drég w chodniki.

Transport zbiorowy
Dokument wskazuje, ze celem rozwoju komunikacji zbiorowej jest poprawa standardu obstugi
komunikacyjnej mieszkancow gminy. Komunikacja zbiorowa winna by¢ konkurencyjna w stosunku do
komunikacji indywidualnej, jak réwniez powinna petni¢ funkcje socjalne dla oséb niezmotoryzowanych.
W gminie funkcjonujg dwa podsystemy:
¢ Komunikacja kolejowa, w tym:

- linia kolejowa relacji Warszawa - Radom (stacje Ustandéwek, Czachéwek Srodkowy,

Czachowek Potudniowy), ktéra petni¢ bedzie podstawowg obstuge gminy linia planowana do

modernizaciji,
- linia kolejowa relacji tukéw — Skierniewice (stacje Nowy Prazméw i Bronistawow). Przewiduje
sie utrzymanie i modernizacje linii kolejowej Skierniewice — tukéw, potozonej w I

Paneuropejskim korytarzu transportowym Berlin — Warszawa — Moskwa. Przewiduje sie
mozliwos¢ wykorzystania linii kolejowej Skierniewice — tukow dla transportu kolejowego na
trasie Mszczondéw - Czachowek — Warszawa do przewozéw pasazerskich.
W rejonie stacji kolejowych Nowy Prazméw, Ustanéwek, Bronistawow i Czachéwek Potudniowy,
wskazuje sie na koniecznos$c¢ lokalizacji parkingdw typu ,Parkuj i jedz”.

e Komunikacja autobusowa, ktéra jest podstawowym srodkiem komunikacyjnym, obstugujgcym
wiekszos¢ obszaru gminy. Uktad linii autobusowych zaleze¢ bedzie od rozmieszczenia ludnosci w
gminie, faktycznych potrzeb komunikacyjnych i ekonomicznego uzasadnienia rozwoju linii
autobusowych, jak tez od rozwoju ukfadu drogowego, ktéry bedzie ulegat stopniowej rozbudowie.
Postuluje sie stworzenie sieci komunikacji zbiorowej obejmujgcej teren gminy.

6.6 GMINA GORA KALWARIA

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta i gminy Géra
Kalwaria.

Dokument przyjety uchwata nr LVIII/635/2014 Rady Miejskiej Gory Kalwarii z dnia 27 czerwca 2014
roku.

Kierunki zmian w strukturze przestrzennej gminy oraz w przeznaczeniu terendéw

Planowana struktura przestrzenna gminy zachowuje wywazone relacje miedzy powierzchniami
przeznaczanymi pod zabudowe mieszkaniowg (60% nowych terenéw urbanizowanych) oraz terenami
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miejsc pracy o funkcji ustug, produkcji i sktadéw (25% nowych terendéw urbanizowanych), a takze
rekreacji (15% ).

Przewidziano, ze zaludnienie miasta i gminy wynikajgce z przyrostu naturalnego bedzie réwne lub
nizsze od stanu istniejgcego, jednak przy prognozowaniu rozwoju uwzgledniono trendy deglomeracyjne
aglomeracji Warszawy. Optymistyczne prognozy, zaktadajgce: spadek liczby zgonéw, wzrost liczby
urodzen i wzrost salda migracji, przewidujg, ze liczba mieszkancéw miasta i gminy wyniesie w roku
2020 maksymalnie 28 tysiecy osob.
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Rys. 6.9. Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego gminy Géra Kalwaria

zrodto: dokument przyjety uchwatg nr LVIII/635/2014 Rady Miejskiej Gory Kalwarii z dnia 27 czerwca 2014 roku.
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Tabl. 6.8. Zasady zagospodarowania gminy Gora Kalwaria zapisane w SUIKZP oraz zatozenia przyjete do
oszacowania zatozen programowo przestrzennych do modelu transportowego.

Przeznaczenie

terenow wg. Symbol Zasady zagospodarowania Zatozenia
SUIKZP
Maksymalny wskaznik intensywnosci
zabudowy - 0.6
Mnli | Tereny przeznaczone dla kontynuacji istniejgcej zabudowy | e zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna —
MN1 | mieszkaniowej jednorodzinnej 75%
ustugi — 5%
tereny zieleni — 20%
Mn2 - Tereny dla perspektywicznego rozwoju zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej. Dopuszczone (na prawach
rownych z zabudowg mieszkaniowg) ustugi podstawowe,
zwigzane z zabudowg mieszkaniowa, nie nalezace do ustug
mogacych znaczgco wptywac na srodowisko. Maksymalny wskaznik intensywno$ci
Mn2 zabudowy - 0.3
Mn 2 zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna —
Mrl | Mr 1 - tereny zabudowy siedliskowej: 75%
kontynuacja, uzupetnianie i podnoszenie standardow |® Ustugi—5%
zabudowy siedliskowej wzdluz istniejgcych drog | ® tereny zieleni —20%
publicznych,
dopuszcza sie zabudowe jednorodzinng wedtug
standardéw wskazanych dla terenéw oznaczonych jako
Mn2.
Tereny dla perspektywicznego rozwoju funkcji mieszkaniowej | © Maksymalny wskaznik intensywnosci
z przeznaczeniem dla zabudowy mieszkaniowej ekstensywnej | zabudowy - 0.3
Mn3 Mn 3 | oraz dla zabudowy_o charakterze rekreacyjnym _i agroturystyki. zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna —
- Wzdtuz drég publicznych dopuszczone ustugi podstawowe, 70%
zwigzane z zabudowg mieszkaniows, nie nalezgce do ustug ustugi — 10%
mogacych znaczgco wptywac¢ na srodowisko tereny zieleni — 20%
Tereny dla perspektywicznego rozwoju funkcji mieszkaniowe;j | ¢ Maksymalny wskaznik intensywnosci
z przeznaczeniem dla zabudowy mieszkaniowej ekstensywnej | ~ zabudowy - 0.3
‘ Mnd l Mn 4 |Oraz dla zabudowy o charakterze rekreacyjnym i agroturystyki. zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna —
Wzdtuz drég publicznych dopuszczone ustugi podstawowe, 70%
— zwigzane z zabudowg mieszkaniows, nie nalezgce do ustug ustugi — 10%
moggcych znaczgco wptywac na srodowisko. tereny zieleni — 20%
o ) o ) ) ) Maksymalny wskaznik intensywnosci
Tereny rekreacji indywidualnej i zabudowy mieszkaniowe;j. zabudowy - 0.3
: ; Zagospodarowanie i zabudowa przeznaczone do okresowego zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna —
Mn5: Mn 5 | wypoczynku rodzinnego, z dopuszczeniem ustug rekreacii, 60
Z : sportu i turystyki oraz zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna o
wolnostojgca. ustugi — 30%
tereny zieleni — 20%
Tereny adaptacji i kontynuacji zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej i niskiej wielorodzinnej miasta Géra Kalwaria: Maksymalny wskaznik intensywnosci
- kontynuacja, uzupetnianie oraz podwyzszanie standardow zabudowy - 1
istniejgcej zabudowy wzdtuz ulic i w kwartatach juz zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna —
M zabudowanych, 30%
- dopuszczone (na prawach réwnych =z zabudowg zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna—
mieszkaniowg) ustugi podstawowe, zwigzane z zabudowg 30%
mieszkaniowa, nie nalezgce do ustug mogacych znaczaco ustugi — 20%
wptywac na srodowisko tereny zieleni — 20%
Tereny istniejgcej i projektowanej zabudowy mieszkaniowej Maksymalny wskaznik intensywnosci
wielorodzinnej w tym osiedlowej miasta Géra Kalwaria. zabudowy — 1.5
Dopuszczone ~ (na prawach réwnych z  zabudowg zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna—
MW | mieszkaniowg) ustugi podstawowe, zwigzane z zabudowg

mieszkaniowa, nie nalezace do ustug mogacych znaczaco
wptywa¢ na $rodowisko oraz zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna.

70%
ustugi — 10%
tereny zieleni — 20%
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Przeznaczenie

terenow wg. Symbol Zasady zagospodarowania Zatozenia
SUIKZP
Tereny adaptacji, uzupelnienia i rozwoju zabudowy o _
mieszkaniowej i ustugowej miasta Gora Kalwaria. Wskazuije sig | ® Maksymalny wskaznik intensywno$ci
S priorytet dla lokalizacji obiektéw uzytecznosci publicznej oraz| zabudowy — 1.2
MU M/U1 | wprowadzanie ustug w parterach budynkéw, ze szczegoinym | e zabudowa mieszkaniowa — 50%
&= uwzglednieniem  przestrzeni publicznej ulic i placow. | e ustugi —30%,
Dopuszcza sig tylko te ustugi, ktére nie sg wymieniane jako | « tereny zieleni — 20%
mogace pogorszy¢ stan sSrodowiska przyrodniczego.
e Maksymalny wskaznik intensywnosci
e Tereny dla perspektywicznego rozwoju funkcji mieszkaniowej i zabudowy — 0.6
,.‘\.'I'J:?; M/U2 | ustug. Dopuszcza sie tylko te ustugi, ktére nie sg wymieniane | ¢ zabudowa mieszkaniowa — 50%
— jako mogace pogorszy¢ stan srodowiska przyrodniczego, o ustugi — 30%,
o tereny zieleni — 20%
Tereny zabudowy siedliskowej i mieszkaniowej jednorodzinnej | ¢ Maksymalny wskaznik intensywnosci
wolnostojacej w osrodkach wiejskich. Dopuszczone (na| 2zabudowy - 0.6
Mr2 prawach réwnych z zabudowg mieszkaniowg) ustugi|e zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna —
podstawowe, zwigzane z zabudowg mieszkaniowg, nie 75%
nalezace do ustug mogacych znaczaco wptywac na|e ustugi —5%
srodowisko. o tereny zieleni — 20%
Tereny dla  perspektywicznego  rozwoju  zabudowy | ¢ Maksymalny wskaznik intensywnosci
7 - mieszkaniowej, przemystowej i ustug. Przewiduje sig| zabudowy-0.6
’(///?//Ay N L s . tugi — 209
20 10 1104 mozliwo$¢ lokalizacji obiektow wielkokubaturowych, baz, | ® ustugi — 20%
ZMUP1Z] | MUPL| giage trow logistycznych, obiekto dukeyjnych Hprodukcja — 409
el sktadow, centrow logistycznych, obiektéw produkcyjnych, | e przemys/produ CjaT40AJ
rzemieslniczych, a takze_ biur i obiektéw administracji. | ¢ zabudowa mieszkaniowa — 20%
Dopuszczona zabudowa mieszkaniowa o tereny zieleni — 20%
e Maksymalny wskaznik intensywnosci
U Tereny koncentracji ustug przewidziane sg pod ustugi| zabudowy-1,2
) specjalistyczne, biura. o ustugi — 80%
e tereny zieleni — 20%
Tereny ustug publicznych lokalnych, w tym szkoét, przedszkoli, L -
osrodkéw zdrowia, itp. Przewiduje sie adaptacje istniejgcych ¢ Me:)ksglmalny v sy e
UP UP | obiektow i terenow oraz mozliwosc ich rozbudowy wedtug | ZaPudowy —1
aktualnych potrzeb * ustugi —70%
e tereny zieleni — 30%
Tereny istniejacych i projektowanych ustug z zielenig
g towarzyszacag, przede wszystkim, ustug sportu i rekreacji. | © Maksymalny wskaznik intensywnosci
Us us | Przewiduje sie tu takie funkcje jak: boiska, osrodki jazdy zabudowy — 0.2
i konnej, stadniny, pola golfowe, o$rodki wypoczynkowe, przy | ¢ ustugi — 30%
znacznych ograniczeniach dotyczacych stopnia zabudowy | e tereny zieleni — 70%
terenu,
Tereny planowanych ustug z towarzyszeniem zieleni , przede
wszystkim, ustug sportu, rekreacji, hotelarstwa, gastronomii i
handlu, a takze z zakresu ustug zdrowia — osrodki opieki
; spoteczne;j . o Maksymalny wskaznik intensywnosci
Uz uz | Przewiduje sie tu takie funkcje jak: osrodki sportowe, w tym zabuc?owy— 0.5
! osrodki jazdy konnej, stadniny, boiska, pola golfowe, osrodki | ® ustugi — 50%
o wypoczynkowe, hotele, pensjonaty, restauracje, parki, parki | e tereny zieleni — 50%
rozrywki i osrodki opieki spotecznej, przy  obowigzku
zachowania istniejacych glinianek i ograniczeniach
dotyczacych stopnia zabudowy terenu.
Tereny istniejgcej produkcji, ustug i sktadow. Wskazuje sie
mozliwotéé adaptaq:i, _rozbudowy i modernizgcji_obiektéw ile Maksymalny wskaznik intensywnosci
~ urzadzen, szczegdlnie pod katem wdrazania nowych zabudowy — 0.6
technologii. Przewiduje sie mozliwos¢ lokalizacji obiektow .
P1 | wielkokubaturowych, baz, sktads trow  logistycznych, | * USiugi = 20%
wych, baz, sktadéw, centréw logistycznych, . .
obiektow produkcyjnych, rzemiesiniczych, a takze biur i|® Produkcja/przemyst/ustugi
obiektéw administracii. Dopuszcza sie zachowanie istniejgcych | Wielkopowierzchniowe — 80%
obiektéw i terendw o funkcji mieszkaniowe;.
Tereny dla perspektywicznego rozwoju funkgji produkc;ji, ustug
i sktadow. Przewiduje sie mozliwos¢ lokalizacji obiektow | ¢ Maksymalny wskaznik intensywnosci
P2 P2 wielkokubaturowych, baz, sktadoéw, centréw logistycznych, zabudowy — 0.6

obiektow produkcyjnych, rzemieslniczych, a takze biur i
obiektow administraciji.

ustugi — 20%
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Przeznaczenie

terenow wg. Symbol Zasady zagospodarowania Zatozenia
SUIKZP
produkcja/przemyst/ustugi
wielkopowierzchniowe — 80%
Tererjy istniequygh zaktadow przetwér”stwa rolnego i produkc:ji Maksymalny wskaznik intensywnosci
rolnej, przewidziane do adaptacji Ilub przeksztatcen. zabudowy — 0.6
Pr Pr Przewiduje sie réwniez mozliwos¢ lokalizacji obiektow ustuai — 20%
' wielkokubaturowych, baz, sktadoéw, centréw logistycznych, 9 7 .
obiektow produkcyjnych, rzemieslniczych, a takze biur i|® Produkcja/przemyst/ustugi
obiektéw administraci wielkopowierzchniowe — 80%
Obszary ustugowe z mozliwoscig rozmieszczenia obiektow | ® Maksymalny wskaznik intensywnosci
handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m2:| zabudowy-1.5
uc Przewidziane sg pod ustugi handlu, gastronomii, rozrywki, ustugi — 20%

sportu, nauki, ustugi specjalistyczne, ustugi zwigzane z
obstugg komunikaciji i transportu, biura

o ustugi wielkopowierzchniowe — 60%

tereny zielone — 20%

Kierunki rozwoju systemu transportowego

e Przewidziane sg dziatania modernizacyjne zmierzajgce do poprawy bezpieczenstwa i warunkow
jazdy na drogach krajowych i wojewoddzkich, w tym, poprzez:

wytyczenie przebiegu obwodnicy miasta w ciggu drogi krajowej nr 50 i 79,

modernizacje i przebudowe drogi krajowej Warszawa — Gora Kalwaria (droga 79),

nowy przebieg i podwyzszenie standardu drogi wojewddzkiej 724.

e Dalszy rozwoj gminy w zakresie obstugujgcego uktadu drogowego moze sie opierac o istniejgcy
uktad drég, niezbedne sg jednak dziatania polegajgce na ich modernizacji technicznej i realizacji
brakujgcych w powigzaniach odcinkéw.

e  Sie¢ drogowa uktadu obstugujgcego powinna tworzy¢ hierarchicznie ztozony ukitad.

e Rozbudowy wymaga system komunikacji publicznej; szczegdlnie zwré6ci¢ nalezy uwage na
wykorzystanie istniejgce;j linii kolejowej i istniejacych stacji (przystankéw).

e Linie autobusowe moga by¢ prowadzone wszystkimi drogami uktadu podstawowego.

e Wskazuje sie konieczno$¢ docelowego przeniesienia dworca autobusowego z terenu Scistego
centrum miasta.

Obszary,
ponadlokalnym, to:

na ktérych rozmieszczone bedg inwestycje celu publicznego, w tym o 2znaczeniu

e obwodnica miasta Géra Kalwaria w ciggu drogi krajowej nr 50 (cigg drogi wojewddzkiej nr 50 ma
stanowi¢ fragment ,Duzej Obwodnicy Warszawy” w pasmie osrodkow miejskich: Géra Kalwaria,
Grojec, Solec, Wyszogréd, Wyszkéw, Minsk Mazowiecki, z przysztosciowym ujednoliceniem klasy
drég do GP (gtéwnej ruchu przyspieszonego);

e modernizacja i przebudowa drogi krajowej nr 79 oraz budowa obwodnicy miasta Goéra Kalwaria na
przebiegu tej drogi

e modernizacja i przebudowa drogi wojewddzkiej nr 724 z budowg obejscia miasta Géra Kalwaria;.

¢ istniejgca linia kolejowa ma stanowi¢ czes¢ obwodnicy towarowej na odcinku Lowicz — Skierniewice
— kukow, europejskiego korytarza transportowego (KII) na linii: Berlin — Kunowice — Warszawa —
Terespol;

W celu zwiekszenia konkurencyjnosci gminy, powiekszenia liczby miejsc pracy na jej terenie, a takze
wzrostu jej dochoddw i zwiekszenia jej atrakcyjnosci, w strefie ustugowo - produkcyjnej i serwisowej,
w poblizu skrzyzowania drogi krajowej nr 79 i z drogg powiatowg nr 01313 wskazano obszary
dopuszczonego rozmieszczenia obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m2.




6.7 Strategia zrownowazonego rozwoju powiatu piaseczynskiego
Dokument przyjeta uchwatg nr XV/12/04 z dn. 27.02.2004 r.

Wizja

Wizja przysztosci zapisana w dokumencie tym wskazuje, ze powiat piaseczynski, zlokalizowany w
obrebie Obszaru Metropolitalnego Warszawy bedzie atrakcyjnym i przyjaznym miejscem zamieszkania,
rekreacji i turystyki oraz prowadzenia dziatalnosci gospodarczej ze wzgledu na dogodne powigzania
komunikacyjne z Warszawa, wysokie walory srodowiska przyrodniczego i kulturowego, dostepnosc¢
miejsc pracy w powiecie i Warszawie oraz wysoki standard ustug komunalnych i spotecznych.

W odniesieniu do zagospodarowania wyksztalcone zostang dominujgce funkcje: mieszkaniowe,
turystyczno-rekreacyjne i ustugowo-produkcyjne. Zagospodarowanie mieszkaniowe koncentrowac sie
bedzie w miastach i w pasmach urbanizacji - piaseczynskim oraz w pasmie przebiegajgcym réwnolegle
do granic Warszawy od Konstancina-Jeziorny w kierunku Magdalenki. Poza strefami urbanizacji
wystepowac¢ bedg siedliska rolnicze. Ograniczona zostanie zabudowa mieszkaniowa rozproszona.
Zagospodarowane zostang m.in. tereny nadwislanskie i dolina rzeki Jeziorki. Rodzaje i formy
zagospodarowania rekreacyjnego i turystycznego dostosowane bedg do waloréw przyrodniczych i
kulturowych. Waznym terenem turystycznym bedzie historyczny szlak: Wilanéw - Konstancin-Jeziorna
- Goéra Kalwaria - Czersk - Warka. Obszary o wysokiej klasie bonitacyjnej gleb petni¢ bedg funkcje
rolnicze. Szczegoélnym obszarem rolniczym bedzie zagtebie sadownicze, obejmujgce nowoczesne
gospodarstwa w gminach: Goéra Kalwaria, Piaseczno i Tarczyn. Na tym terenie funkcjonowa¢ bedg
punkty skupu, gietda owocéw (w Goérze Kalwarii) oraz zaktady przetworstwa. Na niektérych terenach
(np. nadwislanskich) rozwing sie uprawy ekologiczne i powstang gospodarstwa agroturystyczne.

Miasto Piaseczno jako stolica powiatu bedzie gtdbwnym osrodkiem administracyjno-ustugowym, a takze
osrodkiem przemystu opartego na zaawansowanych technologiach, nieszkodliwych dla srodowiska
przyrodniczego. Drugim osrodkiem powiatu stanie si¢ miasto Konstancin-Jeziorna, ktére bedzie petnito
funkcje centrum turystyki oraz uzdrowiska o randze krajowej i europejskiej. Géra Kalwaria bedzie
osrodkiem obstugi rolnictwa, a takze rekreaciji i turystyki.

W odniesieniu do systemu transportowego zakfada sig, ze bedzie on sprawny, komfortowy i bezpieczny.
Nastgpi integracja transportu indywidualnego (samochodu, roweru) i kolejowego. Przy dworcach i
stacjach kolejowych bedg zorganizowane parkingi i przystanki autobusowe w systemie "Parkuj i jedz".
Zmodernizowana bedzie linia kolejowa Warszawa - Czachowek (Warka). Funkcjonowaé bedzie ruch
pasazerski na linii Warszawa - Konstancin-Jeziorna oraz na warszawskiej obwodnicy kolejowej z
Otwocka przez Czachéwek do Tarczyna. Warunki transportu autobusem i samochodem indywidualnym
zostang poprawione dzieki zwiekszeniu istniejgcych ciggdw drogowych i budowy nowych tras (lokalnych
i ponadlokalnych). Bezpieczne bedzie poruszanie sie rowerem i pieszo dzieki odpowiedniemu
systemowi Sciezek rowerowych i chodnikow.

W odniesieniu do $rodowiska przyrodniczego zaktada sie, ze powiat bedzie zdrowym i czystym
miejscem zamieszkania, pracy i wypoczynku, a jego mieszkancy postrzegani bedg jako ludzie potrafigcy
umiejetnie uzytkowac i pielegnowac walory przyrodnicze. Dobra kondycja srodowiska oraz aktywna
postawa wiadz i mieszkancow na rzecz jego ochrony stang sie waznymi atutami rozwojowymi powiatu,
dzieki ktérym bedzie on z powodzeniem konkurowat z innymi jednostkami terytorialnymi w Obszarze
Metropolitalnym Warszawy.

Misja

Misjg Starostwa Powiatu Piaseczynhskiego, obejmujgcego 6 gmin (Géra Kalwaria, Konstancin-Jeziorna,
Lesznowola, Piaseczno, Prazméw, Tarczyn) jest prowadzenie polityki rownowazonego rozwoju
spoteczno-gospodarczego i przestrzennego powiatu, w celu poprawy warunkoéw zycia mieszkancow,
ksztattowania tadu przestrzennego oraz trwatego zachowania waloréw przyrodniczych i kulturowych.

Wizja i misja realizowane majg by¢ poprzez strategiczne cele. Dokument wyznacza cztery rownorzedne
cele:

A. Poprawa stanu sanitarnego i wzmocnienie kondycji przyrodniczej powiatu. Powiat piaseczynski
wyréznia sie w Regionie Metropolitalnym Warszawy wysokimi walorami $rodowiska
przyrodniczego i kulturowego, ktére powinny byé wykorzystane dla rozwoju funkcji mieszkaniowe;j
i rekreacyjno-turystycznej. Niezbedna jest zaréwno ochrona zasobédw, jak i poprawa stanu
Srodowiska. Poprawa stanu sanitarnego powiatu wymaga likwidacji zagrozer s$rodowiska
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zrzutem sciekoéw nie oczyszczonych lub oczyszczonych w sposéb niedostateczny oraz likwidaciji
zagrozen (rzeczywistych i potencjalnych) zwigzanych z powstawaniem, usuwaniem, brakiem
wykorzystania i unieszkodliwianiem wszystkich rodzajéw odpadéw (powstajacych,
zdeponowanych lub przejetych) na terenie powiatu. Istnieje réwniez potrzeba podjecia dziatan na
rzecz wzmochnienia kondycji przyrodniczej terenu, a przede wszystkim ochrony i wzbogacenia
jego struktury ekologicznej. Konieczne jest takze zwiekszenie swiadomosci ekologicznej oraz
aktywnosci spotecznosci i wladz samorzgdowych na rzecz ochrony srodowiska.

B. Usprawnienie komunikacji - zbiorowej i indywidualnej. Warunkiem rozwoju gospodarczego
powiatu i poprawy warunkow zycia jego mieszkancéw jest usprawnienie komunikacji - zaréwno
zbiorowej, jak i indywidualnej. Niezbedne jest z jednej strony zwiekszenie pojemnosci uktadu
drogowego (poprzez poszerzenie istniejgcych ciggéow drogowych i budowe nowych tras), a z
drugiej - podniesienie atrakcyjnosci istniejgcej komunikacji zbiorowej (autobusowej i kolejowej),
zwtaszcza w gtéwnych relacjach regionalnych do i z Warszawy.

C. Rozwdj rekreaciji i turystyki dla mieszkancow powiatu i Warszawy. Powiat piaseczynski, ze
wzgledu na bogate walory przyrodnicze i kulturowe, jest predestynowany do rozwoju rekreacji i
turystki w skali Obszaru i Regionu Metropolitalnego Warszawy. Ustugi turystyczne sg szansg
rozwoju spoteczno-gospodarczego potudniowej czesci powiatu. Niezbedne jest stworzenie
atrakcyjnej i konkurencyjnej (w stosunku do pozostatych powiatéw w strefie zewnetrznej
aglomeracji warszawskiej) oferty turystycznej, ktéra spowoduje zwiekszone zainteresowanie ze
strony mieszkancow Warszawy. Trzeba tez zrealizowa¢ wiele zadan w zakresie
zagospodarowania turystycznego, zaréwno zwigzanych z odnowg istniejgcych osrodkow i
obiektow, jak i zagospodarowaniem nowych, atrakcyjnych turystycznie terendw. Rozwdj funkcji
rekreacyjno-turystycznej powinien nawigzywac do lokalnych uwarunkowan i zapewnia¢ ochrone
zasobow przyrodniczych i kulturowych.

D. Zapewnienie mieszkarncom dostepnosci do ustug ponadpodstawowych oraz wysokiego ich
standardu. Zapewnienie dostepnosci i odpowiedniego standardu ustug ponadpodstawowych w
dziedzinie oswiaty, ochrony zdrowia, opieki spotecznej, kultury, sportu i rekreacji, a takze
bezpieczenstwa publicznego jest jednym z gtéwnych zadanh powiatu. Zaspokojenie - na wysokim

poziomie - zbiorowych i indywidualnych potrzeb mieszkancéw w zakresie ustug
ponadpodstawowych przyczyni sie do poprawy wizerunku powiatu i zwiekszenia zainteresowania
ze strony mieszkancow Warszawy i migrantow zamieszkaniem na terenie powiatu

piaseczynskiego.

Powyzsze cele strategiczne realizowane maja by¢ poprzez wyznaczone cele operacyjne i zadania. W
odniesieniu do systemu transportowego, w dokumencie zawarto nastepujgce zadania:

e Zwiekszenie pojemnosci uktadu drogowego, poprzez nastepujgce dziatania:
- Udzielenie poparcia i pomoc wladzom rzadowym i wojewddzkim w realizacji korzystnych dla
powiatu piaseczynskiego komunikacyjnych inwestycji ponadlokalnych, w tym:

- budowy drogi ekspresowej S-7, odcinek Gréjec-Tarczyn-Sekocin;

- budowy Trasy N-S, odcinek Tarczyn - Lotnisko Okecie;

- przebudowy drogi nr 79, odcinek Piaseczno — Goéra Kalwaria (dobudowa drugiej jezdni oraz
budowa obwodnicy Goéry Kalwarii);

- budowy obwodnicy Géry Kalwarii w ciggu drogi nr 50;

- budowy obwodnicy Konstancina w ciggu drogi nr 724 (Trasa Nadwislanska);

- budowy drogi nr 721bis, odcinek Sekocin-Kierszek-Bielawa- Konstancin -J6zeféw (Trasa
Mostowa).

- Modernizacja uktadu drég powiatowych, w tym:

- przebudowa drogi nr 1316 Konstancin — Piaseczno — toziska (Bobrowiec) z budowg
wiaduktu nad linig kolei radomskiej (ul. Pitsudskiego, Prusa, Dtuga, Chyliczkowska, Jana
Pawta Il, Orezna, Jazgarzewszczyzna);

- przebudowa drogi w ciggu ul. Chylickiej w Konstancinie-Jeziornie;

- przebudowa drogi 1341/1343/1344 Gotkdw — Antoninébw - Cm. Potudniowy - Wola
Kosowska-Nadarzyn z wyprostowaniem na odcinku Wola Gotkowska - Antonindw;

- przebudowa drogi 1326/1327/1345 Zalesie Gérne — Jazgarzew — Gotkow — Bobrowiec —
Nowa Wola — Zgorzata (Dawidy) z wiaduktem nad linig kolejowag w Zalesiu, wyprostowaniem
w rejonie Bobrowca, dostosowaniem do wigczenia w ul. Wirazowg na odcinku Zgorzata —
Dawidy —-Warszawa oraz podwigzaniem do Trasy N-S;

- przebudowa drogi nr 1313; odcinek Baniocha - Sierzchow;

- przebudowa drogi nr 1334 Wola Wagrodzka - Chosna (granica powiatu);

- budowa drogi wzdtuz watu wislanego.
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- Dziatania planistyczne gmin

¢ Podniesienie atrakcyjnosci istniejgcej komunikacji zbiorowej, w tym:

- wspieranie wladz rzadowych i wojewddzkich w realizacji nastepujgcych ponadlokalnych
inwestycji w zakresie komunikacji kolejowej i autobusowej dla mieszkancéw powiatu
piaseczynskiego:

- uruchomienie Szybkiej Kolei Miejskiej (SKM) na radomskiej linii kolejowej na odcinku
Warszawa — Piaseczno — Czachdéwek,

- uruchomienie Szybkiej Kolei Miejskiej (SKM) na bocznicy kolejowej Jeziorki-Konstancina,;

- uruchomienie ruchu pasazerskiego na linii Pilawa - Goéra Kalwaria - Tarczyn - Skierniewice
wraz z budowg dodatkowych przystankéow kolejowych i modernizacja istniejgcych
przystankéw;

- budowa parkingdéw systemu ,Parkuj i jedz” (ij. ,zaparkuj samochdd i jedz dalej pociggiem”)
przy przystankach SKM;

- dostosowanie drég krajowych i wojewodzkich do potrzeb komunikacji autobusowej (zatoki
autobusowe, wiaty, chodniki na dojsciach itp.).

- dostosowanie drog powiatowych do potrzeb komunikacji autobusowej, a przede wszystkim:
przebudowa drég powiatowych na odcinkach dojazdowych do parkingéw systemu ,park and
ride” przy kolei radomskiej (Piaseczno, Zalesie Gorne);

- budowa zatok autobusowych, wiat i chodnikéw na drogach powiatowych prowadzgcych ruch
autobusow komunikacji zbiorowe;j;

- Dostosowanie drog gminnych do potrzeb komunikacji autobusowej:

- przebudowa drog gminnych na odcinkach dojazdowych do parkingéw systemu ,park and
ride” przy kolei radomskiej (Nowa Iwiczna, Ustanéwek, Czachowek);

- budowa zatok autobusowych, wiat i chodnikow na drogach gminnych prowadzgcych ruch
autobusow komunikacji zbiorowe;.

o Dziatania planistyczne gmin w zakresie komunikacji zbiorowe;.

7 PLANY ROZWOJOWE DOT. UKLADU DROGOWEGO

7.1 Ponadlokalne inwestycje w zakresie uktadu drogowego

Drogi krajowe
1. Budowa w nowym korytarzu poludniowego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7
(Warszawa - Grojec). Inwestycja jest obecnie w trakcie realizacji, a planowane zakonczenie to rok
2021. Droga bedzie przebiega¢ po nowym sladzie, gtdéwnie po wschodniej stronie istniejgcej drogi
krajowej nr 7. Bedzie posiada¢ ograniczong dostepnos¢, poprzez 6 weziéw typu WB:
- wezet ,Zamienie” wm. Zamienie na skrzyzowaniu z ul. Karczunkowska, ul.
Dawidowska/Starzynskiego i planowang trasg Janczewice-Zamienie-Mysiadto,
- wezet Lesznowola” za m. Nowa Wola na przecieciu z drogg wojewddzkg nr 721,
- wezet ,Antoninéw” w m. Wola Gotkowska za istniejgcym skrzyzowaniem tgczgcy droge
ekspresowg S7 z drogg nr 01343,
- wezet ,Ztotoklos” w m. Szczaki na przecieciu z drogg powiatowg 2846W,
- wezet ,Tarczyn Pdtnoc” na wysokosci m. Grzywaczowka na skrzyzowaniu z drogg nr 876 oraz
- wezet ,Tarczyn Potudnie” w m. Kopana bedgcy potgczeniem z istniejgcg drogg krajowa nr 7.
Uzupetnienie infrastruktury drogowej stanowi budowa dwdch Miejsc Obstugi Podréznych i
Obwodu.

Budowany odcinek zostanie wtgczony w istniejgcg obwodnice Gréjca w ciggu drogi ekspresowe;j
S7. Budowa drogi ekspresowej pociggnie za sobg przebudowe istniejgcego uktadu
komunikacyjnego w gminach z nig sasiadujgcych.

2. Modernizacja i przebudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku od skrzyzowania z ul.
Energetyczng w Piasecznie do Gory Kalwarii, w ramach ktérej planowane sg nastepujace
zadania:



71
LStudium uktadu drogowego powiatu piaseczyriskiego”

- Przebudowa DK 79 w Piasecznie na odcinku: skrzyzowanie z ul. Energetyczng — skrzyzowanie
z ul. Syrenki. W ramach zadania poszerzone zostang jezdnie do 3 pasoéw ruchu, wraz z korektg
niwelety drogi, z uwzglednieniem skrajni pod przebudowywanym wiaduktem kolejowym. Wzdtuz
drogi wybudowane zostang chodniki i cigg pieszo-rowerowy, przebudowany zostanie system
oswietlenia drogowego oraz odwodnienia drogi oraz zostanie usunieta kolizja z istniejaca
infrastrukturg podziemng. Realizacja robot przewidziana jest na lata 2019-2020.

- Rozbudowa DK 79 na odcinku Piaseczno (skrzyzowanie z ul. Syrenki) — poczgtek obwodnicy
Goéry Kalwarii. W ramach zadania planowana jest budowa dwujezdniowej drogi klasy GP 2x2
(przy czym w ciggu obwodnicy Piaseczna planowany jest przekroj 2x3), budowa obiektow
inzynierskich, skrzyzowan, sieci drég dojazdowych i odcinkéw drég gminnych, budowa
oswietlenia drogowego, zabezpieczen akustycznych, urzgdzeh oczyszczajgcych wody
opadowe i roztopowe oraz systemu odwodnienia drogi. Obecnie przygotowywana jest
dokumentacja projektowa, ktéra ma by¢ zakonczona do roku 2021 r. Natomiast realizacja
inwestycji planowana jest na lata 2022-2025

3. Budowa obwodnicy Géry Kalwarii w ciagu droég krajowych nr 50/79. Planowana obwodnica
Goéry Kalwarii sktada sie z dwoch ciggdéw projektowanych drog krajowych nr 79 i 50. Poczgtkiem
zadania jest wtgczenie istniejgcej jednojezdniowej drogi krajowej nr 79 do dwujezdniowej obwodnicy
Gory Kalwarii w poblizu wezta ,Katy" w miejscowosci Katy. Dalej w wezle ,Katy” projektowana trasa
tukiem odchyla sie od istniejgcej DK nr 79 i wchodzi w nowy teren poza istniejgce pasy drogowe drég
krajowych nr 79 i 50. Nastepnie trasa przechodzi prawie prostopadle przez istniejgcg ul. Grojeckg w
wezle ,Marianki” (miejsce skrzyzowania wielopoziomowego projektowanej DK 79, istniejacej DK 50
i nowoprojektowanej DK 50). Poczgtek obwodnicy w ciggu drogi krajowej nr 50 rozpoczyna sie w
ciggu ul. Gréjeckiej. Nastepnie trasa, od istniejgcej DK nr 50, odchyla sie na potudnie tukiem. Na
przecieciu sie z ul. Wojska Polskiego (istniejaca DK nr 79) zostat zaprojektowany wezet ,Stadion”.
W obrebie wezta ,Stadion”, po obu stronach projektowanej DK 50, zaprojektowano dwa ronda. Do
ronda po stronie potudniowej wigczono istniejacg droge wojewddzkg nr 739 w kierunku Czerska.
Projektowana obwodnica przecina droge wojewédzkga nr 680 i droge w kierunku zwirowni,
zaprojektowano tam obustronne wytaczenia i wtgczenia na prawe skrety. Koniec zadania wtgczony
jest w istniejgcag DK nr 50 tuz przed istniejgcym mostem na rzece Wisle. Zakonczenie inwestycji
planowane jest na rok 2019.
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Drogi wojewédzkie:

4. Modernizacja, rozbudowa (z poszerzeniem do przekroju 2x2) oraz budowa w nowym
przebiegu drogi wojewodzkiej nr 721.
Droga wojewodzka 721 jest elementem tzw. Matej Obwodnicy Warszawy, ktérej zadaniem jest
zapewnienie potgczenia komunikacyjnego pomiedzy podwarszawskimi gminami. W stanie
istniejgcym na wiekszosci przebiegu droga ma przekrdj jednojezdniowy i skiada sie z dwdch
odrebnych odcinkéw przedzielonych Wistg na wysokosci Jozefowa i Konstancina-Jeziorny.
Pomiedzy Nadarzynem a Konstancinem stanowi ona tgcznik pomiedzy drogg wojewddzkg nr 724,
drogg krajowg nr 79, drogg krajowg nr 7, przysztg S-7 oraz drogg krajowg S-8. Po prawej stronie
Wisty DW 721 tgczy droge krajowg nr 2 z drogg krajowg nr 17 (przysztg S-17).
W planach perspektywicznych DW 721 na catym przebiegu ma uzyskac¢ przekrdj dwujezdniowy i
zostaé potgczona nowym mostem przez Wiste. W wezle z planowang drogg ekspresowg S-8 w
okolicy Nadarzyna, DW 721 pofgczy sie z tzw. Paszkowiankg, ktéra planowana jest jako tgcznik
pomiedzy DK8 a DK2. Przedtuzeniem DW 721 na wschodzie ma by¢ planowana droga fgczgca DK2
w okolicy Duchnowa z S8 w okolicy Radzymina.

W odniesieniu do dziatan inwestycyjnych w ciggu drogi wojewddzkiej 721 na terenie powiatu
Piaseczynskiego:

- zostal zakonczony etap | obejmujgcy rozbudowe ul. Okulickiego w Piasecznie pomiedzy
skrzyzowaniem z ul. Mleczarska i ul. Powstancow Warszawy a ul. Julianowskg w Piasecznie,

- wramach Il etapu inwestycji zbudowana zostanie droga w nowym $ladzie w gminie Lesznowola,
na odcinku od ul. Mleczarskiej w Piasecznie w kierunku zachodnim wraz z obwodnicg
Lesznowoli i weztem S7, polgczona bedzie takze z istniejgcg DK7 (al. Krakowska) (do roku
2020); poprzez wezet Sekocin Nowy fgczy¢ sie bedzie z drogg S8;

- 1l etapem bedzie przebudowa 5 km odcinka drogi od ul. Julianowskiej w Piasecznie do ul.
Skolimowskiej w Konstancinie Jeziorna (do roku 2022).

Planowane jest takze budowa drogi w nowym przebiegu na terenie gminy Konstancin-Jeziorna wraz
z budowg przeprawy mostowej w jej ciggu: odcinek Sekocin-Kierszek-Bielawa- Konstancin -
Jozeféow (Trasa Mostowa) — inwestycja zapisana jest w dokumentach planistycznych gminy
Konstancin-Jeziorna, jednak brak jest danych dotyczgcych ewentualnych jej lat realizaciji.

5. Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 724 (Warszawa — Konstancin Jeziorna —
Gora Kalwaria wraz z budowa obwodnic w Konstancinie Jeziornej i Gérze Kalwarii

Droga wojewoddzka nr 724 jest przedtuzeniem ulicy Przyczétkowej w Warszawie. Zapewnia
bezposredni dojazd do stolicy dla silnie rozwijajacych sie obszarow Konstancina-Jeziorny i Goéry
Kalwarii. Stanowi bardzo wazny element ciggu komunikacyjnego na kierunku poétnoc - potudnie
prowadzacego réwnoczesnie ruch dla obstugi aglomeracji oraz obstugujgc ruch lokalny i powiatowy.
Istniejgca droga wojewddzka nr 724 relacji Warszawa - Konstancin - Jeziorna - Géra Kalwaria
przebiega przez ww. miasta oraz mniejsze miejscowosci prowadzgc ruch tranzytowy jego ulicami.
W stanie istniejacym na odcinku do Warszawy do Konstancina-Jeziorny ma przekréj dwujezdniowy.
Na pozostatym posiada przekréj jedno jezdniowy.

Obecnie na przewazajgcej czesci istniejgcego odcinka tereny potozone wzdtuz drogi wojewddzkiej
posiadajg gestg zabudowe zaréwno jedno jak i wielorodzinng oraz ustugowg, co wymusza
koniecznos¢ utrzymania duzej iloéci zjazdéw indywidualnych i publicznych, miejsc parkingowych
oraz skrzyzowan. Tym samym droga nie spetnia wymagan stawianych w obowigzujgcych przepisach
i wytycznych drogom klasy G. Droga wojewddzka nr 724 w miejscowosci Gora Kalwaria faczy sie z
drogg krajowg nr 79 Warszawa - Sandomierz - Krakéw — Bytom.

Plany rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 724 dotyczg poprowadzenia jej w catosci nowym sladem (na
wschod od obecnego przebiegu) tworzac potgczone ze sobg obwodnice Konstancina-Jeziorny i Gory
Kalwarii. Analizowane do tej pory koncepcje budowy obwodnic m. Konstancin - Jeziorna i m. Géra
Kalwaria, w ciggu drogi wojewddzkiej nr 724 relacji Warszawa - Géra Kalwaria zaktadajg przebieg
potnocno - wschodnig i wschodnig strong miasta Konstancina - Jeziorna oraz pétnocno - wschodnig
i potnocng strong Gory Kalwarii. Inwestycja jest na etapie analiz. W dokumentach planistycznych
gmin gory Kalwarii i Konstancina-Jeziorny jest zapisana w nowym przebiegu wraz z obwodnicami
obu tych miast.


http://siskom.waw.pl/obwodnica-mala.htm
http://siskom.waw.pl/DW724.htm
http://siskom.waw.pl/DK79.htm
http://siskom.waw.pl/s7-warszawa-grojec.htm
http://siskom.waw.pl/sal-wol.htm
http://siskom.waw.pl/s17-lubelska.htm
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6. Modernizacja i przebudowa drogi wojewédzkiej nr 722. Droga relacji: Piaseczno — Prazméw —
Grojec. W ramach przebudowy przewiduje sie budowe nowej konstrukcji istniejgcej drogi (bez
poszerzania przekroju), przebudowe skrzyzowan, budowe chodnika, ciggu pieszo-rowerowego i
zatok autobusowych.

7. Budowa potudniowej obwodnicy Tarczyna (droga klasy Z) w ciggu drogi wojewédzkiej nr 876.
Inwestycja zapisana w dokumentach planistycznych gminy Tarczyn.

8. Rozbudowa i przebudowa istniejacej drogi krajowej nr 7 (Al. Krakowskiej), jako drogi klasy
glownej ruchu przyspieszonego. Inwestycja zapisana w dokumentach planistycznych gminy
Lesznowola.

7.2 Ponadlokalne inwestycje w zakresie transportu zbiorowego:

1. Modernizacja linii kolejowej nr 8. Prace modernizacyjne na odcinku Warszawa Okecie —
Czachéwek Potudniowy zostaty zakonczone. W ich ramach wymieniono 77km toru i 101 rozjazdéw,
ok. 75 km sieci trakcyjnej, zastosowano nowe urzgdzenia sterowania ruchem, zmodernizowano 3
stacje i 5 przystankéw osobowych (16 nowych peronéw), zmodernizowano 13 przejazdoéw kolejowo-
drogowych z dostosowaniem do kat. A lub B. Powyzsze rozwigzania zapewniajg ptynny i bezpieczny
przejazd pociggow z predkoscig do 160 km/h, szybszg i wygodniejszg podréz na trasie Warszawa
Okecie — Czachowek Pid., nowoczesng i przyjazng infrastrukture pasazerskg takze dla oséb
niepetnosprawnych. W ramach modernizacji nie powstaty nowe przystanki kolejowe.

Obecnie trwajg prace modernizacyjne na odcinku Czachoéwek Potudniowy — Warka — Radom. W
ramach prac przewidziana jest budowa ukfadu torowego na szlakach i stacjach, budowe perondéw,
obiektdow inzynieryjnych (przejscia podziemne, przepusty kolejowe, mosty kolejowe, wiadukty
drogowe), budowa drég objazdowych za likwidowane przejazdy kolejowe, modernizacja stacji i
przystankéw kolejowych. Realizacja przewidziana jest do roku 2020.

Dokumenty planistyczne gmin w powiecie piaseczynskim przewidujg lokalizacje nowych

przystankéw kolejowych w ciggu linii kolejowej nr 8, w tym:

e dwa przystanki kolejowe w gminie Lesznowola: Mysiadto i Stara Iwiczna,

¢ dwa przystanki kolejowe w gminie Piaseczno: Piaseczno Pdétnoc przy granicy miasta Piaseczno
z gming Lesznowola (przy przecieciu nowego przebiegu drogi nr 721 z torami) oraz
Jeséwka/Zabieniec, przy przecieciu drogi powiatowej z Jesdwki do Zabienca z torami.

2. Modernizacja linii kolejowej nr 12: towicz - Skierniewice — Lukéw wraz z dostosowaniem do
ruchu pasazerskiego na odcinku Skierniewice — Pilawa.

Linia Skierniewice - tukéw o dtugosci 160 km tgczy obszar wojewodztwa todzkiego, mazowieckiego
i lubelskiego. Jest czescig jednego z gtéwnych korytarzy transportowych ze wschodu na zachéd
(trasa C-E 20) oraz towarowag obwodnicg Warszawskiego Wezta Kolejowego. Obecnie obstuguje
tylko ruch towarowy, a sktady towarowe jezdzg odcinkowo z predkoscig 50-60 km/h. Po modernizacji
bedzie mogta obstugiwa¢ przewozy pasazerskie na odcinku Skierniewice - Pilawa.
PKP Polskie Linie Kolejowe zamierzajg przebudowac perony na 13 stacjach i przystankach na
odcinku Skierniewice — Pilawa, tj. Dilugokaty, Puszcza Marianska, Grabce, Mszczondéw,
Grzegorzewice, Jezewice, Tarczyn, Gaski, Prazméw, Czachéwek Wschodni, Géra Kalwaria,
Warszéwka i Osieck. W ramach przebudowy peronéw wykonane zostang nastepujgce prace:
podwyzszenie platform, wyposazenie w elementy obstugi podréznych, informacje pasazerskg oraz
dostosowane do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci, w tym przewidziana jest budowa 4 przej$é
podziemnych (Puszcza Marianska, Mszczondéw, Tarczyn i Goéra Kalwaria). Trasa zostanie
dostosowana do predkosci 120 km/h dla pociggéw pasazerskich i towarowych.

Zakfadane jest takze zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu kolejowego dzieki przebudowie
73 skrzyzowan kolejowo-drogowych. Obecnie przygotowywana jest dokumentacja projektowa.
Poczatek prac budowlanych planowany przewidziany jest na 2022 r. a zakonczenie w 2025 r.
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3. Modernizacja i adaptacja do obstugi ruchu pasazerskiego bocznicy kolejowej tzw. ,linii
siekierkowskiej z wraz z przystankami i stacjami kolejowymi (inwestycja zapisana w dokumentach
planistycznych gmin):

- przystanek ,Mleczarska” na granicy miasta Piaseczno z gming Lesznowola (przy przecieciu
ul. Mleczarskiej z torami — dawna zajezdnia trolejbusowa),

- przystanek ,Energetyczna” w rejonie terendw przemystowych Piaseczna (przy przecieciu
planowanych ulic Elektronicznej i biegngcej wzdtuz toréw),

- przystanek ,Julianéw” w rejonie Julianowa, gmina Piaseczno (przy przecigciu ul. Julianowskiej
Z torami),

- przystanek ,Chyliczki” na granicy gminy Piaseczno z gming Konstancin-Jeziorna,

- stacja kolejowa w Konstancinie-Jeziornej w rejonie ulicy Warszawskiej,

- przystanek w rejonie Kierszka/Jeziornej w gminie Konstancin-Jeziorna,

- przystanek w rejonie ul. Wspolnej w Bielawie w gminie Konstancin-Jeziorna,

- przystanek w rejonie Okrzeszyna/Kepy Oborskiej w gminie Konstancin-Jeziorna.

4. Odtworzenie Grojeckiej Kolei Dojazdowej z modernizacja do przewozéw pasazerskich
(inwestycja zapisana w dokumentach planistycznych gmin).

5. Wydzielenie paséw jezdni dla komunikacji publicznej na drodze DK-79 — Szybka Linia
Autobusowa (pas autobusowy) lub szybki tramwaj.

6. Uruchomienie Szybkiej Kolei Miejskiej (SKM) na radomskiej linii kolejowej na odcinku Warszawa —
Piaseczno — Czachéwek oraz na bocznicy kolejowej Jeziorki-Konstancin Jeziorna (dziatania
zapisane w dokumentach planistycznych gmin).

7. Budowa systemu parkingéw ,Park and Ride” przy przystankach kolejowych w powiecie.

8. Dostosowanie drog krajowych i wojewddzkich do potrzeb komunikacji autobusowej (zatoki
autobusowe, wiaty, chodniki na dojsciach itp.).

9. Dostosowanie drég powiatowych do potrzeb komunikacji autobusowej, a przede wszystkim:
przebudowa drég powiatowych na odcinkach dojazdowych do parkingéw systemu ,Park and Ride”
przy kolei.

8 Komputerowy model ruchu dla powiatu piaseczynskiego

8.1 Model bazowy

Do budowy modelu ruchu dla powiatu Piaseczynskiego wykorzystano wyniki projektu: ,Zasady
prognozowania ruchu drogowego z uwzglednieniem innych srodkéw transportu (DZP/RID-I1-62 / 11
INCBR/2016) - Zadania 7: Opracowanie metodyki i jej zastosowanie do budowy wzorcowych LMR.”
Projekt zostat opracowany przez konsorcjum Politechniki Warszawskiej Wydziat Inzynierii Lgdowej oraz
Politechniki Krakowskiej.

W ramach projektu opracowano model ruchu dla Obszaru Metropolitarnego Warszawy (OMW). Model
ten obejmuje Warszawe oraz 60 gmin w strefie metropolitarnej. Obszar ten podzielono na:

e w Warszawie na 801 rejonéw komunikacyjnych
e w gminach w strefie podmiejskiej na 124 rejony komunikacyjne

Dodatkowo zakodowano 24 rejony zewnetrzne odpowiadajgce wlotom drég krajowych i wojewddzkich
oraz 7 rejonéw odpowiadajgcych za wiloty linii kolejowych do obszaru metropolitarnego.

Model uwzglednia cztery podstawowe typy przemieszczen:

e podréze mieszkahcow Warszawy, wewngtrz miasta.

e podréze mieszkancow Warszawy zwigzane ze strefg metropolitarng,

e podréze mieszkancow strefy podmiejskiej odbywane wewnatrz strefy metropolitarnej:
— wewnatrz poszczegodlnych gmin,
— pomiedzy gminami,
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e podréze mieszkancow strefy metropolitarnej zwigzane z Warszawa.
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Na etapie generacji ruchu model uwzglednia 17 zmiennych objasniajgcych, przedstawionych w tabeli
ponizej.

Tabl. 8.1 Zmienne objasniajgce uzyte w modelu popytu ruchu pasazerskiego

Zmienna Opis
Z0_MIESZKANCY_MIASTO | catkowita liczba ludnosci w Warszawie
Z0 ZATRUDNIENI_MIASTO | catkowita liczba miejsc pracy w Warszawie
Z0 USLUGI _MIASTO catkowita liczba miejsc pracy w ustugach w Warszawie
Z0_UCZNIOWIE liczba uczniéw w Warszawie
Z0_STUDENCI liczba studentéw w Warszawie
Z_E14SPO liczba miejsc nauki - szkoty podstawowe w Warszawie
Z E14SGl liczba miejsc nauki - gimnazja w Warszawie
Z E14SSR liczba miejsc nauki - szkoty $rednie w Warszawie
Z0_UCZELNIE_MIASTO liczba miejsc nauki - szkoty wyzsze - studia stacjonarne w Warszawie

powierzchnia catkowita wielkopowierzchniowych obiektéw handlowych
Z0_MIASTO_WOH (obiektow o powierzchni sprzedazy pow. 2000 m2) w Warszawie
Z0 MIESZKANCY AGL liczba mieszkancow w aglomeraciji
Z0 ZATRUDNIENI_AGL catkowita liczba miejsc pracy w aglomerac;ji
Z0_USLUGI_AGL catkowita liczba miejsc pracy w ustugach w aglomeracji
Z_AGL_SGlI liczba miejsc nauki - gimnazja w aglomeraciji
Z_AGL_SSRS liczba miejsc nauki - szkoly $rednie w aglomerac;ji
Z AGL SPO liczba miejsc nauki - szkoty podstawowe w aglomeraciji
powierzchnia catkowita wielkopowierzchniowych obiektéw handlowych

Z_AGL_WOH (obiektéw o powierzchni sprzedazy pow. 2000 m2) w aglomeracji

zrodto: opracowanie wiasne

Obliczenia sg wykonywane szczegolowo w odniesieniu do Warszawy i wszystkich gmin w strefie
metropolitarnej. Podréze pasazerskie mieszkancow Warszawy uwzgledniajg 18 nastepujgcych
motywacji:

e D-P (Dom-Praca)

e P-D(Praca-Dom)

¢ D-N (Dom-Nauka)

¢ N-D (Nauka-Dom)

e D-U (Dom-Uczelnia)

e U-D (Uczelnia-Dom)

e D-I (Dom-Inne)

e |I-D (Inne -Dom)

¢ D-WOH (Dom-Zakupy/Ustugi/Rozrywka w WOH)

e  WOH-D (Zakupy/Ustugi/Rozrywka w WOH-Dom)

e D-POZAWOH (Dom-Zakupy/Ustugi/Rozrywka poza WOH)

e POZAWOH-D (Zakupy/Ustugi/Rozrywka poza WOH-Dom)

e P-P (Praca-Praca)

e P-WOH (Praca-Zakupy/Ustugi/Rozrywka w WOH)

e P-POZAWOH (Praca-Zakupy/Ustugi/Rozrywka poza WOH)

e -P-lI (Praca-Inne)

e |-P (Inne - Praca)

e Pozostate
Na podstawie bazy danych z ankietami mieszkancow Warszawy zyskanej z Warszawskiego Badania

Ruchu 2015 (WBR 2015) model uwzglednia ruchliwosci w poszczegdlnych motywacjach i umozliwia
wyodrebnienie podrézy wykonywanych rowerem.
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Tabl. 8.2 Zestawienie ruchliwosci w podziale na motywacje — ruchliwo$é ogétem i po wyodrebnieniu ruchu

rowerowego
Motywacja Ruchliwosé Udziat ruchu | Ruchliwo$é po wyodrebnieniu
rowerowego ruchu rowerowego
Dom-praca 0.46 3.2% 0.44
Praca-dom 0.42 3.2% 0.41
Dom-nauka 0.08 2.8% 0.07
Nauka-dom 0.07 3.3% 0.07
Dom-uczelnia 0.04 1.1% 0.04
Uczelnia-dom 0.03 1.1% 0.03
Dom-inne 0.19 3.2% 0.18
Inne - dom 0.20 3.2% 0.19
Dom-WOH 0.04 1.6% 0.04
WHO-dom 0.06 1.9% 0.06
Dom-poza WOH 0.09 3.6% 0.09
Poza WHO-dom 0.11 3.4% 0.11
Praca-praca 0.02 4.3% 0.02
Praca-WOH 0.01 3.1% 0.01
Praca-poza WOH 0.02 3.2% 0.02
Praca-inne 0.03 3.6% 0.03
Inne - praca 0.02 2.8% 0.02
pozostate 0.09 0.9% 0.09
Ogotem 1.99 3.0% 1.93

zrodto: opracowanie wiasne, WBR2015

Dane te sg wykorzystywane do wyznaczenia dobowych potencjatéw ruchotwoérczych dla podrézy

mieszkancow Warszawy. Na tym etapie w modelu stosowane sg takze wskazniki kalibracyjne

potencjatéw ruchotworczych, zdefiniowane indywidualnie dla wszystkich rejonéw:

e wskaznik generacji, ktéry zmienia ruchliwo$¢ w danym rejonie, wptywa na zmiane wielkosci
macierzy, nalezy stosowac tylko w uzasadnionych przypadkach. Domysina wartos¢ 1.0.

¢ wskaznik absorbcji , ktéry zmienia atrakcje rejonu, nie wptywa na zmiane wielkosci macierzy,

wptywa na zmiane rozktadu przestrzennego. Dotyczy zmiennych opisujgcych miejsca pracy,

czyli danych obarczonych duzg niepewnoscig. Domys$ina wartos¢ 1.0.

W ten sposob w modelu zatozono mozliwos¢ wystgpienia lokalnych uwarunkowan wptywajgcych na
wielkos¢ generacji i absorbcji ruchu. W tabeli ponizej przedstawiono przyjete zasady wyznaczania
potencjatéw ruchotwérczych dla podrézy mieszkahcow Warszawy.

Tabl. 8.3. Zasady wyznaczania dobowych potencjatéw ruchotwérczych dla podrézy mieszkancow Warszawy.

Udziat
. podréz
Motywacja Produkcja Atrakcja Klerunek_ poza Y
sumowania
Warszawe
[6]**
Dom-praca 0,442-LM-wsk(6plus)-wsk(Gen) LMP-wsk(Abs) Produkcja 8
Praca-dom LMP-wsk(Abs) 0,405-LM-wsk(6plus)-wsk(Gen) | Atrakcja 8
Dom-nauka 0,667-LU-wsk(Gen) LMS Produkcja 0
Nauka-dom LMS 0,648-LU-wsk(Gen) Atrakcja 0
Dom-uczelnia 0,695-LS-wsk(Gen) LMU-wsk(Abs) Produkcja 0
Uczelnia-dom LMU-wsk(Abs) 0,600-LS-wsk(Gen) Atrakcja 0
Dom-inne 0,182-LM-wsk(6plus)-wsk(Gen) (LMPU+LM)-wsk(Abs) Produkcja 6
Inne-dom (LMPU+LM)-wsk(Abs) 0,195*LM-wsk(6plus)-wsk(Gen) | Atrakcja 6
Dom-WOH* 0,088-LM-wsk(6plus)-wsk(Gen) PWOH-wsk(CH) Produkcja 4
WHO-dom* PWOH-wsk(CH) 0,119-LM-wsk(6plus)-wsk(Gen) | Atrakcja 4
Dom-poza WOH | 0,088-LM-wsk(6plus)-wsk(Gen) LMPU-wsk(Abs) Produkcja 0
Poza WHO-dom | LMPU-wsk(Abs) 0,107-LM-wsk(6plus)-wsk(Gen) | Atrakcja 0
Praca-praca 0,025-LMP-wsk(Gen) LMP-wsk(Abs) Produkcja 5
Praca-WOH* 0,033-LMP-wsk(Gen) PWOH-wsk(CH) Produkcja 0
Praca-poza WOH | 0,026-LMP-wsk(Gen) LMPU-wsk(Abs) Produkcja 0
Praca-inne 0,038-LMP-wsk(Gen) (LMPU+LM)-wsk(Abs) Produkcja 2
Inne-praca (LMPU+LM)-wsk(Abs) 0,020-LMP-wsk(Gen) Atrakcja 2
Pozostale (0,0435-LM+0,0538-LMP)-wsk(Gen) | (LMPU+LM)-wsk(Abs) Produkcja 2
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Oznaczenia: LM —liczba mieszkancéw, LU — liczba uczniéw, LS — liczba studentéw, LMP — liczba miejsc pracy ogétem, LMPU —
liczba miejsc pracy w ustugach, LMS — liczba miejsc w szkotach podstawowych, gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych, LMU —
liczba miejsc na uczelniach wyzszych (tylko studia stacjonarne), PWOH — powierzchnia wielkopowierzchniowych obiektow
handlowych [m?], wsk(6plus)- — udziat mieszkarncow w wieku 6 | wiecej lat, wsk(Gen), wsk(Abs), wsk(CH) — wskazniki kalibracyjne.

*wskazniki ruchliwosci dla motywacji zwigzanych z WOH zostaty zwiekszone po analizie wielkosci potencjatéw i pomiaréw ruchu
generacji z WOH.

** udziat podrézy poza Warszawe zostat zmodyfikowany po analizie potokéw i pomiaréw na kordonie miasta.
zrodto: opracowanie wiasne

Na podstawie analizy przemieszczen kart SIM w modelu uwzgledniono potencjaly ruchotwércze w
strefie metropolitarnej. Uwzgledniono je na dwoéch poziomach: w odniesieniu do podrézy w strefie
metropolitarnej i oddzielnie dla podrézy zwigzanych z Warszawg. Macierze dla podstawowych
motywacji obliczane sa dla podrézy w strefie metropolitarnej oraz oddzielnie dla podrézy zwigzanych z
Warszawg. W ten sposéb model stwarza mozliwos¢ odrebnego opisu zachowan podrézy do i poza
Warszawg. tacznie w opisie podrézy zwigzanych ze strefg metropolitarng model wykorzystuje 18
motywacji ( po strefie i pomiedzy strefg i Warszawg):

Dom-Praca (po strefie)

Praca-Dom (po strefie)

Dom-Nauka (po strefie)

Nauka-Dom (po strefie)

Dom-Uczelnia (pomiedzy strefg i Warszawa)
Uczelnia-Dom (pomigdzy strefg i Warszawa)
Dom-Inne (po strefie)

Inne-Dom (po strefie)

Dom-WOH (po strefie i pomiedzy strefg i Warszawg)
WOH-Dom (po strefie i pomiedzy strefg i Warszawa)
Dom-Praca (pomiedzy strefg i Warszawa)
Praca-Dom (pomiedzy strefg i Warszawg)
Dom-Nauka (pomiedzy strefg i Warszawg)
Nauka-Dom (pomiedzy strefg i Warszawg)
Dom-Inne (pomiedzy strefg i Warszawg)

Inne -Dom (pomiedzy strefg i Warszawa)
Praca-Inne (po strefie i pomiedzy strefg i Warszawg)
Inne-Praca (po strefie i pomiedzy strefg i Warszawg)

Dla kazdego rejonu w strefie metropolitarnej stosowane sg indywidualne wskazniki kalibracyjne:

o wskaznik generacji dla podrézy po strefie metropolitarnej — zmienia ruchliwo$¢ w danym
rejonie, wptywa na zmiane wielko$ci macierzy,

¢ wskaznik generacji dla podrézy zwigzanych z Warszawa — zmienia ruchliwos¢ w danym
rejonie, wptywa na zmiane wielko$ci macierzy,

o wskaznik absorbcji dla podrézy po strefie metropolitarnej — zmienia atrakcje rejonu, nie
wpltywa na zmiane wielkoSci macierzy, wptywa na zmiane rozktadu przestrzennego; dotyczy
zmiennych opisujgcych miejsca pracy, czyli danych obarczonych duzg niepewnoscia.

Dodatkowo dla podrézy mieszkancow Warszawy zwigzanych ze strefg metropolitarng model
wykorzystuje dwa wskazniki kalibrujgce:

o wskaznik absorbcji dla podrézy mieszkancéw Warszawy zwigzanych ze strefg
metropolitarng — zmienia atrakcje rejonu, nie wpltywa na zmiane wielkosci macierzy, wplywa
na zmiane rozktadu przestrzennego. Przyjmuje wartosci mniejsze badz rowne 1.

o wskaznik korekty macierzy dla podrézy mieszkancéw Warszawy zwigzanych ze strefg
metropolitarng - wptywa na zmiane wielkosci macierzy dobowych w motywacji Dom-Praca-
Dom i Dom-Inne-Dom. Przyjmuje wartosci wieksze badz réwne 1. Zwieksza liczbe podrézy do
danego rejonu w strefie metropolitarnej. Stosowany po etapie rozktadu przestrzennego

W ten sposob model uwzglednia lokalne uwarunkowania wptywajgce na wielko$¢ generacji i absorbc;ji
ruchu. Ponizej w tabeli przedstawiono przyjete zasady wyznaczania potencjatéw ruchotwérczych dla
podréozy mieszkancow strefy metropolitarne;j.
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Tabl. 8.4. Zasady wyznaczania dobowych potencjatéw ruchotwérczych dla podrézy mieszkancow strefy
metropolitarne;j.

Motngcla Produkcja Atrakcja Klerunek_
(relacja) sumowania
Dom-Praca (strefa) 0,211-LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-S) LMP-S-wsk(Abs-S) Produkcja
Praca-Dom (strefa) LMP-wsk(Abs-S) 0,195-LM-S -wsk(6plus) -wsk(Gen-S) | Atrakcja
Dom-Nauka (strefa) | 0,116- LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-S) LMS-S Produkcja
Nauka-Dom (strefa) LMS-S 0,105- LM-S-wsk(6plus) -wsk(Gen-S) | Atrakcja
Dom-Uczelni .
mrsggsvg;a 0,012- LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-W) LMU-W-wsk(Abs-W) Produkcja
Uczelnia-D .
(f,\z,zrg'zaaw‘;;“ LMU-W -wsk(Abs-W) 0,010- LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-W) |  Atrakcja
Dom-Inne (strefa) 0,120-LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-S) (LMPU-S+LM-S)-wsk(Abs-S) Produkcja
Inne-Dom (strefa) (LMPU-S+LM-S)-wsk(Abs-S) 0,147-LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-S) Atrakcja
Dom-WOH .
(stref;’f‘Warszawa) 0,144-LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-S) PWOH-wsk(CH) Produkcja
WHO-Dom .
(strefa+tWarszawa) PWOH-wsk(CH) 0,144-LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-S) Atrakcja
Dom-P :
(V\(/);Tsz;?/\(/:e% 0,139-LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-W) LMP-W -wsk(Abs-W) Produkcja
Praca-D :
(\Ar,zcrgza;’,’;‘) LMP-W -wsk(Abs-W) 0,135-LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-W) | Atrakcja
Dom-Nauk .
(ngszz\ljva? 0,033-LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-W) LMS-W Produkcja
Nauka-D .
(V;c/l;rsazav(\)/g LMS-W 0,030-LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-W) | Produkcja
Dom-Inne (Warszawa) | 0,040-LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-W) (LMPU-W+LM-W)-wsk(Abs-W) Produkcja
Inne-Dom (Warszawa) (LMPU-W+LM-W)-wsk(Abs-W) 0,050-LM-S-wsk(6plus)-wsk(Gen-W) | Produkcja
Praca-Inne .
(strefa+Warszawa) 0,217-LMP-S-wsk(Gen-S) (LMPU-S+LM-S+LMPU-W+LM-W) Atrakcja
Inne-Prace .
(strefa+Warszawa) (LMPU-S+LM-S+LMPU-W+LM-W) 0,119-LMP-S-wsk(Gen-S) Produkcja

Oznaczenia: LM-S —liczba mieszkarcéw w strefie podmiejskiej, LM-W —liczba mieszkaricow w Warszawie, LMP-S — liczba miejsc
pracy ogoétem w strefie podmiejskiej, LMP-W — liczba miejsc pracy ogotem w Warszawie, LMPU-S — liczba miejsc pracy w ustugach
strefie podmiejskiej, LMPU-W — liczba miejsc pracy w ustugach w Warszawie, LMS-S — liczba miejsc w szkotach w strefie
podmiejskiej, LMS-W — liczba miejsc w szkotach w Warszawie, LMU — liczba migjsc na uczelniach wyzszych w Warszawie, PWOH
— powierzchnia wielkopowierzchniowych obiektow handlowych [m?], wsk(6plus)- — udziat mieszkancow w wieku 6 i wiecej lat,
wsk(Gen), wsk(Abs), wsk(CH) — wskazniki kalibracyjne.

zrédto: opracowanie wiasne

8.1.1 Dystrybucja podrézy

W rozktadzie przestrzennym podrézy model stosuje model grawitacyjny. Zgodnie z nim odlegtoSci
miedzy rejonami wyznaczane sg jako minimum z odlegtodci po sieci mierzonej dla samochoddéw
osobowych oraz odlegtosci podrézy transportem zbiorowym. Dodatkowo przy obliczaniu odlegtosci
pomiedzy rejonami uwzglednia sie dtugosci podtgczen rejondw do sieci a dla kazdego rejonu obliczane
sg odlegtosci wewnatrzrejonowe jako wartosci Srednie z trzech najmniejszych odlegtosci do sgsiednich
rejondw podzielone na pét. W ten sposéb dla kazdego rejonu uzyskiwane sg charakterystyczne dla tego
rejonu odlegtos¢ wewnetrzng. Na podstawie analizy wstepnych wynikow natezen pojazdow i potokow
pasazerskich na ekranie Wisty na etapie dystrybucji podrézy w modelu wprowadzony jest element
kalibracyjny (dodatkowy opdr) dla relacji wymagajgcych przekroczenia Wisty. Podobne rozwigzanie,
bylo stosowane we wszystkich warszawskich modelach podrézy, budowanych poczawszy od
pierwszych kompleksowych badan w Warszawie, w tym jeszcze realizowanych przez Biuro Planowana
Rozwoju Warszawy. W wynikach wszystkich wczesniejszych badan oraz w obecnych uwidacznia sie
dodatkowy ,opér” jaki stanowi Wista dla odbywania podrézy. Wista oraz sposéb zagospodarowania jej
brzegéw (w tym biegngce réwnolegte gtéwne trasy drogowe) diawig swobode przemieszczania sie
pomiedzy obydwoma brzegami.

Parametry funkcji oporu przedstawiono ponizej. Model weryfikowano poprzez poréwnanie rozktadu
podrézy wynikajgcego z modelu z wynikami ankiet WBR2015. Uzyskano bardzo dobrg zgodnosc¢
rozkltadow dtugosci podrézy, na wiekszosci motywacji - wskaznik zgodnosci wiekszy od 0,95.
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Tabl. 8.5 Parametry funkcji oporu przestrzeni dla podrézy mieszkancéw Warszawy

Motywacja a b c
Dom-Praca 0.324 -0.654 -0.041
Praca-Dom 0.324 -0.654 -0.041
Dom-Nauka 0.901 -1.107 -0.41
Nauka-Dom 0.901 -1.107 -0.41
Dom-Uczelnia 0.196 -0.185 -0.111
Uczelnia-Dom 0.196 -0.185 -0.111
Dom-Inne 0.594 -0.751 -0.12
Inne -Dom 0.594 -0.751 -0.12
Dom- WOH 0.867 -1.791 -0.22
WOH-Dom 0.867 -1.791 -0.22
Dom-poza WOH 0.911 -1.73 -0.45
Poza WOH-Dom 0.911 -1.73 -0.45
Praca-Praca 0.324 -0.4 -0.07
Praca-WOH 0.887 -1.104 -0.182
Praca-poza WOH 0.617 -0.975 -0.092
Praca-Inne 0.371 -0.608 -0.07
Inne-Praca 0.371 -0.608 -0.07
Pozostate 0.724 -0.905 -0.165

zrédto: opracowanie wiasne

Tabl. 8.6 Poréwnanie rozktadow dtugosci podrézy wewnetrznych mieszkancow Warszawy

Udziat podrézy w poszczegdlnych przedziatach

Przedzi’a}_ - Dom-pozaWOH-
odlegtosci | Dom-Praca-Dom Dom-Nauka-Dom Dom-Uczelnia-Dom Dom-Inne-Dom Dom-WOH-Dom Dom

fk] Ankieta | Model | Ankieta | Model | Ankieta Model Ankieta | Model | Ankieta | Model | Ankieta | Model
0-1 0.053 0.053 0.393 0.340 0.022 0.023 0.158 0.146 0.163 0.155 0.487 0.429
1-2 0.059 0.065 0.215 0.184 0.054 0.054 0.134 0.120 0.161 0.181 0.174 0.172
2-3 0.066 0.070 0.084 0.119 0.097 0.079 0.109 0.107 0.163 0.149 0.075 | 0.096
3-4 0.071 0.074 0.060 0.082 0.103 0.093 0.076 0.096 0.108 0.111 0.064 | 0.071
4-5 0.077 0.077 0.051 0.064 0.098 0.106 0.070 0.086 0.088 0.082 0.037 0.057
5-6 0.077 0.078 0.037 0.049 0.088 0.097 0.070 0.076 0.058 0.070 0.034 | 0.047
6-7 0.080 0.075 0.027 0.040 0.075 0.087 0.065 0.065 0.054 0.046 0.025 | 0.038
7-8 0.071 0.074 0.021 0.033 0.088 0.083 0.057 0.058 0.051 0.043 0.026 | 0.031
8-9 0.079 0.068 0.019 0.024 0.073 0.077 0.049 0.049 0.039 0.029 0.016 | 0.022
9-10 0.062 0.060 0.014 0.019 0.063 0.067 0.038 0.042 0.020 0.028 0.012 0.014
10-11 0.058 0.053 0.013 0.014 0.075 0.051 0.032 0.034 0.009 0.024 0.011 0.009
11-12 0.049 0.046 0.016 0.010 0.038 0.044 0.033 0.027 0.020 0.020 0.007 0.005
12-13 0.041 0.041 0.010 0.007 0.037 0.033 0.022 0.022 0.008 0.016 0.007 0.004
13-14 0.035 0.034 0.004 0.005 0.020 0.027 0.020 0.017 0.014 0.010 0.005 | 0.002
14-15 0.026 0.028 0.003 0.003 0.015 0.018 0.016 0.014 0.008 0.008 0.002 0.001
15-16 0.022 0.023 0.009 0.002 0.021 0.018 0.015 0.010 0.011 0.006 0.005 | 0.001
16-17 0.019 0.019 0.003 0.002 0.009 0.012 0.011 0.008 0.006 0.004 0.004 | 0.000
17-18 0.013 0.015 0.004 0.001 0.008 0.010 0.004 0.006 0.006 0.004 0.001 0.000
18-19 0.011 0.012 0.001 0.001 0.002 0.006 0.002 0.005 0.001 0.003 0.003 | 0.000
19-20 0.006 0.010 0.004 0.001 0.005 0.005 0.007 0.004 0.005 0.003 0.001 0.000
20-21 0.006 0.007 0.001 0.000 0.000 0.004 0.003 0.002 0.001 0.002 0.001 0.000
21-22 0.005 0.005 0.000 0.000 0.005 0.002 0.003 0.002 0.001 0.002 0.001 0.000
22-23 0.004 0.004 0.001 0.000 0.002 0.002 0.001 0.001 0.001 0.002 0.000 | 0.000
23-24 0.002 0.003 0.002 0.000 0.001 0.001 0.002 0.001 0.002 0.001 0.001 0.000
24-25 0.002 0.002 0.000 0.000 0.000 0.001 0.001 0.001 0.000 0.001 0.000 | 0.000
25-26 0.001 0.001 0.003 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 | 0.000
26-27 0.002 0.001 0.004 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.004 0.000 0.000 | 0.000
27-28 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 | 0.000
28-29 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 | 0.000
29-30 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 | 0.000
>30 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 | 0.000
290320“ 0.99 0.98 0.96 0.98 0.98 0.99




»Studium uktadu drogowego powiatu piaseczyriskiego”

81

Tabl. 8.7 Poréwnanie rozkladéw dtugosci podrézy wewnetrznych mieszkancow Warszawy

. Udziat podrozy w poszczegdlnych przedziatach
Przedziat
odlegtosci | Praca-Praca Praca-WOH Praca- Praca-Inne- Pozostate
[km] _ _ p_ozaWOH : Praca :

Ankieta | Model | Ankieta| Model | Ankieta| Model | Ankieta| Model | Ankieta | Model
0-1 0.054 | 0.057 | 0.151 | 0.162 | 0.161 | 0.166 | 0.077 | 0.077 | 0.223 | 0.186
1-2 0.094 | 0.076 | 0.137 | 0.142 | 0.152 | 0.130 | 0.087 | 0.093 | 0.155 | 0.143
2-3 0.090 | 0.080 | 0.136 | 0.121 | 0.098 | 0.109 | 0.081 | 0.092 | 0.114 | 0.118
34 0.073 | 0.082 | 0.119 | 0.101 | 0.051 | 0.097 | 0.100 | 0.090 | 0.091 | 0.103
4-5 0.088 | 0.083 | 0.110 | 0.085 | 0.122 | 0.085 | 0.079 | 0.084 | 0.064 | 0.088
5-6 0.091 | 0.081 | 0.057 | 0.075 | 0.048 | 0.072 | 0.084 | 0.080 | 0.059 | 0.077
6-7 0.052 | 0.081 | 0.050 | 0.063 | 0.081 | 0.061 | 0.083 | 0.075 | 0.050 | 0.065
7-8 0.051 | 0.078 | 0.042 | 0.052 | 0.078 | 0.054 | 0.075 | 0.071 | 0.050 | 0.055
8-9 0.050 | 0.067 | 0.048 | 0.043 | 0.033 | 0.045 | 0.050 | 0.062 | 0.051 | 0.044
9-10 0.086 | 0.058 | 0.041 | 0.039 | 0.054 | 0.036 | 0.045 | 0.053 | 0.032 | 0.033
10-11 0.054 | 0.050 | 0.030 | 0.032 | 0.025 | 0.029 | 0.041 | 0.045 | 0.028 | 0.025
11-12 0.038 | 0.043 | 0.027 | 0.024 | 0.011 | 0.024 | 0.052 | 0.038 | 0.014 | 0.018
12-13 0.041 | 0.036 | 0.010 | 0.018 | 0.021 | 0.020 | 0.030 | 0.032 | 0.014 | 0.013
13-14 0.066 | 0.029 | 0.013 | 0.011 | 0.016 | 0.016 | 0.037 | 0.025 | 0.013 | 0.010
14-15 0.014 | 0.023 | 0.000 | 0.009 | 0.013 | 0.012 | 0.013 | 0.020 | 0.011 | 0.007
15-16 0.012 | 0.018 | 0.010 | 0.006 | 0.005 | 0.010 | 0.017 | 0.016 | 0.007 | 0.005
16-17 0.007 | 0.015 | 0.000 | 0.005 | 0.010 | 0.008 | 0.009 | 0.012 | 0.006 | 0.004
17-18 0.001 | 0.012 | 0.000 | 0.004 | 0.003 | 0.006 | 0.010 | 0.010 | 0.009 | 0.003
18-19 0.003 | 0.009 | 0.013 | 0.003 | 0.012 | 0.005 | 0.010 | 0.007 | 0.005 | 0.002
19-20 0.007 | 0.007 | 0.000 | 0.002 | 0.002 | 0.004 | 0.008 | 0.006 | 0.000 | 0.001
20-21 0.000 | 0.005 | 0.004 | 0.001 | 0.003 | 0.003 | 0.001 | 0.004 | 0.002 | 0.001
21-22 0.024 | 0.003 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.002 | 0.002 | 0.003 | 0.000 | 0.001
22-23 0.000 | 0.002 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.002 | 0.002 | 0.000
23-24 0.000 | 0.002 | 0.000 | 0.000 | 0.003 | 0.001 | 0.004 | 0.001 | 0.001 | 0.000
24-25 0.003 | 0.001 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.001 | 0.001 | 0.001 | 0.000 | 0.000
25-26 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.000
26-27 0.000 | 0.000 | 0.004 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.002 | 0.000 | 0.000 | 0.000
27-28 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.003 | 0.000 | 0.000 | 0.000
28-29 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000
29-30 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000
>30 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000
29032030 0.85 0.97 0.90 0.97 0.96

zrodto: opracowanie wiasne

Dom-Praca-Dom

n
iIre
1.
| | :Jll‘l‘lzl;l?u.-_.._..

Rys. 8.3 Poréwnanie rozkladéw df. podrézy wewnetrznych mieszkancow Warszawy w motywacji Dom-Praca-

Dom

zrodio: opracowanie wtasne
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Rys. 8.4 Poréwnanie rozktadow dt. podrozy wewnetrznych mieszkancéw Warszawy w motywacji Dom-Nauka-
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Rys. 8.5 Pordwnanie rozktadow dt. podrozy wewnetrznych mieszkancéw Warszawy w motywacji Dom-Uczelnia-
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zrédto: opracowanie wiasne
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Rys. 8.6 Poréwnanie rozktadéw dt. podrézy wewnetrznych mieszkaricéw Warszawy w motywacji Dom-Inne-Dom
zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 8.7 Porownanie rozktadow dt. podrozy wewnetrznych mieszkancéw Warszawy w motywacji Dom-WOH-Dom
zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 8.9 Poréwnanie rozktadow dt. podrézy wewnetrznych mieszkancow Warszawy w motywacji Praca-Praca
zrodto: opracowanie wiasne
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Pozostate

Rys. 8.13 Poréwnanie rozktadow dt. podrézy wewnetrznych mieszkancow Warszawy w motywacji Pozostate
zrodto: opracowanie wiasne

Tabl. 8.8 Porownanie $rednich dtugosci podrézy wewnetrznych mieszkancow Warszawy, WBR 2015 vs model

motywacja ankieta model | wskaznik zgodnosci
Dom-Praca-Dom 7.88 7.89 1.00
Dom-Nauka-Dom 3.19 3.06 0.96
Dom-Uczelnia-Dom 7.09 7.26 1.02
Dom-Inne-Dom 5.54 5.44 0.98
Dom-WOH-Dom 4.48 4.46 1.00
Dom-pozaWOH-Dom 2.55 2.53 0.99
Praca-Praca 7.23 7.23 1.00
Praca-WOH 4.75 4.80 1.01
Praca-pozaWOH 5.13 5.19 1.01
Praca-Inne-Praca 6.81 6.67 0.98
Pozostate 4.48 4.44 0.99

zrodto: opracowanie wtasne

Tabl. 8.9 Wielkosci dobowych macierzy podrozy mieszkancow Warszawy.

Motywacja Ruch dobowy
Dom-Praca 744 988
Praca-Dom 679 072
Dom-Nauka 122 267
Nauka-Dom 118 784
Dom-Uczelnia 64 312
Uczelnia-Dom 55521
Dom-Inne 305194
Inne —Dom 325 485
Dom- WOH 163 939
WOH-Dom 197 058
Dom-poza WOH 145 724
Poza WOH-Dom 177 187
Praca-Praca 34 021
Praca-WOH 34 021
Praca-poza WOH 35281
Praca-Inne 52 922
Inne-Praca 25 201
Pozostate 151 196
tacznie: 3432173

zrodio: opracowanie wtasne
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Obliczenia macierzy dla godzin szczytu w modelu sg wykonywane na bazie wynikéw ankiet
gospodarstw domowych wykonanych w ramach WBR 2015.

Tabl. 8.10. Udziat danej motywacji w godzinach szczytu — podroze mieszkancow Warszawy.

Motywacja 7:00-8:00 16:00-17:00
Dom-praca 0.365 0.040
Praca-dom 0.002 0.285
Dom-nauka 0.600 0.030
Nauka-dom 0.001 0.135
Dom-uczelnia 0.280 0.010
Uczelnia-dom - 0.200
Dom-inne 0.090 0.080
Inne-dom 0.014 0.090
Dom-WOH 0.050** 0.10
WHO-dom 0.050** 0.13
Dom-poza WOH 0.034 0.047
Poza WHO-dom 0.009 0.078
Praca-praca 0.190 0.038
Praca-WOH - 0.410
Praca-poza WOH - 0.279
Praca-inne 0.012 0.400
Inne-praca 0.362 0.002
pozostate 0.037 0.150

** W szczycie porannym nadano indywidualne godziny szczytu dla kazdego rejonu oddzielnie.
zrédto: opracowanie wiasne

Wyadzielenie w modelu podrézy nie pieszych nastepuje z pomocg ponizszych funkcji matematycznych:

" awlaet, b)
P _1_c+exp(a*(lij ~b))
—arl,,
fp =eXP(T)

gdzie: lj — dtugos¢ podrézy w kilometrach; a, b,c — parametry modelu.

Tabl. 8.11 Parametry funkcji wydzielenia podrozy pieszych dla podrézy wewnetrznych mieszkancow Warszawy.

Motywacja Typ funkcji a b C
Dom-Praca 1 1.46 4.6 0.0075
Praca-Dom 1 1.46 4.6 0.007
Dom-Nauka 1 1.4 4.7 0.031
Nauka-Dom 1 1.4 4.7 0.036
Dom-Uczelnia 1 1.2 5 0.01
Uczelnia-Dom 1 1.2 5 0.019
Dom-Inne 1 1.3 4.5 0.017
Inne -Dom 1 1.3 4.5 0.014
Dom- WOH 1 1.55 4.85 0.0035
WOH-Dom 1 1.55 4.7 0.0033
Dom-poza WOH 1 1.2 5 0.042
Poza WOH-Dom 1 1.2 5 0.029
Praca-Praca 2 1.8 1.8 -
Praca-WOH 2 1 1.3 -
Praca-poza WOH 2 1 2.0 -
Praca-Inne 1 1.4 4 0.009
Inne-Praca 1 1.4 4 0.009
Pozostate 1 1.3 4.5 0.023

zrodio: opracowanie wtasne
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Tabl. 8.12 Udziat podrézy pieszych mieszkancow Warszawy w poszczegolnych motywacjach — poréwnanie
modelu z wynikami ankiet WBR 2015 — szczyt poranny; podréze wewnetrzne.

szczyt poranny
KI+KZ+pieszo | pieszo | udziat podrézy pieszych
Motywacja MODEL WBR 2015

Dom-Praca 254 185 18 903 7.4% 7.5%
Praca-Dom 1595 115 7.2% 7.2%
Dom-Nauka 73360| 34850| 47.5% 48.0%
Nauka-Dom 143 67| 46.9% 50.0%
Dom-Uczelnia 18 007 979 5.4% 5.3%

Uczelnia-Dom 0 0
Dom-Inne 25 835 4958| 19.2% 19.4%
Inne -Dom 4 268 764 | 17.9% 18.1%
Dom- WOH* 2787 576 | 20.7% 19.0%
WOH-Dom* 3351 612 | 18.3% 16.8%
Dom-poza WOH 4 969 2851| 57.4% 58.1%
Poza WOH-Dom 1683 906 | 53.8% 54.5%
Praca-Praca 6271 412 6.6% 6.6%

Praca-WOH 0 0

Praca-poza WOH 0 0
Praca-Inne 603 47 7.8% 7.9%
Inne-Praca 8972 535 6.0% 5.9%
Pozostate 5333 1389 | 26.0% 26.2%

tacznie: 411362 67964 | 16.5%

*Udziat podrozy pieszych w szczycie porannym odbiega od dobowego udziatu podrozy pieszych w tej motywacji
ze wzgledu na funkcjonowanie tylko wybranych obiektéw WOH w szczycie porannym
zrédto: opracowanie wiasne

Tabl. 8.13 Udziat podrézy pieszych mieszkancéow Warszawy w poszczegdlnych motywacjach — poréwnanie
modelu z wynikami ankiet WBR 2015 — szczyt popotudniowy; podréze wewnetrzne

szczyt popotudniowy
KI+KZ+pieszo | pieszo | udziat podrézy pieszych

motywacja MODEL WBR 2015
Dom-Praca 27 856 2072 7.4% 7.5%
Praca-Dom 178668 | 12907| 7.2% 7.2%
Dom-Nauka 3 668 1743 | 47.5% 48.0%
Nauka-Dom 16 036 7982| 49.8% 50.0%
Dom-Uczelnia 643 35| 5.4% 5.3%
Uczelnia-Dom 11104 886 | 8.0% 7.7%
Dom-Inne 22 964 4407 | 19.2% 19.4%
Inne -Dom 27 634 4945 17.9% 18.1%
Dom- WOH 15 803 3027 19.2% 19.0%
WOH-Dom 24 695 4168 16.9% 16.8%
Dom-poza WOH 6 849 3930 57.4% 58.1%
Poza WOH-Dom 13 856 7457 | 53.8% 54.5%
Praca-Praca 1252 82| 6.5% 6.6%
Praca-WOH 13949 2316 | 16.6% 16.5%
Praca-poza WOH 9843 2400| 24.4% 24.1%
Praca-Inne 20 455 1591 7.8% 7.9%
Inne-Praca 50 3] 6.0% 5.9%
Pozostate 21915 5710 26.1% 26.2%

tacznie: 417240 65661 | 15.7%

zrédto: opracowanie wiasne

W przypadku podrézy mieszkancow strefy metropolitarnej w modelu przyjeto analogiczng funkcje oporu
przestrzeni jak dla mieszkancow Warszawy. Parametry funkcji oporu dla poszczegdlnych motywaciji
przedstawiono ponizej. Dla podstawowych motywacji wykonano sprawdzenie poprawnosci tak
przyjetych zatozen, poprzez poréwnanie rozktadu podrézy wynikajgcego z modelu z wynikami ankiet
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fragmentu wojewoddztwa mazowieckiego zawartych w wynikach WBR2015. Niestety nie dla wszystkich
motywacji ankietowa baza danych zawiera reprezentatywng liczbe podrézy aby mdéc doktadniej
poréwnac rozktad przestrzenny w modelu z ankietami, dlatego dla czesci motywacji wskaznik korelacji
jest niski.

Tabl. 8.14 Parametry funkcji oporu przestrzeni dla podrézy mieszkancow strefy metropolitarnej

Motywacja A b c
Dom-Praca (strefa) 0.611 | -1.719 -0.09
Praca-Dom (strefa) 0.611 | -1.719 -0.09
Dom-Nauka (strefa) 1.188 | -2.041 -0.13
Nauka-Dom (strefa) 1.188 | -2.041 -0.13

Dom-Uczelnia (Warszawa) 0.001 | 11.138 | -0.741
Uczelnia-Dom (Warszawa) 0.001 | 11.138 | -0.741
Dom-Inne (strefa) 0.746 -2.16 -0.08
Inne-Dom (strefa) 0.746 -2.16 -0.08
Dom-WOH (strefa+Warszawa) 1 -0.9 -0.5
WHO-Dom (strefa+tWarszawa) 1 -0.9 -0.5
Dom-Praca (Warszawa) 0.611 | -0.519 | -0.112
Praca-Dom (Warszawa) 0.611 | -0.519 -0.112
Dom-Nauka (Warszawa) 1.188 | -0.181 | -0.522
Nauka-Dom (Warszawa) 1.188 | -0.181 -0.522
Dom-Inne (Warszawa) 0.022 1.41 -0.335
Inne-Dom (Warszawa) 0.022 141 -0.335
Praca-Inne (strefa+Warszawa) 0.833 | -0.264 -0.206
Inne-Praca (strefa+Warszawa) 0.833 | -0.204 -0.206

zrédto: opracowanie wiasne

Tabl. 8.15 Poréwnanie rozkladow diugosci podrézy mieszkancow strefy metropolitarnej

Udziat podrézy w poszczegdlnych przedziatach

od|Z;§ch;T|im] Dom PEi;:a Dom | Dom Naaj)ka Dom Dom-Inne-Dom (1) | Dom-WOH-Dom (3) Praca Ir(lg)e Praca

Ankieta | Model | Ankieta | Model | Ankieta | Model | Ankieta Model Ankieta | Model
0-1 0.048 0.055 0.106 0.068 0.112 0.083 0.051 0.037 0.068 0.014
1-2 0.245 0.200 0.248 0.243 0.281 0.243 0.204 0.131 0.087 0.073
2-3 0.144 0.169 0.208 0.171 0.161 0.188 0.150 0.146 0.082 0.098
34 0.165 0.120 0.163 0.134 0.152 0.114 0.206 0.100 0.079 0.092
4-5 0.100 0.098 0.110 0.139 0.132 0.117 0.083 0.084 0.102 0.081
5-6 0.037 0.046 0.019 0.041 0.024 0.042 0.080 0.056 0.000 0.053
6-7 0.032 0.030 0.072 0.025 0.045 0.022 0.011 0.061 0.139 0.041
7-8 0.050 0.050 0.028 0.047 0.014 0.040 0.036 0.057 0.180 0.058
8-9 0.036 0.025 0.004 0.016 0.016 0.017 0.000 0.047 0.094 0.042
9-10 0.043 0.033 0.011 0.028 0.008 0.025 0.004 0.049 0.023 0.048
10-11 0.009 0.023 0.000 0.019 0.007 0.019 0.014 0.025 0.000 0.039
11-12 0.015 0.017 0.004 0.014 0.000 0.013 0.008 0.016 0.000 0.035
12-13 0.017 0.012 0.000 0.008 0.011 0.008 0.029 0.021 0.000 0.028
13-14 0.009 0.019 0.012 0.014 0.009 0.013 0.014 0.034 0.036 0.044
14-15 0.007 0.014 0.000 0.008 0.005 0.009 0.024 0.026 0.000 0.033
15-16 0.001 0.007 0.000 0.004 0.002 0.005 0.000 0.011 0.028 0.022
16-17 0.002 0.012 0.007 0.005 0.001 0.007 0.011 0.025 0.000 0.026
17-18 0.001 0.009 0.000 0.003 0.000 0.006 0.021 0.035 0.035 0.019
18-19 0.006 0.008 0.000 0.002 0.000 0.004 0.002 0.007 0.016 0.020
19-20 0.008 0.008 0.000 0.003 0.000 0.004 0.004 0.010 0.000 0.020
20-21 0.002 0.005 0.000 0.002 0.005 0.003 0.000 0.004 0.000 0.018
21-22 0.000 0.005 0.000 0.002 0.001 0.003 0.006 0.007 0.000 0.012
22-23 0.000 0.004 0.000 0.001 0.000 0.002 0.000 0.001 0.032 0.012
23-24 0.001 0.002 0.000 0.001 0.000 0.001 0.000 0.001 0.000 0.009
24-25 0.002 0.003 0.000 0.001 0.002 0.002 0.000 0.001 0.000 0.010
25-26 0.001 0.002 0.000 0.001 0.000 0.001 0.000 0.001 0.000 0.008
26-27 0.001 0.002 0.000 0.001 0.000 0.001 0.004 0.000 0.000 0.006
27-28 0.001 0.002 0.000 0.001 0.000 0.001 0.005 0.001 0.000 0.006
28-29 0.004 0.002 0.000 0.000 0.000 0.001 0.004 0.001 0.000 0.004
29-30 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.001 0.000 0.004 0.000 0.004
>30 0.014 0.016 0.007 0.002 0.014 0.008 0.029 0.002 0.000 0.024

Zgodno$é R? 0.95 0.94 0.95 0.75 0.39
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Liczba relacji
(ankiety)

389

119

220

120

31

1-podréze po strefie, 2 — podréze pomiedzy strefg i Warszaw, 3- podréze po strefie i pomiedzy strefg i Warszawag
zrédto: opracowanie wiasne

Tabl. 8.16 Poréwnanie rozktadéw dtugosci podrézy mieszkancow strefy metropolitarnej

Udziat podrézy w poszczegdlnych przedziatach

F(r;(]edmai odlegtosci Dom-Praca-Dom (2) | Dom-Nauka-Dom (2) | Dom-Uczelnia-Dom (2) | Dom-Inne-Dom (2)
Ankieta Model Ankieta Model Ankieta Model Ankieta Model
0-2 0.000 0.000 0.000 0.001 0.000 0.000 0.006 0.000
2-4 0.024 0.004 0.160 0.007 0.000 0.000 0.018 0.003
4-6 0.054 0.013 0.000 0.028 0.000 0.000 0.043 0.013
6-8 0.026 0.025 0.000 0.054 0.000 0.001 0.054 0.038
8-10 0.042 0.043 0.016 0.097 0.045 0.009 0.044 0.072
10-12 0.067 0.069 0.052 0.122 0.026 0.040 0.047 0.097
12-14 0.075 0.086 0.038 0.117 0.000 0.068 0.103 0.108
14-16 0.077 0.101 0.123 0.110 0.000 0.130 0.193 0.116
16-18 0.102 0.099 0.132 0.096 0.045 0.147 0.057 0.108
18-20 0.100 0.093 0.119 0.076 0.532 0.126 0.145 0.093
20-22 0.096 0.091 0.205 0.070 0.000 0.128 0.083 0.084
22-24 0.102 0.086 0.067 0.058 0.073 0.105 0.025 0.073
24-26 0.108 0.073 0.084 0.052 0.052 0.090 0.098 0.060
26-28 0.054 0.054 0.004 0.036 0.055 0.053 0.044 0.041
28-30 0.040 0.048 0.000 0.027 0.170 0.037 0.015 0.032
30-32 0.022 0.037 0.000 0.018 0.000 0.032 0.000 0.023
32-34 0.002 0.026 0.000 0.014 0.000 0.017 0.000 0.016
34-36 0.005 0.018 0.000 0.008 0.000 0.008 0.025 0.010
36-38 0.003 0.011 0.000 0.004 0.000 0.005 0.000 0.006
38-40 0.001 0.008 0.000 0.002 0.000 0.003 0.000 0.003
40-42 0.000 0.006 0.000 0.001 0.000 0.001 0.000 0.002
42-44 0.000 0.003 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.001
44-46 0.000 0.002 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001
46-48 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
48-50 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
>50 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Zgodnos¢ R? 0.86 0.27 0.19 0.67
Liczba relacji (ankiety) 593 44 23 108

1-podréze po strefie, 2 — podréze pomiedzy strefg i Warszaw, 3- podréze po strefie i pomiedzy strefg i Warszawag
zrodto: opracowanie wiasne

Dom-Praca-Dom (strefa)

Rys. 8.14 Poréwnanie rozktadéw dtugosci podrézy mieszkancow strefy metropolitarnej w motywacji Dom-Praca-

Dom podroéze po strefie

zrodio: opracowanie wtasne




90
»Studium uktadu drogowego powiatu piaseczyriskiego”

Dom-Nauka-Dom (strefa)

Q250

0.200
0.15%
0 Apeta

5.100 N Moged
0.0% |
0.000 ll ‘ .' " l' Ll

? ®» @

W ~ 1

udzial

=

l II I e e - n.
B ) ~ QO om N e AD ™ DD D MW ~ o g O
< A A (B & B oA e s d eSS A RAAAH SRR ARR
B T S S S A - S S A e Y S A
-~ Ll -~ - - - — - - ™~ -~ ~ ~N ™ ™~ ~ re
oieglosd [km|

Rys. 8.15 Poréwnanie rozktadéw dtugosci podrézy mieszkancow strefy metropolitarnej w motywacji Dom-Nauka-
Dom podréze po strefie
zrédto: opracowanie wiasne

OQ.300

Dom-Inne-Dom (strefa)

o Ankieta

o Moded

odzial
8 & &
" ee——
—§,
R ——————————— -,

Ll e ———
S —

OS50
0.000 II Il II L[] ll J Il 8 a8 8 a. asn - I
~ g P @ C M e NSt 0 O NN NDO NS0 QO
2 e A S B R - I B T S R~ B B B I~ S O B
- TP B VI B S T O - -] Ao AR A
e T - I I~ R = MNON N NN R
odleghsdd [km)

Rys. 8.16 Poréwnanie rozktadéw dtugosci podrozy mieszkancow strefy metropolitarnej w motywacji Dom-Inne-
Dom podréze po strefie.
zrédto: opracowanie wiasne
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Rys. 8.17 Poréwnanie rozktadow diugosci podrézy mieszkancow strefy metropolitarnej w motywacji Dom-Praca-
Dom podréze pomiedzy strefg i Warszawg
zrodio: opracowanie wtasne
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Dom-Nauka-Dom (Warszawa)
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Rys. 8.18 Poréwnanie rozkladow dtugosci podrézy mieszkancow strefy metropolitarnej w motywacji Dom-Nauka-

Dom podréze pomiedzy strefg i Warszawa. zrodto: opracowanie witasne
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Rys. 8.19 Poroéwnanie rozktadéw dtugosci podrézy mieszkancow strefy metropolitarnej w motywacji Dom-Inne-

Dom podréze pomiedzy strefg i Warszawa. zrodto: opracowanie wltasne

Tabl. 8.17 Wielkosci dobowych macierzy podrozy mieszkancow strefy metropolitarnej.

Motywacja ruch dobowy
Dom-Praca (strefa) 157 923
Praca-Dom (strefa) 146 375
Dom-Nauka (strefa) 87 360
Nauka-Dom (strefa) 78 587

Dom-Uczelnia (Warszawa) 10712
Uczelnia-Dom (Warszawa) 8 927
Dom-Inne (strefa) 89 985
Inne-Dom (strefa) 110 306
Dom-WOH (strefatWarszawa) 107 981
WHO-Dom (strefatWarszawa) 107 981
Dom-Praca (Warszawa) 124 443
Praca-Dom (Warszawa) 120 426
Dom-Nauka (Warszawa) 29 906
Nauka-Dom (Warszawa) 26 960
Dom-Inne (Warszawa) 35708
Inne-Dom (Warszawa) 44 457
Praca-Inne (strefa+tWarszawa) 70 558
Inne-Prace (strefatWarszawa) 38 693
tacznie: 1397 288

zrodio: opracowanie wtasne
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Wyniki modelu zestawiono z danymi o przemieszczeniach kart SIM, poréwnano udziaty generacji
poszczegodlnych gmin w strefie metropolitarnej w podziale na podréze po strefie i zwigzane z Warszawa.
W tym celu macierz podrézy obliczong modelem przeksztatcono w macierz ktérg mozna byto poréwnac
Z macierzg zawierajgcg informacje o przemieszczeniach kart SIM. Przygotowano macierze dobowe dla
wszystkich motywacji obliczonych w modelu ruchu, zagregowang do gmin z odrzuceniem podrézy
wewnetrznych.

Tabl. 8.18 Poréwnanie udziatu generacji poszczegodlnych gmin w strefie metropolitarnej wynikajgcej z
przemieszczen kart SIM i modelu

Wszystkie Podréze ze strefy | Udziat podrézy do
podréze Podréze po strefie do Warszawy Warszawy

gmina SIM MODEL | SIM MODEL SIM MODEL SIM MODEL

Grodzisk Mazowiecki 2.5% 26% | 3.4% 3.6% 1.1% 1.1% 18% 17%
Grodzisk Mazowiecki 2.8% 1.8% | 3.9% 2.6% 1.1% 0.8% 16% 18%
Milanéwek 1.4% 1.6%| 1.8% 2.0% 0.8% 0.9% 22% 24%
Podkowa Le$na 0.8% 0.5%| 1.1% 0.7% 0.4% 0.2% 19% 20%
Jabtonna 2.8% 22%| 3.0% 2.2% 2.6% 2.3% 36% 42%
Legionowo 3.0% 35%| 3.1% 3.8% 2.9% 3.0% 38% 36%
Nieporet 2.2% 20%| 1.8% 1.5% 2.9% 2.7% 52% 55%
Serock 0.2% 0.5%| 0.3% 0.7% 0.1% 0.2% 15% 16%
Serock 0.9% 0.9%| 1.1% 1.1% 0.6% 0.5% 25% 24%
Wieliszew 1.7% 1.4% | 2.1% 1.7% 1.2% 1.0% 27% 30%
Halinéw 0.9% 0.9%| 0.8% 0.8% 1.2% 1.1% 50% 51%
Sulejéwek 1.4% 1.4%| 0.7% 0.7% 2.4% 2.3% 69% 68%
Czosnoéw 1.4% 1.3% | 1.5% 1.4% 1.2% 1.0% 34% 33%
Leoncin 0.2% 0.3%| 0.3% 0.4% 0.1% 0.1% 20% 19%
Nowy Dwér Mazowiecki 1.5% 1.7%| 1.9% 2.2% 0.9% 1.0% 24% 23%
Pomiechéwek 0.4% 0.5%| 0.6% 0.7% 0.2% 0.3% 20% 21%
Zakroczym 0.2% 0.4%| 0.3% 0.5% 0.1% 0.1% 16% 14%
Zakroczym 0.1% 0.2%| 0.2% 0.4% 0.0% 0.1% 12% 12%
Celestynow 0.4% 0.4%| 0.4% 0.5% 0.3% 0.3% 30% 33%
Jozefow 1.6% 1.9%| 1.1% 1.5% 2.4% 2.4% 59% 52%
Karczew 0.7% 0.8%| 1.0% 1.2% 0.3% 0.4% 18% 19%
Karczew 0.4% 0.4%| 0.5% 0.6% 0.2% 0.2% 17% 19%
Otwock 2.4% 25% | 2.4% 2.3% 2.5% 2.9% 41% 48%
Wigzowna 1.2% 1.2%| 1.0% 0.9% 1.5% 1.5% 50% 52%
Goéra Kalwaria 0.6% 0.9%| 0.8% 1.2% 0.2% 0.4% 17% 19%
Goéra Kalwaria 1.1% 1.2% | 1.4% 1.6% 0.7% 0.7% 24% 24%
Konstancin-Jeziorna 1.7% 2.0% 1.4% 1.7% 2.1% 2.5% 49% 51%
Konstancin-Jeziorna 1.0% 1.0% 1.0% 1.0% 1.0% 1.1% 40% 44%
Lesznowola 4.7% 4.7% | 4.3% 4.5% 5.3% 5.1% 45% 44%
Piaseczno 4.4% 4.8%| 4.5% 4.8% 4.4% 4.7% 39% 41%
Piaseczno 3.4% 3.6%| 3.6% 3.8% 3.0% 3.2% 36% 37%
Prazmow 0.6% 0.7%| 0.8% 0.9% 0.5% 0.5% 30% 30%
Tarczyn 0.4% 0.4%| 0.5% 0.5% 0.2% 0.2% 19% 19%
Tarczyn 0.5% 0.5%| 0.7% 0.7% 0.2% 0.3% 19% 21%
Brwinow 1.3% 1.7%| 1.6% 2.2% 0.9% 0.9% 26% 22%
Brwinéw 2.2% 1.9%| 2.6% 2.2% 1.6% 1.5% 29% 33%
Michatowice 3.7% 3.3%| 3.5% 3.0% 4.0% 3.7% 43% 46%
Nadarzyn 2.1% 21%| 2.3% 2.3% 1.9% 1.8% 36% 35%
Piastow 2.2% 21%| 1.8% 1.7% 2.7% 2.6% 49% 51%
Pruszkéw 5.0% 5.0%| 5.2% 5.1% 4.8% 4.9% 38% 40%
Raszyn 2.9% 28% | 2.1% 2.0% 4.1% 3.9% 56% 58%
Btonie 1.1% 1.3%| 1.6% 1.8% 0.4% 0.6% 16% 18%
Btonie 1.9% 1.6% | 2.4% 2.0% 1.0% 0.9% 22% 24%
Izabelin 0.8% 0.9%| 0.4% 0.5% 1.3% 1.5% 66% 67%
Kampinos 0.2% 0.3%| 0.3% 0.4% 0.1% 0.2% 20% 20%
Leszno 0.8% 0.9%| 0.9% 1.0% 0.5% 0.7% 29% 33%
t omianki 1.9% 1.9%| 1.3% 1.3% 2.8% 2.7% 58% 60%
tomianki 1.2% 1.1%| 1.0% 1.0% 1.6% 1.3% 51% 48%
Ozaréw Mazowiecki 1.2% 1.5% 1.3% 1.5% 1.1% 1.3% 37% 38%
Ozaréw Mazowiecki 3.4% 3.3%| 3.3% 3.1% 3.5% 3.5% 41% 44%
Stare Babice 2.7% 25% | 1.6% 1.6% 4.3% 3.8% 64% 62%
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Kobytka 1.3% 1.4% 1.4% 1.4% 1.2% 1.2% 36% 37%
Marki 3.0% 3.1% 1.8% 1.8% 5.0% 5.0% 65% 66%
Radzymin 1.0% 1.0% 1.2% 1.2% 0.6% 0.6% 26% 27%
Radzymin 1.8% 1.5% 2.0% 1.7% 1.4% 1.2% 31% 32%
Wotomin 2.2% 2.2% 2.4% 2.4% 1.9% 2.0% 35% 37%
Wotomin 1.3% 1.3% 1.6% 1.6% 0.8% 0.9% 27% 28%
Zabki 2.9% 2.8% 1.3% 1.2% 5.3% 5.1% 73% 74%
Zielonka 2.1% 1.9% 1.6% 1.4% 2.8% 2.7% 54% 57%
Zgodnos¢ R? 0.96 0.92 0.99 0.98

zrodto: opracowanie wiasne

Tabl. 8.19 15 najwazniejszych rejondw pozawarszawskich pod wzgledem udziatu w generac;ji

podrézy.

Nr rejonu Nazwa SIM MODEL
1062 Pruszkow 5.0% 5.0%
1051 Lesznowola 4.7% 4.7%
1052 Piaseczno- miasto 4.4% 4.8%
1059 Michatowice 3.7% 3.3%
1072 Ozaréw Mazowiecki- obszar wiejski 3.4% 3.3%
1053 Piaseczno- obszar wiejski 3.4% 3.6%
1078 Marki 3.0% 3.1%
1009 Legionowo 3.0% 3.5%
1087 Zabki 2.9% 2.8%
1063 Raszyn 2.9% 2.8%
1008 Jabfonna 2.8% 2.2%
1003 Grodzisk Mazowiecki- obszar wiejski 2.8% 1.8%
1073 Stare Babice 2.7% 2.5%
1002 Grodzisk Mazowiecki- miast 2.5% 2.6%
1044 Otwock 2.4% 2.5%

- pozostate (45 rejonow) 50,2% 51,5%

zrédto: opracowanie wiasne

Tabl. 8.20 15 najwazniejszych rejonédw pozawarszawskich pod wzgledem udziatu w generacji podrézy

do Warszawy.

Nr rejonu Nazwa SIM MODEL
1087 Zabki 5.3% 5.1%
1051 Lesznowola 5.3% 5.1%
1078 Marki 5.0% 5.0%
1062 Pruszkow 4.8% 4.9%
1052 Piaseczno- miasto 4.4% 4.7%
1073 Stare Babice 4.3% 3.8%
1063 Raszyn 4.1% 3.9%
1059 Michatowice 4.0% 3.7%
1072 Ozaréw Mazowiecki- obszar wiejski 3.5% 3.5%
1053 Piaseczno- obszar wiejski 3.0% 3.2%
1010 Nieporet 2.9% 2.7%
1009 Legionowo 2.9% 3.0%
1088 Zielonka 2.8% 2.7%
1069 ¥ omianki- miasto 2.8% 2.7%
1061 Piastow 2.7% 2.6%

- pozostate (45 rejonow) 42,4% 43,2%

zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 8.20 Udziat podrézy do Warszawy w stosunku do wszystkich generowanych podrézy w danym rejonie —
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podraze w strefie podmiejskiej
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Rys. 8.21 Poréwnanie rozktadow dtugosci podrézy w strefie metropolitarnej przemieszczen kart SIM z wynikami

modelu.
zrodto: opracowanie wiasne
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Podraze strefa podmiejska- Warszawa
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Rys. 8.22 Poréwnanie rozkladéw diugosci podrézy na relacjach ze strefy metropolitarnej do Warszawy
przemieszczen kart SIM z wynikami modelu.
zrodto: opracowanie wiasne

Tabl. 8.21. Udziat danej motywacji w godzinach szczytu — podréze mieszkancow Warszawy.

Motywacja 7:00-8:00 | 16:00-17:00
Dom-Praca (strefa) 0.355 0.005
Praca-Dom (strefa) 0.002 0.309
Dom-Nauka (strefa) 0.725 -
Nauka-Dom (strefa) - 0.115
Dom-Uczelnia (Warszawa) 0.1229 -
Uczelnia-Dom (Warszawa) - 0.173
Dom-Inne (strefa) 0.077 0.087
Inne-Dom (strefa) 0.017 0.133
Dom-WOH (strefa+Warszawa) 0.050 0.120
WHO-Dom (strefa+Warszawa) 0.050 0.120
Dom-Praca (Warszawa) 0.370 0.070
Praca-Dom (Warszawa) 0.002 0.310
Dom-Nauka (Warszawa) 0.700 -
Nauka-Dom (Warszawa) - 0.120
Dom-Inne (Warszawa) 0.077 0.150
Inne-Dom (Warszawa) 0.017 0.150
Praca-Inne (strefa+Warszawa) 0.062 0.365
Inne-Prace (strefa+Warszawa) 0.217 0.144

zrodio: opracowanie wtasne

Wydzielenie podrézy niepieszych wykonano obliczajgc macierze piesze wykorzystujgc formute udziatu
podrézy pieszych:
*

—a¥ly ,
fp:eXp(T)

gdzie: lj — dtugo$¢ podrézy w kilometrach; a, b— parametry modelu.
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Tabl. 8.22 Parametry funkcji wydzielenia podrézy pieszych dla podrézy mieszkancow strefy metropolitarnej.

Motywacja a b
Dom-Praca (strefa) 1 1.3
Praca-Dom (strefa) 1 1.3
Dom-Nauka (strefa) 1 2.0
Nauka-Dom (strefa) 1 2.0

Dom-Inne (strefa) 1 1.3
Inne-Dom (strefa) 1 1.3
Dom-WOH (strefat+Warszawa) 1 1.8
WHO-Dom (strefa+Warszawa) 1 1.8
Praca-Inne (strefa+tWarszawa) 1 1.0
Inne-Prace (strefa+Warszawa) 1 0.9

zrodto: opracowanie wiasne

Tabl. 8.23 Poréwnanie udziatu podrozy pieszych mieszkancow strefy metropolitarnej w poszczegélnych
motywacjach obliczonych modelem z wynikami ankiet wojewddztwa maz. — szczyt poranny; podroze wewnetrzne.

Szczyt poranny
KI+KZ+pieszo | Pieszo | Udziat podrézy pieszych
Motywacja MODEL ankieta
Dom-Praca (strefa) 56422| 11313| 20.1% 20.9%
Praca-Dom (strefa) 280 56| 20.0% 20.9%
Dom-Nauka (strefa) 63714| 32622| 51.2% 51.2%
Nauka-Dom (strefa) 0 0 - -
Dom-Uczelnia (Warszawa) 1312 0 - -
Uczelnia-Dom (Warszawa) 0 0]- -
Dom-Inne (strefa) 6 947 3638| 52.4% 52.1%
Inne-Dom (strefa) 1941 1014| 52.3% 52.1%
Dom-WOH (strefa+tWarszawa) 2476 223 9.0% 22.2%
WHO-Dom (strefatWarszawa) 2498 224 9.0% 22.2%
Dom-Praca (Warszawa) 44 078 0 - -
Praca-Dom (Warszawa) 228 0 - -
Dom-Nauka (Warszawa) 20 863 0 - -
Nauka-Dom (Warszawa) 0 0]- -
Dom-Inne (Warszawa) 2733 0]- -
Inne-Dom (Warszawa) 3828 681| 17.8% 18.4%
Praca-Inne (strefa+tWarszawa) 7381 1302| 17.6% 18.4%
Inne-Prace (strefa+Warszawa) 775 0 - -
tacznie: 215477| 51074| 23.7%

zrédto: opracowanie wiasne

Tabl. 8.24 Poréwnanie udziatu podrdzy pieszych mieszkancow strefy metropolitarnej w poszczegdlnych
motywacjach obliczonych modelem z wynikami ankiet woj. maz.— szczyt popotudniowy; podréze wewnetrzne.

Szczyt popotudniowy
KI+KZ+pieszo | Pieszo | Udziat podrézy pieszych
Motywacja MODEL ankieta
Dom-Praca (strefa) 714 143 20.1% 20.9%
Praca-Dom (strefa) 45 468 9103 | 20.0% 20.9%
Dom-Nauka (strefa) 0 0 - -
Nauka-Dom (strefa) 9 085 4644 | 51.1% 51.2%
Dom-Uczelnia (Warszawa) 0 0 - -
Uczelnia-Dom (Warszawa) 1539 0 - -
Dom-Inne (strefa) 7 852 4112 | 52.4% 52.1%
Inne-Dom (strefa) 14 704 7686 | 52.3% 52.1%
Dom-WOH (strefa+tWarszawa) 13 026 2868 | 22.0% 22.2%
WHO-Dom (strefa+tWarszawa) 13 026 2865 | 22.0% 22.2%
Dom-Praca (Warszawa) 7441 0 - -
Praca-Dom (Warszawa) 38 407 0 - -
Dom-Nauka (Warszawa) 0 0 - -
Nauka-Dom (Warszawa) 3224 0 - -
Dom-Inne (Warszawa) 5338 0 - -
Inne-Dom (Warszawa) 22 621 4024 | 17.8% 18.4%
Praca-Inne (strefa+tWarszawa) 4891 863 17.6% 18.4%
Inne-Prace (strefa+Warszawa) 6 646 0 - -
tacznie: 193 983 36308 | 18.7%

zrodio: opracowanie wtasne
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8.1.2 Wybér srodka transportu

W modelu wybdr srodka transportu w podziale na transport zbiorowy i samochéd osobowy dokonywany
jest przy uzyciu modelu logitowego. Posta¢ wzoréw dla poszczegdlnych motywacji zostata
wyprowadzona na podstawie ankiet wykonanych w ramach Warszawskich Badan Ruchu (WBR 2015).
Proces decyzyjny wyboru srodka transportu mozna opisa¢ przy pomocy modelu regresiji logistycznej
(modelu logitowego). W ogdélnosci postac funkcji regresji jest nastepujaca:

Y~B(1,p) 1)

(BX)
p=EYIX) = —7%5 @)

gdzie B(1,p) jest rozktadem dwumianowym o prawdopodobienstwie sukcesu p, a BX jest kombinacja
liniowa zmiennych objasniajgcych i parametrow f;. Rownanie 2 zaktada przyjecie funkgji tagczgcej w

postaci funkcji logit. Opisang wyzej kombinacje liniowa (predyktor liniowy), ktérg wykorzystujemy w
funkcji logit mozna przedstawi¢ w nastepujacy sposéb:

V= inEX Bixi = Bo + Pr1x1 + Baxz + -+ Puxy

Tabl. 8.25. Przyjete w modelu oznaczenia zmiennych objasniajgcych i parametréw (legenda)

Oznaczenie zmiennej Opi . C Funkcja
objasniajacej P AT @l e uzytecznosci
- wyraz wolny
TTC czas przejazdu Tl po obcigzone;j sieci
x5 czy podroz odbywa sie do strefy parkowania V.
X6 mozliwos$¢ skorzystania z samochodu “
X7 wyraz kalibracyjny dla wybranych rejonéw — wyjazd z rejonu
x8 wyraz kalibracyjny dla wybranych rejonéw — dojazd do rejonu
VT czas samej jazdy transportem zbiorowym — TZ
NRT liczba przesiadek w transporcie zbiorowym TZ
WKD odlegtos$¢ przejs¢ pieszo v
ACT czas dojscia do przystanku poczatkowego tz
EGT czas dojscia do przystanku koncowego
x9 wyraz kalibracyjny dla podrézy wyjezdzajgcych z Warszawy

zrodto: opracowanie wiasne

Tabl. 8.26. Przyjete w modelu wartos$ci zmiennych objasniajgcych- szczyt poranny.

5 2 & 1% 5 S 8
o 0 z [a) > o = | T ol = a
; o o = 0O = /@ 2 O
U Zmienna(x) © | & © 2 0 D = g e | = || & = c a
al (a] c o o
Stata 2,60 | -2,72 | 056 | -0,93 |-2,125| -2,10 | -3,65 | -3,65 | -1,80 | -1,80 | -3,55 | -3,40 | -0,49 | -0,43 | -0,90 | -1,95 | 053 | .0,68
TTC 0,0433/0,0433 |-0,0459 |-0,0459 10,0459 |0,0459 -0,0332-0,0332-0,0973-0,0973-0,0332-0,0332-0,0715-0,0808-0,0715-0,0755| 0,0252|0,0715
PrT x5 0,4289 0,4289 -0,5231-0,5231 -0,5231-0,5231-0,6085 -0,60851-0,5963 0,6085
X6 2,3991 |2,3991 3,2221|3,2221 |1,0023|1,0023 |3 2221 |3,2221
X7 01 | 01 01 | 01 01 | 01 | 01
X8 01 | 01 01 | 01 | 01 01 | 01
VT 0,0331/0,0331 |-0,0459 |-0,0459 10,0459 |0,0459 -0,0234-0,0234-0,0234-0,0753-0,0234 -0,0234 -0,0544 -0,0538-0,0544}0,0741 0,0544
NRT 0,3392 0,3392 -0,4689-0,4689-0,9744-0,974410,4689-0,4689-0,4746 -0,8090-0,4746-0,2195 0,4746
PuT|  WKD |5 3675 10,3672 -0,8982-0,8982-0,2636-0,2636 -0,8982-0,8982-0,7319-0,3833+0,7319-0,7025| 1,2314 10,7319
ACT 0,0353/0,0353 -0,0729-0,0729-0,0723-0,0723-0,0729-0,0729-0,0555|0,2587 -0,0555-0,3034| 0,1156 0,0555
EGT 0,0333/0,0333 -0,0411-0,0411-0,1178-0,1178-0,0411-0,0411-0,0870-0,3447+-0,0870-0,1127| 0,1948 0,0870
X9 25 | 25 25 | 25 | 25 | 25 | -25 | -25 | 25 | 25 | -25 | -25 | -25 | -25

zrodio: opracowanie wtasne
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Tabl. 8.27. Przyjete w modelu warto$ci zmiennych objasniajgcych- szczyt popotudniowy.

o [a)] [a)
o P =)

H-D

o z o) ~ |l aleoloal.zlzz|a hOoliz[~|a N
U Zmienna (x) © o o 0 2 02102 ZT5 o oazaz o | & Q9
B

B /B8 g B|Pp|B B B B B B B B B |B|B|EB

Stata 2,75 | -2,65 | -0,65 | -0,87 | -2,22 | -2,07 | -3,70 | -3,65 | -1,89 | -1,75 | -3,70 | -3,35 | -0,51 | -0,25 | -1,00 | -1,95 | 062 | .0 83
TTC -0,0433 -0,0433 -0,0459-0,04590,0459 |0,0459 -0,0332}-0,03320,0973 |0,0973 0,0332 10,0332 |0,0715 0,0808 |0,0715 |0,0755 |0,0252 0,0715
PrT X5 -0,4289 -0,4289 -0,5231-0,5231 0,52310,5231/0,6085 0,6085 |0,5963 0,6085
X6 2,3991 12,3991 3,2221|3,2221 |1,0023|1,0023 |3 2221 |3,2221
X7 01 | 01 01 | 01 01 | 01 | 01
X8 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 01 | 01
VT -0,0331 -0,0331 -0,0459-0,0459/0,0459 |0,0459 -0,0234)-0,0234/0,0234 |0,0753 |0,0234 |0,0234 |0,0544 |0,0538 |0,0544 |0,0741 0,0544
NRT -0,3392 -0,3392 -0,4689 -0,4689|0,9744 /0,9744 |0,4689 |0,4689 |0,4746 |0,8090 10,4746 |0,2195 0,4746
PuT WKD 4 3672)0,3672 -0,8982 -0,89820,2636 10,2636 0,8982 |0,8982 10,7319 |0,3833 |0,7319 0,7025 |1,2314 0,7319
ACT -0,0353-0,0353 -0,0729-0,0729|0,0723 10,0723 10,0729 |0,0729 |0,0555 |0,2587 |0,0555 |0,3034 |0,1156 (0,0555
EGT -0,0333-0,0333 -0,0411-0,0411/0,1178 0,1178 /0,0411 |0,0411 0,0870 |0,3447 |0,0870 |0,1127 |0,1948 [0,0870
X9 25 | -25 25 | -25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 |25 | -25 | -25 | -25 | -25

zrodto: opracowanie wiasne

Dostepne wyniki badan w obszarze metropolii nie pozwolity na opracowanie modelu podziatu zadan
przewozowych analogicznego jak dla Warszawy. Dla podrézy wykonywanych przez mieszkancow strefy
metropolitarnej zastosowano model wyboru $rodka transportu przyjety w modelu MTAW 2016
opracowany w ramach WBR 2015. Bazuje on na modelu oparty o czasy przejazdu transportem
zbiorowym i indywidualnym, z dodatkowym uwzglednieniem atrakcyjnosci korytarzy kolejowych.

Do oceny poprawnosci modelu wykorzystano wyniki pomiaréw (z okresu wrzesieh-grudzien 2017 r)
udostepnione przez Biuro Polityki Mobilnosci Transportu m.st. Warszawy na potrzeby opracowania
.Plan Systemu Transportowego Warszawy”. Wykorzystano takze udostepnione przez m.st. Warszawa
wyniki automatycznych pomiaréw ruchu (APR) z roku 2017 (baza danych zawierajgca pomiary w 220
punktach usytuowanych na ekranach i kordonach uktadu drogowego. Do walidacji modelu poza
granicami Warszawy wykorzystano pomiary wykonane w ramach GPR2015. W wyniku poréwnania
uzyskano nastepujgce wyniki kalibraciji:
e Wskaznik korelacji R?
— szczyt poranny 0,98,
— szczyt popotudniowy 0,96
e Udziatl punktow dla ktérych GEH<5
— 85% w szczycie porannym
- 82% w szczycie popotudniowym

Tabl. 8.28 Poréwnanie wynikow uzyskiwanych w modelu po wprowadzonych zmianach z pomiarami ruchu na
ekranach i kordonach szczyt poranny.

. pomiar wskaznik wskaznik
kierunek 7%%”_2?50 godzina szczytu Model zgodnosci | zgodnosci szczyt
) ' 6:00-9:00 7:00-8:00 6:00-9:00
kordon Zewnetrzny
do Warszawy 10 197 10 832 9727 0.95 0.90
z Warszawy 7 493 8 346 7 405 0.99 0.89
kordon Warszawy
do Warszawy 30 841 31679 31 488 1.02 0.99
z Warszawy 19 423 21684 19 277 0.99 0.89
ekran mostowy
zachod 27 496 29 701 29 422 1.07 0.99
wschod 15 026 17 191 16 316 1.09 0.95
ekran srednicowy
Potudnie 19 534 21 287 20435 1.05 0.96
Pdétnoc 16 946 19 460 18 798 1.11 0.97
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kordon $rédmiesécia
do centrum 37 367 41 048 39 449 1.06 0.96
Z centrum 27 940 30 384 28 070 1.00 0.92
kordon wewnetrzny
do centrum 51137 55778 51543 1.01 0.92
z centrum 33 969 36 146 34 422 1.01 0.95

zrédto: opracowanie wiasne

Tabl. 8.29 Poréwnanie wynikow uzyskiwanych w modelu lokalnym po wprowadzonych zmianach, z pomiarami
ruchu na ekranach i kordonach szczyt popotudniowy.

omiar pomiar wskaznik wskaznik
kierunek 16!000-17'00 godzina szczytu Model zgodnosci | zgodnosci szczyt
) ' 15:00-18:00 16:00-17:00 15:00-18:00
kordon Zewnetrzny
do Warszawy 8 361 8 755 8 339 1.00 0.95
z Warszawy 11 506 12 138 10 954 0.95 0.90
kordon Warszawy
do Warszawy 23543 24 371 23 307 0.99 0.96
z Warszawy 31 165 31404 31323 1.01 1.00
ekran mostowy
zachdéd 17 831 18 810 18 732 1.05 1.00
wschéd 26 662 26 813 27912 1.05 1.04
ekran srednicowy
Potudnie 19 208 20 049 19 532 1.02 0.97
Pdtnoc 20 642 22 007 20219 0.98 0.92
kordon $rédmieécia
do centrum 30 865 32 602 31 313 1.01 0.96
Z centrum 37 960 39416 38 844 1.02 0.99
kordon wewnetrzny
do centrum 38 048 40 990 39 786 1.05 0.97
z centrum 48 223 50 118 47 921 0.99 0.96
zrédto: opracowanie wiasne
Assignment analysis, Network: LMR
5400
5200
5000 -- Regression
4800 X - Target value
4600 NumObs 246
4400 .
E 4000 R20.98
= 3800 - Slope 0.99
£ 3600 G S Yint 39.24
3 3400 x)ge(‘/" X MeanRelError% ¢
3 3200 K
g 3000 « %,«/(
$ 2800 PR
$ 2600 X\ 2
@ 2400 ~ gy
2 2200 XE %&
£ 2000 3 X
T 1800 % X
2 1600 3
1400
1200
1000
800
600
400
200

4000 4500 5000 5500

1000

1500 2000 2500 3000 3500

Observed attribute (Kalibracja_KI_2017_rano)

Rys. 8.23 Ocena zgodnosci potokéw pojazddw uzyskanych w modelu z wynikami pomiarow APR. Szczyt poranny
zrodto: opracowanie wiasne
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Assignment analysis, Network: LMR

4400 e ---- Regression
4200 % X Target value
4000 X >
1 NumObs 246
3800 X X AvgObs 1364
3600 %RMSE 14
< 3400 XKoo XK R20.96
2 X X Slope 1.01
a 3200 X X7 X P Yint 14.20
P X MeanRelError% ¢
KX

200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 2400 2600 2800 3000 3200 3400 3600 3800 4000 4200 4400
Observed attribute (Kalibracja_KI_2017_pop)
Rys. 8.24 Ocena zgodnosci potokéw pojazddw uzyskanych w modelu z wynikami pomiaréw APR. Szczyt
popotudniowy
zrodto: opracowanie wiasne

Do walidacji modelu w zakresie potokow pasazerskich w naziemnym transporcie zbiorowym
wykorzystano wyniki pomiaréw pasazerow wykonane przez ZTM w Warszawie w okresie wrzesien-
grudzien 2017 r. na wybranych przystankach, z rozréznieniem na pomiar po odjezdzie pojazdu z
przystanku oraz wymiane pasazerow na danym przystanku. tgcznie model zweryfikowano na 157
odcinkach kontrolnych z przypisanymi danymi o napetnieniu, z rozréznieniem rodzaju $rodka transportu
oraz godziny szczytdw komunikacyjnych. W zwigzku z tym, ze pomiary w poszczegdinych okresach
tych samych szczytdéw charakteryzujg sie dos¢ znacznymi wahaniami poréwnania dokonano dla
wartosci maksymalnych z przedziatu godzinowego 7:00-9:00 i 16:00-18:00. Nalezy pamieta¢ ze pomiary
napetnien byly wykonywane w formie szacowania pasazerdw w pojazdach przez pomiarowcow
obserwujgcych przejezdzajgce pojazdy. Taka metoda pomiaru jest obarczona duzym btedem
(zwlaszcza w godzinach szczytu), siegajgcym niekiedy powyzej 20% - dotyczy to zarbwno mozliwosci
niedoszacowania jak i przeszacowania liczby pasazeréw w pojezdzie. W wyniku poréwnania uzyskano
nastepujgce, wysokie wskazniki korelacji R?

—  szczyt poranny autobusy 0,93

—  szczyt poranny tramwaje 0,91

—  szczyt popotudniowy autobusy 0,91

—  szczyt popotudniowy tramwaje 0,86.

Tabl. 8.30 Poréwnanie wynikéw modelu z pomiarami ruchu na ekranach i kordonach szczyt poranny

mosty I Pomiar | MODEL | wskaznik zgodnosci
ekran mostowy
wschod 34 249 35914 1.05
zachdd 8876 8 270 0.93
ekran $rednicowy
potudnie 21 669 23 549 1.09
poétnoc 13 076 14 089 1.08

zrodto: opracowanie wiasne
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Tabl. 8.31 Poréwnanie wynikow LMR z pomiarami ruchu na ekranach i kordonach szczyt popotudniowy.

7000

6500

6000

5500

5000

4500

4000

3500

3000

2500

Model attribute (VolPers_TSys(A,AP))

N
=
S
S

1500

1000

500

mosty | pomiar | MODEL | wskaznik zgodnosci
ekran mostowy
wschod 14 417 13117 0.91
zachod 23915 26 248 1.10
ekran Srednicowy
potudnie 16 693 15764 0.94
potnoc 19 096 19 769 1.04
zrodto: opracowanie wiasne
Assignment analysis, Network: LMR_MTAW
-- Regression
Target value
o NumObs 120
X AvgObs 1239
X %RMSE 28
R20.93
X Slope 0.99
Yint 125.83
X MeanRelError% 2
x i
X
X_,X‘XX X
X X
XX
Xk
X
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Observed attribute (KALIBRACJA_KZ_2017_RANO_7_A)

Rys. 8.25 Ocena zgodnosci potokéw pasazerow w autobusach uzyskanych w modelu z wynikami pomiaréw.

VolPers_TSys(
NN W
o ® O
o O O
S & &

Model attribute (
®
o
)

Szczyt poranny
zrodto: opracowanie wtasne

Assignment analysis, Network: LMR_MTAW

-- Regression
Target value

NumObs 50
AvgObs 1716
%RMSE 26
R20.91

Slope 0.96

Yint 236.77
MeanRelError% 2(

500 1000

1500 2000 2500 3000 3500 4000
Observed attribute (KALIBRACJA_KZ_2017_RANO_7_T)

4500

5000

5500

Rys. 8.26 Ocena zgodnosci potokdw pasazeréw w tramwajach uzyskanych w modelu z wynikami pomiaréw.

Szczyt poranny
zrodio: opracowanie wtasne
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Assignment analysis, Network: LMR_MTAW

5000 o t- ---- Regression
4800 --j2-. Target value
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4200 X B AvgObs 1064
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Rys. 8.27 Ocena zgodnosci potokéw pasazerow w autobusach uzyskanych w modelu wynikami pomiaréw. Szczyt
popotudniowy
zrodto: opracowanie wiasne

X
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Observed attribute (KALIBRACJA_KZ_2017_POPO_16_A)

Assignment analysis, Network: LMR_MTAW
5000 7
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4600 e ---- Regression
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Rys. 8.28 Ocena zgodnosci potokéw pasazeréw w tramwajach uzyskanych w modelu z wynikami pomiaréw.
Szczyt popotudniowy
zrodto: opracowanie wiasne

8.2 Uszczegobtowienie modelu dla powiatu piaseczynskiego
8.2.1 Podstawowe zatozenia

Model ruchu dla powiatu piaseczynskiego opracowano wykorzystujgc jako podstawe model ruchu
opracowany dla Obszaru Metropolitarnego Warszawy. Zasady budowy tego modelu opisano
szczegotowo w poprzednim rozdziale.
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Zgodnie z podejsciem hierarchicznym kazdy model ruchu powinien by¢ dopasowany do celu jakiemu
ma stuzy¢ (jesli chodzi o obszar ktéry obejmuje i stopien szczegdétowosci odwzorowania). Od lat
stosowane jest hierarchiczne podejscie do budowy modeli, zaktadajgce przechodzenie od ogétu do
szczegotu. Podobna zasada powinna by¢ stosowana w budowie modelu metropolitarnego. Gdy analizy
dotyczg systemu transportowego metropolii, czy duzego miasta modele transportowe majg za zadanie
odwzorowa¢ przemieszczenia (i obcigzenia tras) istotne dla metropolii czy miasta. To determinuje
doktadnos$¢ odwzorowania uktadu drogowego (i podziat na rejony). W przypadku analiz wykonywanych
np. dla dzielnic, dla fragmentéw miasta, dla planéw miejscowych, w otoczeniu poszczegdlnych
inwestycji, modele powinny by¢ budowane jako bardziej doktadne, z wiekszg precyzjg jesli chodzi o
odtworzenie uktadu drogowego (i podziat na rejony). W kazdym przypadku (analiz w skali catego
obszaru, fragmentu obszaru, itd.) wymaga to nieco innego modelu i innego zestawu danych
wejsciowych do jego zbudowania (np. danych pomiarowych do kalibracji modelu). Szansa zbudowania
modelu uniwersalnego, ktérego zadaniem bytoby wykonywanie wiarygodnych analiz (i prognoz) ruchu
jednoczesnie w skali metropolitarnej i bardzo lokalnej (na uliczkach lokalnych i dojazdowych do
poszczegodlnych obiektow) jest niewielka. Stagd zalety podejscia hierarchicznego, stosowanego takze
zagranicg (np. USA, czy Holandia).

W zwigzku z powyzszym model bazowy w obrebie powiatu Piaseczynskiego uszczegotowiono w
zakresie:

odwzorowania sieci transportowej,
podziatu na rejony,
dostepnych danych programowo przestrzennych,

danych do kalibracji na podstawie przeprowadzonych pomiardéw ruchu w transporcie zbiorowym
i indywidualnym.

Nastepnie model skalibrowano, dobierajgc odpowiednie parametry sieci transportowej oraz weryfikujgc
potencjaty ruchotwdrcze poszczegdlnych rejondw.

8.2.2 Budowa komputerowego modelu sieci drogowej

Sie¢ drogowa odwzorowano w modelu w sposob klasyczny. Skrzyzowanie reprezentowane jest przez
jeden wezet w ktérym zdefiniowane sg dozwolone relacje a odcinki sg dwukierunkowe i reprezentujg
ulice zaréwno jedno jak i dwujezdniowe. Odcinki ulic zawierajg informacje o przebiegach tras linii
autobusowych i tramwajowych. Oddzielne typy odcinkéw zdefiniowano dla systemu metra, kolei i WKD.

Poszczegolinym klasom drég przypisano typy odcinkéw z uwzglednieniem takich parametrow jak:

e Przepustowos¢, zalezna od: liczby pasoéw ruchu, usytuowania odcinka (centrum, poza
centrum), gestosci skrzyzowan i przepustowosci wlotow.

e Odcinkowa predkos¢ osiggana w warunkach sieci nie obcigzonej ruchem VO — predkosé
swobodna. Jako podstawowe zatoZenie przyjeto, Ze na odcinku na ktérym nie ma skrzyzowan
VO odpowiada predkosci dopuszczalnej, a gdy sg skrzyzowania to w zwigzku z uwzglednieniem
strat czasu na skrzyzowaniach, predkos¢ swobodna jest nizsza od predkosci dopuszczane;.

o Informacje dotyczgce liczby jezdni i liczby paséw ruchu.

Parametry odcinkdw w sieci nie sg Scisle powigzane z typami odcinkow, tj. mozliwa jest ich indywidualna
parametryzacja w zakresie przepustowosci i predkosci V0. Jest to wazne z punktu widzenia mozliwosci
wykorzystania w procesie kalibracji modelu. Na przyktad gdy na podstawie pomiaréw znane sg
maksymalne natezenia ruchu, albo wiadomo przy jakich natezeniach ruchu nastepuje wyczerpanie
przepustowosci, mozliwe jest przeprowadzenie niezaleznej, szczegdtowej parametryzacji kazdego,
dowolnego odcinka i uwzglednienie tych parametréw w modelu. Przepustowos$é odcinka zostata Scisle
powigzana z przepustowos$cig wlotu na skrzyzowanie.

W zwigzku z uogdlnionym charakterem modelu bazowego sie¢ drogowa w strefie metropolitarnej
ogranicza sie tylko do odcinkéw podstawowego ukifadu drogowego. W modelu dla powiatu
Piaseczynskiego uktad drogowy uzupetniono o:

e brakujgce odcinki dr6g wojewddzkich,

e sie¢ drég powiatowych,

e pozostate drogi gminne o podstawowym znaczeniu w obstudze ruchu w poszczegdinych
miejscowosciach.
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Tabl. 8.32 Zestawienie dtugosci odcinkéw drog w powiecie Piaseczyrnskim w podziale na kategorie.

Kategoria drogi Dtugosé (km)
drogi krajowe 60
drogi wojewddzkie 119
drogi powiatowe 293
drogi gminne 148

zrodto: opracowanie wiasne

Model sieci drogowej zostat uzupetniony o informacje dotyczace transportu zbiorowego.
Odwzorowanie modelowe sieci transportu zbiorowego wykonano jako uzupetnienie modelu sieci
drogowej o:

o dodatkowe punkty na sieci odpowiadajgce przystankom transportu zbiorowego oraz dworcom
kolejowym,

e odcinki sieci odpowiadajgce liniowej infrastrukturze sieci kolejowej,

e informacje nt. tras przejazdu srodkoéw przewozowych poszczegolnych linii (np. autobusowych,
i kolejowych).

System komunikacji autobusowej zapisano w nawigzaniu do zakodowanych odcinkéw ulic. Odcinki sieci
transportowej posiadajg przypisane atrybuty z informacjami o predkosci komunikacyjnej dla kazdego
sytemu transportu zbiorowego oddzielnie. Umozliwia to indywidualne parametryzowanie odcinkéw z
uwzglednieniem warunkéw ruchu w danym systemie transportowym. Informacje o predkosci na
odcinkach sg w modelu przeliczane (biorgc pod uwage dtugos¢ kazdego odcinka) na czasy przejazdu
odcinka. Z kolei czasy przejazdu odcinka sg przypisywane profilom czasowym (czas przejazdu
pomiedzy przystankami) linii przebiegajgcych po danym odcinku. W ten sposob wszystkie linie o
przebiegu wspoélnym na danym odcinku majg takie same czasy jazdy zakodowane z dokfadnoscig do
1s. Rozwigzanie to utatwia analizy zwigzane z wprowadzaniem priorytetéw w ruchu (umozliwia zmiane
parametréw predkosci komunikacyjnej na odcinkach) oraz analizy zwigzane z planowaniem uktadu
nowych linii.

Model transportu zbiorowego uwzglednia mozliwos¢ swobodnego wykonywania przejs¢ pieszych po
sieci transportowej przy zatozeniu, ze czasy przejs¢ nie sg dtuzsze niz 20 min, przyjmujac, ze jest to
czas maksymalny dojscia do przystanku i jednoczesnie ograniczajgcy wykonywanie podrézy pieszych.
Podtgczenia rejondéw do sieci zostaty sparametryzowane. W przypadku gmin miejskich kazdemu
potgczeniu przypisano czas obliczany jako czas przejscia zalezny od dtugosci potgczenia i predkosci
pieszego (4 km/godz.). W przypadku gmin wiejskich zakodowanych jako wieksze rejony komunikacyjne
zatozono ujednolicany czas dostepu do sieci transportowej na poziomie 5min.

Wykonano aktualizacje modelu (na rok 2019) w zakresie ukfadu linii, czestotliwo$ci i czaséw kursowania
komunikacji autobusowej obstugiwanej przez ZTM w Warszawie, komunikacji autobusowej
obstugiwanej przez innych przewoznikéw oraz potgczen kolei regionalne;j.

Tabl. 8.33 Zestawienie linii autobusowych zakodowanych w modelu obstugiwanych przez ZTM w powiecie
Piaseczynskim.

czestotliwos¢ kursowania |  dtugosé linii
nr linii w godzinach szczytu [km]
139 2 13.2
200 1 24
251 2 16.3
264 1 10.6
703 1 19
707 1 20.3
709 12 14
710 4 19.4
721 1 17.5
724 1 16.4
727 2 21.5
728 1 21.2
737 1 21.1
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739 4 15.1
742 1 22.5
LO1 1 24.4
LO2 2 155
LO3 1 22.2
LO4 2 18.6
LO5 2 8.5
L12 1 14.7
L13 2 9.9
L14 1 13.2
L15 1 11.9
L16 1 16.2
L17 1 25.3
L19 1 22.7
L21 1 21
L24 1 8.9
L25 1 24
L28 1 10.6
L30 1 21
L32 1 17.3
L39 2 11.2
L42 1 114

Tabl. 8.34 Zestawienie potgczen kolejowych zakodowanych w modelu w powiecie Piaseczynskim.

zrédto: opracowanie wiasne, ZTM

Czestotliwos¢ kursowania
Relacja szczyt poranny szczyt popotudniowy
Piaseczno - Warszawa 2 1
Gora Kalwaria - Piaseczno - Warszawa 1 1
Warka - Piaseczno - Warszawa 1 1
razem kierunek do Warszawy 4 3
Warszawa - Piaseczno 1 1
Warszawa - Piaseczno - Géra Kalwaria 1 1
Warszawa - Piaseczno - Warka 1 1
razem kierunek z Warszawy 3 3

zrodio: opracowanie wtasne, ZTM
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Rys. 8.29 Schemat modelu sieci drogowej powiatu Piaseczynskiego. Podziat odcinkéw na kategorie drdg.

zrodio: opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 8.30 Schemat modelu sieci drogowej Piaseczna. Podziat odcinkéw na kategorie drég.

zrédio: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 8.31 Schemat modelu sieci drogowej w rejonie Konstancin Jeziorna. Podziat odcinkéw na kategorie drog.
zrédio: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 8.32 Schemat modelu sieci drogowej powiatu piaseczynskiego. Podziat odcinkéw ze wzgledu na przekro;.

zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 8.33 Schemat modelu sieci transportu zbiorowego w powiacie PiaseczyhAskim.
zrodio: opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap



8.2.3 Podzial obszaru na rejony komunikacyjne

Ze wzgledu charakter modelu odwzorowujgcego podréze na obszarze powiatu usytuowanego w strefie
metropolitarnej duzego miasta, uszczegoétowiono podziat na rejony komunikacyjne przyjety w modelu
bazowym opracowanym dla Obszaru Metropolitarnego Warszawy. W modelu bazowym podziat na rejony
komunikacyjne oparto o podziat na rejony sporzgdzony w ramach WBR 2015 rozszerzony o gminy w strefie
metropolitarnej w ramach pracy badawczej: ,Zasady prognozowania ruchu drogowego z uwzglednieniem
innych srodkéw transportu (DZP/RID-I1-62 / 11 /INCBR/2016).

Podziat na rejony komunikacyjne opracowany w ramach WBR2015 zaktada:

e podziat Warszawy na 801 rejonéw komunikacyjnych
e podziat 31 gmin w strefie podmiejskiej na 95 rejonéw komunikacyjnych

Rozszerzony obszarowo model bazowy powiekszono o 29 gmin podzielonych na 29 rejonéw
komunikacyjnych. W wyniku czego strefa metropolitarna zostata rozszerzona do 124 rejonéw z czego 22
rejony lezg w granicach powiatu Piaseczyhskiego. W ramach opracowania wykonano jeszcze
doktadniejszy podziat rejonéw w powiecie Piaseczyhskim w oparciu o istniejgce granice rejonéw oraz
wewnetrzne bariery komunikacyjne i naturalne (gtéwne ulice, linie kolejowe, cieki wodne itp.). W ten sposob
otrzymano podziat powiatu na 57 rejonéw komunikacyjnych Dodatkowo w modelu zakodowano 24 rejony
zewnetrzne odpowiadajgce wlotom drog krajowych i wojewddzkich oraz 7 rejonéw odpowiadajgcych
wlotom linii kolejowych do obszaru metropolitarnego.

T )

Rys. 8.34 Podziat na rejony komunikacyjne czesci powiatu Piaseczynskiego wedlug WBR2015
zrodio: opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 8.35 Podziat na rejony komunikacyjne powiatu Piaseczynskiego wedtug modelu bazowego

zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 8.36 Podziat na rejony komunikacyjne przygotowany na potrzeby modelu powiatu Piaseczynskiego

zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 8.37 Rejony zewnetrzne na granicy modelu w powiecie Piaseczynskim
zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap

8.2.4 Przypisanie danych dot. zagospodarowania przestrzennego do rejonéw komunikacyjnych

Dane dotyczgce zagospodarowania przestrzennego przypisano do rejonéw komunikacyjnych na podstawie
dostepnych materiatow:

Danych programowo przestrzennych opracowanych w ramach WBR2015 dotyczgcych
zagospodarowania Warszawy i 31 gmin w strefie podmiejskiej w tym: Piaseczno, Lesznowola i
Konstancin Jeziorna w powiecie Piaseczynskim (

e tabl. 8.35).

e Danych programowo przestrzennych na podstawie publikacji GUS ,Wojewddztwo Mazowieckie -
Podregiony, Powiaty, Gminy 2018” (tabl. 8.36)

e Danych o liczbie mieszkancéw w gminie Piaseczno z wydziatu spraw obywatelskich Urzedu Miasta
i Gminy Piaseczno Stan na 11.01.2019 (tabl. 8.37)

e Dane o liczbie mieszkancow z obwodow spisowych BREC wg stanu na rok 2011.

Tabl. 8.35 Zestawienie danych o rejonach w powiecie Piaseczynskim opracowanych w ramach WBR2015. Rok 2015.

Nr rejonu Gmina Mieszkancy Zatrudnieni
1121 | Konstancin-Jeziorna 3494 895
1122 | Konstancin-Jeziorna 2916 771
1123 | Konstancin-Jeziorna 9 806 3713
1124 | Konstancin-Jeziorna 9 600 2023

razem w gminie: 25 816 7 402
1161 | Lesznowola 5441 6 357
1162 | Lesznowola 4019 1564
1163 | Lesznowola 5 057 1765
1164 | Lesznowola 10 746 1654

razem w gminie: 25 263 11 340
1301 | Piaseczno 4 283 645
1302 | Piaseczno 10 136 2 166
1303 | Piaseczno 11116 1254
1304 | Piaseczno 7 804 1423
1305 | Piaseczno 12 670 3011
1306 | Piaseczno 6 594 7913
1307 | Piaseczno 9 453 4 577
1308 | Piaseczno 8 317 3629
1309 | Piaseczno 9118 5891

razem w gminie: 79 491 30 509
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zrédto: WBR2015

Tabl. 8.36 Zestawienie danych o rejonach w powiecie Piaseczynskim na podstawie danych GUS stan na 31.12.2017

Gmina Mieszkancy | Zatrudnieni
Konstancin-Jeziorna gmina wiejska 7 585 465
Konstancin-Jeziorna gmina miejska 17191 4620
razem w gminie Konstancin-Jeziorna: 24 776 5085
Lesznowola 25976 9 145
Piaseczno gmina wiejska 34 866 3720
Piaseczno gmina miejska 47 660 17 507
razem w gminie Piaseczno: 82 526 21 227
Gora Kalwaria gmina wiejska 14 637 2890
Gora Kalwaria gmina miejska 11 942 3126
razem w gminie Géra Kalwaria: 26 579 6016
Prazméw 10 804 498
Tarczyn gmina wiejska 7310 545
Tarczyn gmina miejska 4105 963
razem w gminie Tarczyn: 11 415 1508

zrodto: GUS

Tabl. 8.37 Zestawienie danych o rejonach w gminie Piaseczno na podstawie danych z wydziatu spraw
obywatelskich Urzedu Miasta i Gminy Piaseczno. Stan na (11.01.2019)

Nr rejonu Gmina Mieszkancy
1601 | Piaseczno gmina wiejska 10 486
1602 | Piaseczno gmina wiejska 1214
1603 | Piaseczno gmina wiejska 3261
1604 | Piaseczno gmina wiejska 815
1605 | Piaseczno gmina wiejska 4997
1606 | Piaseczno gmina wiejska 2 317
1607 | Piaseczno gmina wiejska 2977
1608 | Piaseczno gmina wiejska 6 868
1701 | Piaseczno gmina miejska 4 382
1702 | Piaseczno gmina miejska 787
1703 | Piaseczno gmina miejska 1648
1704 | Piaseczno gmina miejska 2 296
1705 | Piaseczno gmina miejska 479
1706 | Piaseczno gmina miejska 2342
1707 | Piaseczno gmina miejska 7
1708 | Piaseczno gmina miejska 5213
1709 | Piaseczno gmina miejska 11 093
1710 | Piaseczno gmina miejska 141
1711 | Piaseczno gmina miejska 79
1712 | Piaseczno gmina miejska 989
1713 | Piaseczno gmina miejska 35
1714 | Piaseczno gmina miejska 160
1715 | Piaseczno gmina miejska 0
1716 | Piaseczno gmina miejska 1812
1717 | Piaseczno gmina miejska 190
1718 | Piaseczno gmina miejska 3089
1719 | Piaseczno gmina miejska 2 855
1720 | Piaseczno gmina miejska 1835
1721 | Piaseczno gmina miejska 2420
1722 | Piaseczno gmina miejska 1506

Razem w gminie 76 293

zrodio: Urzad Miasta i Gminy Piaseczno

W celu ujednolicenia danych w catym powiecie zdecydowano sie wykorzysta¢ dane GUS dotyczace liczby
mieszkancow i zatrudnionych w poszczegdlnych gminach. Przypisanie danych do opracowanego nowego
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podziatu na rejony (tabl. 8.38) przeprowadzono uwzgledniajgc proporcje rozmieszczenia ludnosci i
zatrudnionych wynikajgce z:

przypisania liczby mieszkancow do rejondw komunikacyjnych w gminie Piaseczno na podstawie
danych przekazanych przez Urzad Miasta i Gminy Piaseczno,

przypisania liczby mieszkancéw i zatrudnionych do rejonéw komunikacyjnych opracowanych w
ramach WBR2015,

przypisania liczby mieszkancéw do obwoddw spisowych BREC wg stanu na rok 2011.

Rys. 8.38 Obwody spisowe w powiecie Piaseczyhskim.
zrodio: Portal Geostatystyczny

Tabl. 8.38 Przypisanie danych do rejondw komunikacyjnych w powiecie Piaseczynskim.

Nr rejonu Gmina Mieszkancy | Zatrudnieni
1121 | Konstancin-Jeziorna gmina wiejska 4134 250
1122 | Konstancin-Jeziorna gmina wiejska 3451 215
1123 | Konstancin-Jeziorna gmina miejska 8 687 2991
1124 | Konstancin-Jeziorna gmina miejska 8 504 1629
1161 | Lesznowola 5595 5127
1162 | Lesznowola 4132 1261
1167 | Lesznowola 1072 155
1168 | Lesznowola 4 856 360
1169 | Lesznowola 1682 46
1170 | Lesznowola 263 87
1171 | Lesznowola 844 157
1172 | Lesznowola 636 105
1173 | Lesznowola 1179 303
1174 | Lesznowola 2975 599
1175 | Lesznowola 2225 825
1176 | Lesznowola 517 121
1501 | Gora Kalwaria gmina miejska 11942 3126
1521 | Gora Kalwaria gmina wiejska 1363 305
1522 | Gora Kalwaria gmina wiejska 5820 751
1523 | Gdra Kalwaria gmina wiejska 3649 874
1524 | Gora Kalwaria gmina wiejska 3 806 959
1541 | Prazméw 6 094 185
1542 | Prazmow 4710 313
1561 | Tarczyn gmina miejska 4105 963
1581 | Tarczyn gmina wiejska 2 005 185
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Nr rejonu Gmina Mieszkancy | Zatrudnieni
1582 | Tarczyn gmina wiejska 2739 144
1583 | Tarczyn gmina wiejska 2 567 216
1601 | Piaseczno gmina wiejska 11101 661
1602 | Piaseczno gmina wiejska 1285 189
1603 | Piaseczno gmina wiejska 3452 339
1604 | Piaseczno gmina wiejska 863 99
1605 | Piaseczno gmina wiejska 5290 760
1606 | Piaseczno gmina wiejska 2 453 204
1607 | Piaseczno gmina wiejska 3152 616
1608 | Piaseczno gmina wiejska 7271 852
1701 | Piaseczno gmina miejska 4817 830
1702 | Piaseczno gmina miejska 865 1661
1703 | Piaseczno gmina miejska 1812 563
1704 | Piaseczno gmina miejska 2524 602
1705 | Piaseczno gmina miejska 527 466
1706 | Piaseczno gmina miejska 2574 536
1707 | Piaseczno gmina miejska 8 1002
1708 | Piaseczno gmina miejska 5730 1002
1709 | Piaseczno gmina miejska 12194 2107
1710 | Piaseczno gmina miejska 155 242
1711 | Piaseczno gmina miejska 87 1482
1712 | Piaseczno gmina miejska 1087 250
1713 | Piaseczno gmina miejska 38 417
1714 | Piaseczno gmina miejska 176 544
1715 | Piaseczno gmina miejska 0 0
1716 | Piaseczno gmina miejska 1992 494
1717 | Piaseczno gmina miejska 209 1372
1718 | Piaseczno gmina miejska 3395 736
1719 | Piaseczno gmina miejska 3138 1064
1720 | Piaseczno gmina miejska 2017 486
1721 | Piaseczno gmina miejska 2 660 1091
1722 | Piaseczno gmina miejska 1655 562

razem w powiecie 182 076 43 479

zrodto: opracowanie wiasne

8.2.5 Budowa macierzy podrézy w stanie istniejgcym

Do budowy macierzy podrézy wykorzystano podejscie 4- stopniowe, obejmujgce:

etap generacji potencjatéw ruchotwérczych,

etap dystrybucji podrézy — tworzenie macierzy podrézy,
etap podziatu zadan przewozowych,

etap rozktadu macierzy na sie¢ transportu indywidualnego i zbiorowego.

Wykorzystano procedury obliczeniowe zapisane w modelu bazowym dla Obszaru Metropolitarnego
Warszawy ktorych zatozenia opisano szczegotowo w rozdziale 8.1. Opracowano macierze dla trzech typow

podrozy:

e mieszkancéw powiatu

metropolitarnej poza Warszawg w tym wewnatrz powiatu piaseczynskiego.

e mieszkancow powiatu Piaseczynskiego do celdow podrozy zlokalizowanych w Warszawie.

Piaseczynskiego do celow podrozy zlokalizowanych w strefie

e podrézy mieszkancow Warszawy do celdéw podrdzy zlokalizowanych w powiecie Piaseczyhskim.

tacznie opis podrézy mieszkancéw powiatu Piaseczynskiego wykonano w podziale na 18 motywaciji
(podrézy po strefie i pomiedzy strefg i Warszawg):

Dom-Praca (po strefie)
Praca-Dom (po strefie)
Dom-Nauka (po strefie)
Nauka-Dom (po strefie)
Dom-Uczelnia (pomiedzy strefg i Warszawa)
Uczelnia-Dom (pomiedzy strefg i Warszawa)
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Dom-Inne (po strefie)

Inne-Dom (po strefie)

Dom-WOH (po strefie i pomiedzy strefg i Warszawg)
WOH-Dom (po strefie i pomiedzy strefg i Warszawg)
Dom-Praca (pomiedzy strefg i Warszawa)
Praca-Dom (pomiedzy strefg i Warszawg)
Dom-Nauka (pomiedzy strefg i Warszawa)
Nauka-Dom (pomiedzy strefg i Warszawa)
Dom-Inne (pomiedzy strefg i Warszawg)

Inne -Dom (pomiedzy strefg i Warszawa)

Praca-Inne (po strefie i pomiedzy strefg i Warszawg)
Inne-Praca (po strefie i pomiedzy strefg i Warszawg)

Model w pierwszej kolejnosci buduje macierze dobowe w poszczegdlnych motywacjach wspoélnych dla
wszystkich typow przemieszczen (pieszo, samochodem, transportem zbiorowym). Nastepnie macierze
dobowe ulegajg przeliczeniom na macierze w godzinach szczytu i na poszczegélne srodki transportu. W
ostatnim kroku czgstkowe macierze dla godzin szczytu sg sumowane i rozktadane na sie¢ transportowa.
Ustalenie ostatecznej postaci macierzy rozktadanych na sie¢ odbywa sie w sposob iteracyjny. Analizujgc
wyniki rozktadu ruchu na sieci w odniesieniu do wynikow pomiaréw natezen pojazdow i potokow
pasazerskich w transporcie zbiorowym weryfikuje sie wielkosci potencjatow ruchotwdrczych modyfikujgc
ruchliwo$¢ w podrézach po strefie i do Warszawy z poszczegoélnych rejonéw. Dla kazdego rejonu w strefie

metropolitarnej opracowano indywidualne wskazniki kalibracyjne:

e wskaznik generacji dla podrézy po strefie metropolitarnej — zmienia ruchliwo$¢ w danym

rejonie, wptywa na zmiane wielkosci macierzy,

o wskaznik generacji dla podrézy zwigzanych z Warszawa — zmienia ruchliwo$é w danym rejonie,

wptywa na zmiane wielkosci macierzy,

o wskaznik absorbcji dla podrézy po strefie metropolitarnej — zmienia atrakcje rejonu, nie
wptywa na zmiane wielkoSci macierzy, wptywa na zmiane rozkfadu przestrzennego; dotyczy

zmiennych opisujgcych miejsca pracy, czyli danych obarczonych duzg niepewno$cia.

W ten sposéb zatozono mozliwos¢ uwzglednienia lokalnych uwarunkowan wplywajgcych na wielkosé

generacji i absorbcji ruchu na etapie budowy macierzy dobowych.

18 macierzy dobowych
I
I
18 macierzy
szczyt poranny

popoludniowy

138 macierzy 18 manerz\r
niepieszych nlEpIER\fC‘h
|
N |
y - 18 macierzy 18 mamerz\r 18 macierz
- i transport Y
indywidualny ransport zbiorowy e e ransport zbiorowy

18 macierzy
transport

macierz wynikowa macierz wynikowa macierz wynikowa
r_an-:n tr_a nsport rano transport popotudniu transport]
indywidualny zbiorowy indywidualny

Rys. 8.39 Schemat przeliczania macierzy ruchu w modelu.

zrodio: opracowanie wtasne

|
18 macierzy szczyt

macierz wynikowa

ransport zbiorowy
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Rys. 8.40 Wiezba podrézy w motywacji Dom-Praca w podrézach po strefie aglomeracyjnej mieszkancéw powiatu
Piaseczynskiego.

zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap

Rys. 8.41 Wigzba podrézy w motywacji Dom-Praca w podrézach do Warszawy mieszkancow powiatu
Piaseczynskiego.
zrodio: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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8.2.6 Polaczenie modelu transportowego z modelem drég krajowych (GDDKIiA)

Informacje o ruchu zewnetrznym tranzytowym i zrédtowo—docelowym w modelu Obszaru Metropolitarnego
Warszawy pochodzg z Krajowego Modelu Ruchu. Ponizej szczegétowo przedstawiono metodyke tgczenia
obu modeli.

Wyznaczenie punktéw kordonowych taczenia KMR z modelem lokalnym

W modelu krajowym zidentyfikowano obszar objety modelem metropolitarnym i odczytano numery weztéw
na sieci transportowej wyznaczajgce granice modelu metropolitarnego i jednocze$nie jego rejony
kordonowe. Nastepnie w modelu metropolitarnym rejonom kordonowym przypisano numery
korespondujgce z numerami weziéw z modelu KMR. Na rys. 8.42 i rys. 8.43 przedstawiono numeracje
weziéw w modelu krajowym i odpowiadajgce im numery rejonéw w modelu metropolitarnym.
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Rys. 8.42 Numery weztéw w modelu KMR na gra'nic.y modélu metropolitarnego
zrodio: opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 8.43 Numery rejondw zewnetrznych kordonowych w modelu metropolitarnym. Numery rejonéw zawierajg w
sobie nr weztéw z modelu KMR wyznaczonych na granicy modeli.
zrodio: opracowanie witasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Uszczegobtowienie modelu krajowego w obszarze analiz

Do wymiany informacji pomiedzy modelem krajowym i modelem metropolitarnym niezbedna jest
dodatkowa (bardziej doktadna) kalibracja modelu krajowego w punktach fgczenia modeli. Wystepujace w
rejonie duzych miast zageszczenie sieci drogowej powoduje niedoszacowanie natezehh w modelu opartym
na duzych rejonach komunikacyjnych (powiatach). Aby poprawi¢ doktadno$¢ odwzorowania natezen ruchu
na granicy modeli w modelu krajowym stworzono dodatkowy model generacji podrézy lokalnych. W tym
celu w obszarze analizy (model metropolitarny) wprowadzono dodatkowe rejony odpowiadajgce gminom
i dzielnicom Warszawy (106 rejonéw).

Ze wzgledu na czterostopniowy charakter modelu krajowego nie jest mozliwe wykonanie prostej
dezagregacji rejonéw dajgce nowe macierze ruchu. W celu zapewnienia powtarzalnosci obliczen
wszystkich etapéw budowy macierzy nalezy zachowac pierwotne rejony dla ktérych wyznacza sie
miedzyrejonowe funkcje oporu przestrzeni, podziat zadan itp. Dodatkowy model ma funkcje kalibracyjng
natezen pojazdow na granicy modeli i zostat oparty na wybranych zmiennych stosowanych w generaciji
podrézy w modelu krajowym.

LSOi = loci *(0.6*PKB; + 0.16*SOj)

Gdzie:
LSOi - liczba samochodéw osobowych generowanych w ciggu doby w rejonie ,i”
loci wskaznik kalibracyjny ruchu lokalnego w rejonie ,,i”

PKBi - wielkos¢ produktu krajowego brutto w rejonie ,,i”. otrzymana jako iloczyn liczby ludno$ci i $redniego PKB pc w
rejonie ,i”

SOi — liczba samochoddw w rejonie ,i” otrzymana jako iloczyn liczby ludno$ci i wskaznika motoryzaciji w rejonie ,,i”

U Upantinaiiis suntane s

Rys. 8.44 Dodatkowy podziat modelu krajowego na rejony wykonany na potrzeby potgczenia z modelem
metropolitarnym
zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Po wygenerowaniu dodatkowego ruchu lokalnego wykonano ponowny rozktadu ruchu w modelu krajowym
i poddano go kalibracji. Do tego celu wykorzystano wyniki GPR 2015. Z uwagi na to, ze natezenia ruchu w
modelu oraz wyniki pomiarow sg podawane w [SDRR], obliczono (zgodnie z sugestig autora artykutu?) dla
catkowitego natezenia oraz dla natezenia pojazdéw osobowych warto$é wskaznika GEH dla ktérego btad
w natezeniu nie przekroczy okoto 10%. Obliczenia dokonano dla wartosci sredniej, mediany i wartosci
maksymalnej z pomierzonego natezenia ruchu. Obliczenia wykonano zgodnie ze wzorami:

CEH - 2+ (M —C)?
B M+C

_ GEH? + \JGEH? - (GEH? + 16 - C)
B 4

Uy

_ GEH? — \/GEH? - (GEH? + 16 - C)
h 4

Uz

gdzie:

C - warto$¢ natezenia uzyskana z pomiaru ruchu
M - warto$¢ natezenia uzyskana z modelu ruchu
u - maksymalny dopuszczalny btad,

Obliczone wartosci dopuszczalnego btedu dla natezenia wszystkich pojazdéow oraz samochodéw
osobowych i wartosci parametru GEH podano w tabelach ponizej.

Tabl. 8.39. Obliczenie dopuszczalnego btedu przy kalibracji wszystkich pojazdéw przy GEH=12

Srednia | Mediana | Max
GEH 12
C 12053 7968 45690
ul 952 801 1715
u2 -664 -513 -1427
ul % 7.9% 10.1% 3.8%
u2 % -5.5% -6.4% -3.1%

zrodto: opracowanie wiasne

Tabl. 8.40. Obliczenie dopuszczalnego btedu przy kalibracji sam. osobowych przy GEH=11

Srednia | Mediana | Max

GEH 11
C 9384 6220 35702
ul 774 653 1394
u2 -532 -411 -1152
ul % 8.3% 10.5% 3.9%
u2 % -5.7% -6.6% -3.2%

zrodto: opracowanie wtasne

W obu przypadkach spetnienie warunku GEH<12 lub 11 pozwala utrzyma¢ maksymalny btad kalibraciji
modelu na poziomie +/- 10%. Natomiast dla wartosci zblizonych do natezenia maksymalnego ten btgd
bedzie wynosit ponizej 4%. W przypadku pozostatych kategorii pojazdow zastosowano wartosc
wspotczynnika GEH<5 z uwagi na to iz wartosci tych natezen ruchu sg zblizone do natezen godzinowych
obserwowanych na drogach. Nie zdecydowano sie w tym przypadku na zmniejszanie wartosci
wspoétczynnika GEH. Taki zabieg spowodowatby znaczne zaostrzenie warunkéw kalibracyjnych,
praktycznie nie bylyby one mozliwe do spetnienia. Nalezy takze nadmieni¢, ze Zadne z wytycznych
zagranicznych nie sugeruje zmniejszania wartosci wspotczynnika GEH w przypadku matych natezen ruchu.

Kalibracje modelu krajowego zweryfikowano w punktach kordonowych modelu metropolitarnego. Warto$ci
wskaznika GEH dla wszystkich pojazdéw w modelu krajowym dla roku 2015 uzyskano mniejsze od 12 na

L Blaski i cienie statystyki GEH do oceny poprawnosci modeli ruchu”, W. Jastrzebski. TMIR, czerwiec 2016.
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89% odcinkéw, dla samochodéw osobowych (GEH<11) na 85% odcinkéw. W przypadku pozostatych
kategorii pojazdéw (warunek GEH<5) uzyskano nastepujgce wartosci:

52% dla samochodoéw dostawczych

78% dla samochodéw ciezarowych,

78% dla samochodéw ciezarowych z przyczepami i naczepami,
92% dla autobusow.

Dodatkowo poréwnano sume natezenia ruchu w punktach kordonowych modelu do sumy otrzymanej w
pomiarach GPR2015. Wyniki pokazujg bardzo wysokg zgodnos¢ sum natezen ruchu na kordonie z
pomiarami ruchu.

Tabl. 8.41. Poréwnanie sumy natezenia ruchu w punktach kordonowych modelu do natezenia z pomiaru GPR 2015

Typ pojazdu SDRR2015 k'\r"a‘J?gvev'y Model krajowy/
Wszystkie pojazdy 325432 325811 1.00
Sam. osobowe 253372 254255 1.00
Sam. dostawcze 27354 28075 1.03
Sam. ciezarowe 9302 9190 0.99
Sam. ciezarowe z naczep./ przyczep. 30906 31666 1.02
BUS 2914 2631 0.90

zrodto: opracowanie wiasne, GDDKIA

Dla tagcznego natezenia ruchu oraz dla natezenia samochodow osobowych spetniono warunki GEH na 85%
odcinkow. W przypadku pozostatych kategorii pojazdow osiggnieto nieco gorsze wyniki. Powodem tego sg
czasowe ograniczenia dla ruchu pojazdéw ciezarowych obowigzujgce w Warszawie, utrudniajgce
odwzorowanie tej kategorii ruchu w modelu ruchu. W zwigzku z powyzszym w celach kalibracyjnych
wprowadzono dodatkowy parametr zwiekszajagcy opor przejazdu dla pojazdéow ciezarowych
przejezdzajgcych przez Warszawe. Taki zabieg w potgczeniu ze zmiang parametréw niektérych odcinkéw
w sieci pozwolit ,przenie$¢” czesé ruchu ciezarowego tranzytowego przez Warszawe na drogi nr 50 i 62.
W przypadku tak skomplikowanym jakim jest aglomeracja Warszawska nalezy stwierdzi¢ iz uzyskane
wyniki $wiadczg o dobrej kalibracji modelu. Szczegdtowe wartosci natezen ruchu uzyskanych w pomiarach
i w IKMR oraz parametry GEH pokazano w tabelach ponize;.

Tabl. 8.42. Wyniki kalibracji KMR w analizowanym obszarze dla roku 2015, natezenie z pomiaru GPR 2015

Sam.
Nr _ Odcinek SDRR Sam. Sam. . 5_]am. ciezarowe BUS
drogi 2015 | osobowe |dostawcze | ciezarowe | z naczep./
przyczep.
A2 )’gEQZ/EL WISKITKI-WEZEL GRODZISKMAZ. | 564, 35702 4060 848 4776 224
WEZEL WOLA RASZTOWSKA /636/-WEZEL
s8 | [Eos A & 20704 | 21226 3854 722 3350 | 456
2 ZAKRET-CHOSZCZOWKA 22082 18370 1742 634 930 320
7 TARCZYN-WEZEL GROJEC /DK 50/ 30996 24946 3058 700 1798 382
7 PRZYBOROWICE-ZAKROCZYM 22572 17706 2148 558 1844 260
WEZEL RADZIEJOWICE /DW 579/-
8 NEDARZYN 30778 24464 2306 966 2820 136
17 WIAZOWNA-KOLBIEL 15744 13734 596 326 856 176
50 SOBIEKURSK-KOEBIEL 12704 6220 992 786 4628 34
61b | WIERZBICA/WEZEL Z DK62/-PULTUSK 13098 10382 1026 320 1108 202
62 CZERWINSK N. WISEA-ZAKROCZYM 7968 4756 620 226 2248 72
62 | WIERZBICA-POPOWO 5490 3004 508 208 1724 28
79 | GORA KALWARIA-POTYCZ 12816 9916 1232 402 1060 102
92 SOCHACZEW-BLONIE 12026 8166 1156 774 1830 62
575 | KAMION-SLADOW 714 530 68 38 34 10
579 | GRODZISK MAZOWIECKI-RADZIEJOWICE | 5094 3632 490 296 586 26
580 | LESZNO-ZELAZOWA WOLA-SOCHACZEW | 5202 4602 322 100 68 42
622 | CHRCYNNO-MARYNINO 1684 1462 132 38 30 6
632 | NASIELSK-DEBE 5360 4530 450 134 162 28
WOLOMIN-MIASE-TLUSZCZ-WOLKA
634 | KOZL OWSKA 7872 7266 276 182 56 24
WOLA RASZTOWSKA-WOLKA
636 KOZt OWSKA 3828 3304 122 120 180 62
637 | SULEJOWEK-OKUNIEW-STANISLAWOW 5050 4352 314 158 122 66
705 | SLADOW-CHODOW-SOCHACZEW 3184 2806 140 92 84 20
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Sam.
Nr . SDRR Sam. Sam. Sam. cigzarowe
drogi Odcinek 2015 | osobowe |dostawcze | ciezarowe | z naczep./ BUS

przyczep.
719 | GRODZISK MAZOWIECKI-ZYRARDOW 10202 8834 746 266 194 42
721 | WIAZOWNA-DUCHNOW 3318 2768 252 150 80 24
722 | PRAZMOW-GROJEC 2336 2066 138 54 24 26
799 | DZIECINOW-KOSUMCE-OSTROWEK 1000 814 124 26 10 4
801 | SOBIEKURSK-WARSZAWICE 8920 7814 482 178 304 80

zrodto: opracowanie wiasne, GDDKIA

Tabl. 8.43. Wyniki kalibracji KMR w analizowanym obszarze dla roku 2015, natezenie uzyskane w modelu ruchu

Sam.
Nr _ Odcinek SDRR Sam. Sam. _ S_am. cigzarowe BUS
drogi 2015 | osobowe |dostawcze | cigzarowe | z naczep./
przyczep.
A2 )/g/;E,QZ/EL WISKITKI-WEZEL GRODZISK MAZ. | 43754 34218 4103 759 4444 232
WEZEL WOLA RASZTOWSKA /636/-WEZEL
s8 | s A & 20213 | 20877 4035 655 3525 | 122
2 ZAKRET-CHOSZCZOWKA 23000 19314 1653 758 1058 217
7 TARCZYN-WEZEt. GROJEC /DK 50/ 32634 27303 2938 626 1500 268
7 PRZYBOROWICE-ZAKROCZYM 22255 17916 1921 537 1670 210
WEZEL RADZIEJOWICE /DW 579/-
8 NAEDARZYN 28858 22469 2069 982 3128 212
17 WIAZOWNA-KOLBIEL 16784 14956 538 200 894 196
50 SOBIEKURSK-KOEBIEL 13099 6728 925 1038 4366 44
61b | WIERZBICA/WEZEL Z DK62/-PULTUSK 14783 11813 1227 360 1234 150
62 CZERWINSK N. WISEA-ZAKROCZYM 8509 5353 407 311 2353 84
62 WIERZBICA-POPOWO 6811 3716 869 345 1836 46
79 GORA KALWARIA-POTYCZ 12671 9809 1040 493 1208 120
92 SOCHACZEW-BLONIE 12096 8888 639 704 1737 130
575 | KAMION-SLADOW 664 375 164 25 96 2
579 | GRODZISK MAZOWIECKI-RADZIEJOWICE | 5029 3159 1052 254 555 8
580 | LESZNO-ZELAZOWA WOLA-SOCHACZEW 5066 3986 622 98 310 52
622 | CHRCYNNO-MARYNINO 2021 1750 154 31 55 30
632 | NASIELSK-DEBE 5062 4614 223 50 113 62
WOLOMIN-MIASE-TLUSZCZ-WOLKA
634 KOZt OWSKA 7365 6118 651 252 258 86
WOLA RASZTOWSKA-WOLKA
636 KOZt OWSKA 4238 3350 515 119 216 38
637 | SULEJOWEK-OKUNIEW-STANISLAWOW 5519 4936 354 57 114 58
705 | SLADOW-CHODOW-SOCHACZEW 1817 1401 178 53 171 12
719 | GRODZISK MAZOWIECKI-ZYRARDOW 9369 8419 513 190 157 90
721 | WIAZOWNA-DUCHNOW 2527 2208 133 46 116 24
722 | PRAZMOW-GROJEC 1783 1285 314 83 80 24
799 | DZIECINOW-KOSUMCE-OSTROWEK 1979 1513 423 0 0 44
801 | SOBIEKURSK-WARSZAWICE 8903 7781 415 164 472 70
zrodto: opracowanie wiasne
Tabl. 8.44. Wyniki kalibracji KMR w analizowanym obszarze dla roku 2015, wspétczynnik GEH
Sam.
Nr _ Odcinek SDRR Sam. Sam. _ Sam. ciezarowe BUS
drogi 2015 | osobowe |dostawcze | ciezarowe | z naczep./
przyczep.
A2 )/g/YEQZ/EL WISKITKI-WEZEL GRODZISK MAZ. 6.5 5.6 05 59 35 0.4
WEZEL WOLA RASZTOWSKA /636/-WEZEL
S8 | UEYNOW 2.0 1.7 2.0 1.8 21 13.9
2 ZAKRET-CHOSZCZOWKA 4.3 4.9 15 3.3 2.9 4.4
7 TARCZYN-WEZEt. GROJEC /DK 50/ 6.5 10.3 1.6 2.0 5.0 4.5
7 PRZYBOROWICE-ZAKROCZYM 1.5 1.1 3.6 0.6 2.9 2.3
WEZEL RADZIEJOWICE /DW 579/-
8 NADARZYN 7.9 9.2 3.6 0.4 4.0 4.1
17 WIAZOWNA-KOEBIEL 5.8 7.2 1.7 5.5 0.9 1.0
50 SOBIEKURSK-KOEBIEL 2.5 4.5 1.5 5.9 2.8 1.1
61b | WIERZBICA/WEZEL Z DK62/-PULTUSK 10.1 9.6 4.2 15 2.6 2.8
62 CZERWINSK N. WISEA-ZAKROCZYM 4.2 5.9 6.7 3.7 1.6 1.0
62 WIERZBICA-POPOWO 11.9 8.7 9.7 5.8 1.9 2.1
79 | GORA KALWARIA-POTYCZ 0.9 0.8 4.0 3.0 3.1 1.2
92 SOCHACZEW-BLONIE 0.5 5.5 12.2 1.8 1.6 4.9
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Sam.
Nr . SDRR Sam. Sam. Sam. cigzarowe
drogi Odcinek 2015 | osobowe |dostawcze | ciezarowe | z naczep./ BUS
przyczep.
575 | KAMION-SLADOW 1.4 5.2 6.3 1.6 5.4 2.3
579 | GRODZISK MAZOWIECKI-RADZIEJOWICE 0.7 5.7 14.3 1.8 0.9 3.1
580 | LESZNO-ZELAZOWA WOLA-SOCHACZEW 1.3 6.7 9.8 0.1 12.4 1.0
622 | CHRCYNNO-MARYNINO 55 5.1 1.3 0.8 2.7 4.0
632 | NASIELSK-DEBE 2.9 0.9 8.8 6.2 3.0 3.6
WOLOMIN-MIASE-TLUSZCZ-WOLKA
634 KOZt OWSKA 4.1 9.9 12.3 3.4 11.4 5.9
WOLA RASZTOWSKA-WOLKA

636 | K OZt OWSKA 4.6 0.6 15.6 0.1 1.8 2.4
637 | SULEJOWEK-OKUNIEW-STANISLAWOW 4.6 6.1 1.6 6.9 0.5 0.7
705 | SLADOW-CHODOW-SOCHACZEW 19.3 21.7 2.1 3.2 5.5 1.4
719 | GRODZISK MAZOWIECKI-ZYRARDOW 6.0 3.2 6.6 3.6 2.0 4.2
721 | WIAZOWNA-DUCHNOW 10.4 7.9 6.1 7.4 2.6 0.0
722 | PRAZMOW-GROJEC 8.6 13.5 8.3 2.5 5.5 0.3
799 | DZIECINOW-KOSUMCE-OSTROWEK 17.9 14.5 12.8 5.0 3.2 5.8
801 | SOBIEKURSK-WARSZAWICE 0.1 0.3 2.2 0.8 6.0 0.8

zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 8.45 Rozkiad ruchu w modelu krajowym dla stanu istniejgcego, rok 2015, wszystkie pojazdy, SDR
zrodio: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 8.46 Rozktad ruchu w modelu krajowym dla stanu istniejacego, rok 2015, samochody ciezarowe z przyczepa/naczepg, SDR

zrodio: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Model przejsciowy pomiedzy modelem krajowym i metropolitarnym
Model przejsciowy stworzono wycinajgc z modelu krajowego obszar odpowiadajgcy modelowi

metropolitarnemu. Numeracja rejonéw kordonowych w modelu przejsciowym koresponduje z numerami
rejonéw kordonowych w modelu metropolitarnym i jest rozszerzeniem numeréw weztéw z modelu
krajowego wyznaczonych na granicy modelu metropolitarnego. Wyciety model zawiera analogiczne
macierze ruchu jak model krajowy jednak obszarowo ograniczony jest do rejonéw zawartych w wycietym
obszarze. Wszystkie podréze przechodzace przez wezty wyciecia modelu sg agregowane do generacji

i atrakcji rejonéw kordonowych w modelu przejsciowym.
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Rys. 8.47 Numery rejonéw zewnetrznych kordonowych w modelu przejSciowym.
zrodto: opracowanie wlasne, tto: © autorzy OpenStreetMap

Przeliczenie ruchu dobowego na ruch godzinowy w modelu metropolitarnym
W zwigzku z tym, Zze model metropolitarny jest budowany dla godzin szczytowych w okresie porannym

i popotudniowym zachodzi konieczno$¢ przeliczenia ruchu dobowego liczonego w modelu krajowym na
poszczegblne godziny dnia. Wykonuje sie to na podstawie wskaznikéw przeliczeniowych dla
poszczegoblnych kategorii pojazdéw wyznaczonych na podstawie badah. W przypadku gdy do
dyspozyciji jest bogata baza danych z pomiaréw natezehn w rozbiciu na poszczegdlne godziny mozna
wyznaczy¢ indywidualne wskazniki dla kazdego wlotu. Jest to mozliwe z wykorzystaniem wynikéw GPR
- ha podstawie pomiaréw GPR 2015 prowadzonych w punktach na granicy modelu metropolitarnego
wyznaczono udziaty godzin szczytowych dla poszczegdlnych kategorii pojazdu i kierunku ruchu (z czy
do obszaru modelu). W punktach gdzie nie dysponowano pomiarami przypisano wartosci $rednie z
dostepnej bazy danych. W tabl. 8.45 zestawiono wspoétczynniki przeliczenia ruchu dobowego na godziny

szczytu dla poszczegdlnych kategorii pojazdow.
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Rys. 8.48 Wiezba podrézy tranzytowych samochodéw osobowych w modelu przejsciowym, SDR
zrodio: opracowanie wiasne, tto: openstreetmap.org
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Rys. 8.49 Wiezba podrozy tranzytowych samochodéw ciezarowych z przyczepami/naczepami w modelu
przejsciowym, SDR
zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Tabl. 8.45. Udziat godzin szczytu w dobie na poszczegdlnych wlotach do modelu metropolitarnego w podziale na kierunek i kategorie pojazdéw

samochody cigzarowe z
samochody osobowe samochody dostawcze samochody ciezarowe naczepa/przyczepg

7:00-8:00 16:00-17:00 7:00-8:00 16:00-17:00 7:00-8:00 16:00-17:00 7:00-8:00 16:00-17:00
nr rejonu nazwa |wjazd | wyjazd | wjazd | wyjazd | wjazd | wyjazd | wjazd | wyjazd | wjazd | wyjazd | wjazd | wyjazd | wjazd | wyjazd | wjazd | wyjazd
10140189 | DK62-W 0.037 | 0.025| 0.027| 0.039] 0.026| 0.023| 0.034| 0.023| 0.032| 0.014| 0.007| 0.007| 0.020| 0.019| 0.035| 0.028
10140221 | S7-N 0.031| 0.027| 0.034| 0.042] 0.029| 0.021| 0.022| 0.022| 0.028| 0.035| 0.039| 0.028| 0.011| 0.015| 0.016 | 0.021
10140953 | DW637 0.040| 0.027| 0.031| 0.045| 0.033| 0.026| 0.023| 0.034| 0.027| 0.030| 0.025| 0.028| 0.022| 0.019| 0.020| 0.025
10140959 | DK2-E 0.043| 0.025| 0.033| 0.049] 0.035] 0.024| 0.037| 0.036| 0.008| 0.045| 0.030| 0.008| 0.012| 0.033| 0.017| 0.023
10141012 | DW632 0.040| 0.027| 0.031| 0.045| 0.033| 0.026| 0.023| 0.034| 0.027| 0.030| 0.025| 0.028| 0.022| 0.019| 0.020| 0.025
10141036 | DK50-E 0.051| 0.029| 0.031| 0.042| 0.052| 0.023| 0.019| 0.029| 0.062| 0.037| 0.030| 0.040| 0.049| 0.046| 0.029| 0.028
10141042 | S19 0.037| 0.028| 0.028| 0.025| 0.049| 0.025| 0.033| 0.023| 0.013| 0.033| 0.023| 0.005| 0.028| 0.013| 0.019| 0.026
10141049 | w801 0.04| 0.027| 0.031| 0.045| 0.033| 0.026| 0.023| 0.034| 0.027 0.03| 0.025| 0.028| 0.022| 0.019| 0.02| 0.025
10141076 | DW634 0.040| 0.027| 0.031| 0.045| 0.033| 0.026| 0.023| 0.034| 0.027| 0.030| 0.025| 0.028| 0.022| 0.019| 0.020| 0.025
10141083 | S8-N 0.037| 0.027| 0.028| 0.049| 0.039| 0.027| 0.016| 0.017| 0.021| 0.024| 0.014| 0.005| 0.009| 0.014| 0.009| 0.012
10141104 | DW719 0.040| 0.027| 0.031| 0.045| 0.033| 0.026| 0.023| 0.034| 0.027| 0.030| 0.025| 0.028| 0.022| 0.019| 0.020| 0.025
10141109 | S8-S 0.048| 0.027| 0.037| 0.041| 0.019| 0.024| 0.038| 0.072| 0.039| 0.027| 0.024| 0.064| 0.030| 0.013| 0.013| 0.024
10141125 | S7-S 0.046| 0.026| 0.034| 0.060| 0.027| 0.030| 0.036| 0.039| 0.037| 0.029| 0.039| 0.031| 0.038| 0.037| 0.037 | 0.046
10141164 | DK79 0.043| 0.022| 0.016| 0.045| 0.043| 0.031| 0.004| 0.049| 0.039| 0.031| 0.016| 0.029| 0.043| 0.043] 0.019| 0.035
10141168 | DK50-W | 0.049| 0.020| 0.030| 0.042| 0.019| 0.034| 0.024| 0.028| 0.042| 0.031| 0.039| 0.025| 0.040| 0.049| 0.024| 0.028
10141203 | DW722 0.040| 0.027| 0.031| 0.045] 0.033] 0.026| 0.023| 0.034| 0.027| 0.030| 0.025] 0.028| 0.022| 0.019| 0.020| 0.025
10141204 | DW876 0.040| 0.027| 0.031| 0.045| 0.033| 0.026| 0.023| 0.034| 0.027| 0.030| 0.025| 0.028| 0.022| 0.019| 0.020| 0.025
10141230 | DW575 0.040| 0.027| 0.031| 0.045] 0.033] 0.026| 0.023| 0.034| 0.027| 0.030| 0.025] 0.028| 0.022| 0.019| 0.020| 0.025
10141231 | DW 705 0.040| 0.027| 0.031| 0.045] 0.033] 0.026| 0.023| 0.034| 0.027| 0.030| 0.025] 0.028| 0.022| 0.019| 0.020| 0.025
10141257 | DK92 0.060| 0.030| 0.027| 0.048| 0.039| 0.021| 0.024| 0.028| 0.021| 0.027| 0.025| 0.035| 0.026| 0.015| 0.019| 0.027
10141269 | DW580 0.050| 0.035| 0.031| 0.045] 0.033] 0.026| 0.023| 0.034| 0.027| 0.030| 0.025] 0.028| 0.022| 0.019| 0.020| 0.025
10141305 | DW579 0.040| 0.027| 0.031| 0.045| 0.033| 0.026| 0.023| 0.034| 0.027| 0.030| 0.025| 0.028| 0.022| 0.019| 0.020| 0.025
10141334 | DK61 0.030| 0.030| 0.035| 0.038| 0.033| 0.031| 0.029| 0.017| 0.020| 0.053| 0.013| 0.018| 0.025| 0.024| 0.012| 0.023
10141339 | A2-W 0.036| 0.028| 0.030| 0.046] 0.031] 0.021| 0.022| 0.032| 0.028| 0.041| 0.022] 0.026| 0.019| 0.013| 0.013| 0.016
10141407 | DK62-E 0.045| 0.030| 0.031| 0.050| 0.048| 0.040| 0.019| 0.048| 0.022| 0.037| 0.049| 0.030| 0.024| 0.025]| 0.028| 0.037

zrodto: opracowanie wlasne



Przeniesienie informacji z modelu krajowego do metropolitarnego

Przeniesienie informacji z modelu krajowego do metropolitarnego nastepuje dwuetapowo. Przenoszone
sg informacje o natezeniach i potokach pasazerskich na wlotach oraz macierze podrézy tranzytowych
w stosunku do obszaru analizy (pomiedzy punktami kordonowymi).

W tym celu w modelu metropolitarnym, rejonom zewnetrznym przyporzadkowane zostaty potencjaty
generujgce i absorbujgce, odpowiadajgce wielkosciom potokéw obliczonych w modelu krajowym
pomniejszonych o potoki tranzytowe. Wykorzystujgc procedury obliczeniowe rozktadu przestrzennego
potencjaly kordonowe zostaty potgczone z potencjatami rejonéw wewnetrznych tworzac macierze
zrodtowo-docelowe w modelu metropolitarnym. W ten sposéb doprowadzono do powstania
rozagregowanych macierzy podrézy zrédtowo-docelowych do centrum obszaru.
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Rys. 8.50 Potencjaty ruchotwércze na granicy modelu ;netropolitarnego: SDR rok 2015.
zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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8.2.7 Rozkiad ruchu na sie¢ drogowg

Rozktad ruchu w transporcie indywidualnym (obok rozktadu ruchu w transporcie zbiorowym) jest
ostatnim etapem budowy modelu, przed procedurg kalibracyjng. Rozktad ruchu wykonuje sie z uzyciem
opracowanych macierzy podrézy na sieci transportowe zapisane w modelu, Woéwczas podréze
pomiedzy kazdg parg rejondw obcigzajg sie¢ transportowg z uwzglednieniem jakosci pofgczenia
pomiedzy nimi (mierzonej np. czasem podrozy) i z uwzglednieniem impedanciji alternatywnych Sciezek
przejazdu. Wynikiem rozktadu jest przypisanie wartosci natezen ruchu (w podziale na kategorie
pojazdow) do poszczegolnych odcinkéow sieci. Wynikiem sg takze roznego rodzaju mierniki
charakteryzujgce stan systemu transportowego (np. pojazdokilometry, pojazdogodziny, osobogodziny)
oraz obserwacje takie jak np. przecigzone ruchem odcinki sieci, trasy przejazdu pomiedzy zrédtami i
celami ruchu, struktura kierunkowa ruchu na skrzyzowaniach i w weziach, wsiadl/wysiadt na
przystankach.

W rozktadzie ruchu indywidualnego stosuje sie metode rozktadu ,user equillibrium assignement”.
Bazuje ona na pierwszej zasadzie réwnowagi Wardropa, ktdra wywodzi sie z zatozenia ze uzytkownicy
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podejmujg proby znalezienia jak najkorzystniejszej dla nich trasy przejazdu (o tzw. najmniejszym
oporze, czyli np. najkrétszej po odlegtosci, po czasie, najmniej kosztownej) i méwi o tym ze stan
réwnowagi jest osiggany woéwczas gdy ten uzytkownik nie moze juz jednostronnie (samodzielnie)
obnizy¢ kosztéw swojej podrézy przez przeniesienie sie na inng trase. Wowczas rozktad ruchu osigga
optymalny stan — zaden z uzytkownikdw nie moze nic zyskac poprzez zmiane trasy przejazdu.

Rozktad ruchu w transporcie zbiorowym oparto na informacjach o czestotliwosciach kursowania.
Zapewnia mozliwo$¢ kodowania rozktadow jazdy bez koniecznosci wprowadzania doktadnych minut
odjazdu kazdego kursu. Takie rozwigzanie jest zdecydowanie prostsze i bardziej dopasowane do
wykorzystywania modelu do celéw prognostycznych.

8.2.8 Kalibracja i walidacja modelu ruchu

Proces kalibracji stanowi ostatni etap w klasycznej budowie modelu transporotowego. Jest procesem
dopasowywania modelu, na podstawie obserwacji zgodnosci uzyskiwanych wynikéw z warto$ciami
kontrolnymi (natezeniami ruchu, potokami ruchu w transporcie zbiorowym). Proces kalibracji modelu
zachodzi w sposob iteracyjny, metodg kolejnych przyblizeA modelu to rzeczywistego odwzorowania
podrézy i ich rozktadu na sie¢ transportowg. Kalibracja dotyczy, wszystkich etapow tworzonego modelu,
ti. modelu generacji podrézy, dystrybucji podrézy, podziatu zadanh przewozowych czy wreszcie rozktadu
ruchu na sie¢ transportowa.

W trakcie kalibracji eliminowane sg btedy powstajgce w trakcie budowy modelu: btedy w sieci, zle
zakodowane odcinki. Korygowane sg parametry odcinkéw: predkosci i przepustowosci w celu lepszego
odwzorowania warunkéw ruchu w godzinach szczytu. Pozostatymi aspektami w procesie kalibracji sg
korekty w podtaczeniach rejonéw do sieci, analiza wielkosci potencjatéw ruchotwdrczych rejonow,
wielkosci udziatéw godziny szczytu w poszczegdlnych motywacjach oraz korekty w opisie podziatu na
srodki transportu.

Uktad drogowy

Do kalibracji modelu wykorzystano wyniki pomiaréw wykonanych w ramach opracowania oraz dostepne
wyniki pomiaréw wykonane w ostatnich latach w rejonie analizy w tym pomiary GPR2015. Do kalibracji
modelu wykorzystano 274 punkty pomiarowe w ktérych sktad wchodzg wloty na skrzyzowania na
ktérych wykonano pomiary oraz natezenia kierunkowe w przekrojach pomiarowych.

Sprawdzenie Kkalibracji modelu transportu indywidualnego wykonano na podstawie metodyki
wyznaczania statystycznego wskaznika GEH na odcinkach sieci drogowej. Metodyka ta jest
rekomendowana przez administracje drogowg w Wielkiej Brytanii i opisana jest w oficjalnym
podreczniku do projektowania drég i mostéw (the Design Manual for Roads & Bridges, Highways
Agency) a takze zalecana do stosowania przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad.
Wskaznik GEH jest formg rozktadu chi-kwadrat, ktory jest rozktadem zmiennej losowej. Wskaznik dla
poszczegdlnych odcinkdéw GEH liczony jest nastepujacego wzoru:

e = | E=V°
T AE+Y)/2
gdzie:

E — natezenie ruchu na odcinku w modelu (poj./godz.),
V — natezenie ruchu na odcinku z pomiardéw ruchu (poj./godz.).

W wyniku poréwnania uzyskano nastepujgce wyniki kalibraciji:
e Wskaznik korelacji R?
— szczyt poranny 0,95,
— szczyt popotudniowy 0,96
e Udziat punktéw dla ktérych GEH<5
— 81% w szczycie porannym
— 80% w szczycie popotudniowym
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Uzyskane wskazniki kalibracyjne wskazujg na dobry stopien kalibracji modelu. Réznice w warto$ciach
natezen ruchu sg dopuszczalne i wynikajg z odwzorowywania w modelu uogdlnionych zachowan
komunikacyjnych uzytkownikow systemu (w skali roku) i doktadnosci danych opisujgcych
zagospodarowanie przestrzenne.

Assignment analysis, Network: MODEL powiatu piaseczynskiego
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Rys. 8.51 Ocena zgodnosci potokéw pojazddw uzyskanych w modelu z wynikami pomiaréw. Szczyt poranny
zrodto: opracowanie wiasne

Assignment analysis, Network: MODEL powiatu piaseczynskiego
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Rys. 8.52 Ocena zgodnosci potokéw pojazdow uzyskanych w modelu z wynikami pomiardw. Szczyt
popotudniowy.
zrédto: opracowanie wiasne
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8.2.9 Transport zbiorowy — potoki pasazerskie w autobusach i pociagach

Do walidacji modelu w zakresie potokow pasazerskich w transporcie zbiorowym wykorzystano wyniki
pomiaréw pasazeréw wykonane w ramach opracowania.

tacznie model zweryfikowano w 26 punktach kontrolnych z przypisanymi danymi o napetnieniu, z
rozréznieniem rodzaju $rodka transportu oraz godziny szczytéw komunikacyjnych.

Nalezy pamieta¢ ze pomiary napetnien byly wykonywane w formie szacowania pasazeréw w pojazdach
przez pomiarowcow obserwujacych przejezdzajgce pojazdy. Taka metoda pomiaru jest obarczona
duzym btedem (zwtaszcza w godzinach szczytu), siegajagcym niekiedy powyzej 20% - dotyczy
to zarébwno mozliwosci niedoszacowania jak i przeszacowania liczby pasazeréw w pojezdzie. W wyniku

poréwnania uzyskano nastepujace, wysokie wskazniki korelacji R?

szczyt poranny 0,98
szczyt popotudniowy 0,98

Tabl. 8.46. Poréwnanie wynikow modelu z pomiarami ruchu w transporcie zbiorowym

l.p Przekrd; Odcinek Kierunek Sgczyt poranny Szczyt popotudniowy
pomiar | model pomiar | model
1 Geodetow- do Warszawy 1588 1758 479 440
2 Putawska Kuropatwy z Warszawy 183 200 1901 1633
3 do Warszawy 240 219 77 73
4 al. Krakowska Sekocin — Janki | z Warszawy 90 78 102 110
5 Warszawska — do Warszawy 558 812 246 204
6 Drewny Przyczétkowa z Warszawy 120 98 553 560
7 Stoneczna - do Warszawy 35 70 3 13
8 Postepu Krasickiego z Warszawy 7 14 8 41
9 Stoneczna na wschéd 22 89 45 47
10 (DW 721) Okrezna — Postepu | na zachéd 75 74 25 51
11 Armii Krajowej— | na wschod 263 153 65 133
12 Chyliczkowska Julianowska na zachod 220 93 97 92
13 Polna - Armii do Piaseczna 30 77 23 20
14 | Asfaltowa (DK 79) Krajowej z Piaseczna 18 18 45 33
15 Pod Bateriami Graniczna - do Piaseczna 385 436 84 104
16 (DW 722) Modrzewiowa z Piaseczna 103 77 279 197
17 Wilanowska Od Lasu - do Konstancina 98 127 14 40
18 (DW724) Witaminowa z Konstancina 14 49 126 117
19 Ustanowek — do Warszawy 553 590 58 84
20 LK8 Zalesie Gérne z Warszawy 131 118 480 462
21 Zalesie Gorne - | do Warszawy 981 896 112 117
22 LK8 Piaseczno z Warszawy 176 125 676 659
23 Piaseczno - Nowa | do Warszawy 1953 2012 188 238
24 LK8 Iwiczna z Warszawy 289 174 1306 1347
25 Nowa Iwiczna— | do Warszawy 2579 2554 212 294
26 LK8 W-wa Jeziorki z Warszawy 284 155 1583 1688
wskaznik korelacji R? 0.98 0.98

zrédto: opracowanie wiasne
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Rys. 8.53. Rozkiad ruchu pojazdb’w w modelu dla roku 2019 w godzinie szczytu porannego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 8.54. Rozkfad ruchu pojazdéw w modelu dla roku 2019 w godzinie szczytu popotudniowego.
zrodio: opracowanie witasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 8.55 Rozktad ruchu pasazerskiego w modelu dla roku 2019 w godzinie szczytu porannego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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9 DANE PROGRAMOWO-PRZESTRZENNE DO PROGNOZ

Ponizej przedstawiono szacunki dot. danych programowo przestrzennych dotyczacych liczby
mieszkancéw i zatrudnionych w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych w powiecie piaseczynskim.
Dane te przedstawiono dla:

- stanu istniejgcego (rok 2017, wg. danych GUS),

- stanu docelowego, ktéry oznacza petne wypetnienie obszaréw funkcjami zgodnie z chtonnoscig
terenéw przeznaczonych pod zabudowe w poszczegdlnych gminach (na podstawie
dokumentoéw planistycznych),

- szacunkoéw dla roku 2030 i roku 2050, uwzgledniajagcych trendy z ostatnich 10 lat (na podstawie
danych GUS) oraz weryfikacji mozliwosci rozwojowych zapisanych w dokumentach
planistycznych.

Chtonnos¢ terenéw

Szacunki dotyczgce chionnosci terenéw przeprowadzono na podstawie dokumentéw planistycznych
gmin. Przyjeto ostroznosciowe parametry przeliczeniowe, dgzgc do uzyskania racjonalnych rozmiaréw
prognozowanych generatoréow ruchu. W ramach analizy:

e o0szacowano powierzchnie terenu przeznaczong pod zabudowe na podstawie SUIKZP
(pominieto wszelkie tereny zielone, tereny rolne, wody i wszystkie inne, ktére nie sag
przewidziane pod zabudowe) oraz korytarze gtéwnych tras drogowych,

e przyjeto zatozenie, ze 30% oszacowanej powierzchni terenéw ,pod zabudowe” przeznaczonych
jest na wszelkie urzgdzenia komunikacyjne (pasy drogowe, parkingi, place itp.) oraz inne
urzadzenia infrastrukturalne,

e pozostatg powierzchnie podzielono na poszczegdlne rodzaje zagospodarowania zgodnie z
dokumentami planistycznymi, w tym takze uwzgledniono tereny zieleni urzgdzonej,

e na podstawie obliczonej powierzchni terenu pod zabudowe dla poszczegdlnych funkcji
wyliczono powierzchnie zabudowy brutto z wykorzystaniem wskaznikow intensywnosci
zabudowy przyjetych dla poszczegdlnych terenéw zgodnie z zapisami dokumentéw
planistycznych,

e nastepnie wyliczono powierzchnig zabudowy uzytkowg przyjmujgc usredniony wskaznik — 0.7,

e na podstawie powierzchni uzytkowej wyliczono liczbe mieszkahcow i zatrudnionych przyjmujac
nastepujgce wskazniki (wskazniki te ustalono i skalibrowano na podstawie obszaréw
zagospodarowanych w powiecie piaseczynskim; majg one réwniez zblizone wartosci do
wskaznikéw uzywanych do podobnych wyliczen w innych tego typu opracowaniach):

- dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej — 80m?/mieszkanca;

- dla zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej — 30m?/mieszkanca;

- dla ustug tzw. malto powierzchniowych (handel, ustugi towarzyszace zabudowie
mieszkaniowej itp.) — 50m?/pracujgcego;

- dla biur — 30m?/pracujgcego;

- dla ustug publicznych - 80m?/pracujacego;

- dla ustug wielkopowierzchniowych (centra handlowe) - 80m?/pracujgcego

- dla ustug rekreaciji, sportu - 150m?/pracujgcego

- dla przemystu, baz, skladéw itp. - 200m?/pracujgcego

- dla terenéw zwigzanych z produkcja rolniczg - 300m?/pracujgcego.

Nalezy zauwazy¢, ze w wielu rejonach komunikacyjnych odnotowano bardzo duzy przyrost
mieszkancoéw i zatrudnionych (tabela ponizej).

Tabl. 9.1. Zestawienie obecnej i docelowej liczby mieszkancow i zatrudnionych w powiecie piaseczynskim

Liczba mieszkancéw Liczba zatrudnionych
Gmina Stan istniejgcy Docelowo W planow Stan istniejgcy Docelowo wg.
rozwojowych . .
wg GUS s . wg GUS planéw rozwojowych
(chtonnos¢ terendw)
Lesznowola 25976 79736 9146 38 610
Piaseczno 82527 127254 21229 43061
Konstancin-Jeziorna 24776 47719 5085 9382
Gora Kalwaria 26580 44655 6015 17361
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Liczba mieszkancéw Liczba zatrudnionych
Gmina Stan istniejgcy Docelowo wg. planow Stan istniejgcy Docelowo wg.
rozwojowych . .
wg GUS g . wg GUS planéw rozwojowych
(chtonnosé¢ terendw)
Prazméw 10804 44746 498 8378
Tarczyn 11416 33488 1508 17920
tacznie 182079 377598 43481 134712

Analiza planéw rozwojowych powiatu i gmin wskazuje, ze docelowo zakfada sie:

e wzrost liczby mieszkancéw z ok. 182 tys. obecnie do ponad 377 tys.
e wzrost liczby miejsc pracy z ok. 43.5 tys. obecnie do ponad 134 tys.

Oznacza to wyjgtkowo silne zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym i intensywnosci zabudowy,
ktére, jesli nastgpia, trzeba uwzgledni¢ w planowaniu systemu transportowego. Szczegétowe informacije
odnosnie powiatu i poszczegdlnych gmin przedstawiono w tabelach i na rysunkach ponize;j.

Tak znaczne zmiany wydajg sie mato realistyczne. Przyktadem sg chocby zatozenia dot. wzrostu liczby
miejsc pracy w gminach Prazméw i Tarczyn, liczone w tysigcach procent. Natomiast za korzystne
mozna uznac zatozenia zmniejszajgce niekorzystng proporcje liczby miejsc pracy na terenie powiatu w
stosunku do liczby mieszkancow. Obecnie stosunek ten wynosi 23%, docelowo przyjmuje sie, ze
wyniesie 36%. W obu przypadkach oznacza to jednak koniecznos¢ wykonywania podrozy
ponadlokalnej w zwigzku z dojazdami do pracy.

Szacunki dla lat 2030 i 2050

W zwigzku z powyzszymi zastrzezeniami dane dotyczace chtonnosci terenéw poddano weryfikaciji. W
odniesieniu do liczby mieszkancow dla kazdej z gmin, przeanalizowano dane dotyczace liczby
mieszkancow przedstawionych w GUS dla lat 2008-2017. Poniewaz we wszystkich gminach liczba
mieszkancéw w ciggu analizowanych lat przyrastata, na ich podstawie wyliczono sredni roczny przyrost
mieszkancow w poszczegodlnych gminach z wyrdznieniem obszaréw miejskich i wiejskich. Na podstawie
sredniego rocznego wskaznika wzrostu oszacowano liczbe mieszkancow na rok 2030 i 2050. W
sytuacji, gdy liczba mieszkancéw przekraczata chtonnosé terenu, jako wynik przyjmowano chtonnosc¢
terenu. Sytuacja taka ma miejsce np. w rejonach Piaseczna silnie juz zagospodarowanych, w przypadku
ktorych przyjmujgc $redni wskaznik wzrostu liczby mieszkancoéw chionnosé terenu jest wykorzystana
juz do roku 2030.

W odniesieniu do liczby miejsc pracy wyliczono jaki jest udziat miejsc pracy w stosunku do liczby
mieszkancow w stanie petnej chtonnosci terenu. W zwigzku z tym, ze w stanie docelowym dazy sie do
zwiekszenia korzystniejszej proporcji pomiedzy liczbg miejsc pracy a liczbg mieszkancéw w powiecie
zatozono, ze uzyskana ona bedzie w 80%. Ponadto uwzgledniono rozmieszczenie osrodkéw wzrostu,
ktére zatozono bardziej intensywne blizej granic Warszawy oraz w korytarzach wazniejszych drog oraz
terenéw rozwojowych stref ekonomicznych.

W wyniku wyzej opisanych zatozen dla catego powiatu uzyskano:
e wzrost liczby mieszkancow z ok. 182 tys. obecnie do prawie 216 tys. w roku 2030 (wzrost o
19%) i ok. 255,3 tys. w roku 2050 (wzrost o 40%),

e wzrost liczby miejsc pracy z ok. 43.5 tys. obecnie do ok. 63,1 tys. w roku 2030 (wzrost 0 45%)
i ok. 75,5 tys. w roku 2050 (wzrost 0 74%).

W odniesieniu do poszczegdlnych gmin zmiany sg rézne i wynika to z mozliwosci terenowych
(dostepnych obszaréw niezagospodarowanych), usytuowania w stosunku do Warszawy, potozenia w
stosunku do korytarza kolejowego, gtéwnych korytarzy drogowych oraz dotychczas obserwowanych
trendow.

Zmiany te dla roku 2030 wynoszg, w stosunku do stanu istniejgcego:

dla gminy Lesznowola wzrost mieszkancow o 40% i miejsc pracy o0 47%,

dla gminy Piaseczno wzrost mieszkancow o 18% i miejsc pracy o 20%,

dla gminy Konstancin-Jeziorna wzrost mieszkancow o 7% i miejsc pracy o 11%,
dla gminy Géra Kalwaria wzrost mieszkancéw o 12% i miejsc pracy o 68%,
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dla gminy Prazméw wzrost mieszkancow o 26% i miejsc pracy o 332%,
dla gminy Tarczyn wzrost mieszkancéw o 10% i miejsc pracy o 310%,

Zmiany te dla roku 2050 wynoszg, w stosunku do stanu istniejgcego:

dla gminy Lesznowola wzrost mieszkancéw o 95% i miejsc pracy o 105%,

dla gminy Piaseczno wzrost mieszkancéw o 20% i miejsc pracy o 37%,

dla gminy Konstancin-Jeziorna wzrost mieszkancow o 12% i miejsc pracy o 93%,
dla gminy Goéra Kalwaria wzrost mieszkancéw o 12% i miejsc pracy o 68%,

dla gminy Prazméw wzrost mieszkancow o 66% i miejsc pracy o 469%,

dla gminy Tarczyn wzrost mieszkaricéw o 24% i miejsc pracy o 358%.

Tabl. 9.2. Zestawienie szacowanej liczby mieszkancdw i miejsc pracy w powiecie piaseczynskim - lata 2030 i

2050
Liczba mieszkancéw Liczba zatrudnionych
Gmina Szacunki na Szacunki na rok Szacunki na rok Szacunki na rok

rok 2030 2050 2030 2050
Lesznowola 36427 50667 13481 18761
Piaseczno 97278 109541 25572 29074
Konstancin-Jeziorna 26472 29082 5645 6372
Gora Kalwaria 29645 34057 10089 11622
Prazmow 13611 17930 2151 2834
Tarczyn 12546 14114 6176 6901
tacznie 215980 255391 63115 75564

Wyniki obliczen przedstawiono w tabelach i na rysunkach ponizej, w tym:

- rys. 9.1 —rys. 9.12 przedstawiajg dane dla catego powiatu, w tym: liczbe mieszkancow i miejsc

pracy w stanie istniejgcym, oszacowang chtonno$¢ terendw przeznaczonych pod
zagospodarowanie w dokumentach planistycznych, wyniki szacunkéw dla roku 2030 i 2050
oraz udziat wykorzystanej chtonnosci w roku 2030 i 2050;

rys. 9.13 - rys. 9.92 oraz tabl. 9.3 - tabl. 9.14 — przedstawiajg dane dla poszczegdlnych gmin, w
tym: liczbe mieszkancow i miejsc pracy w stanie istniejgcym, oszacowang chtonnosc¢ terenow
przeznaczonych pod zagospodarowanie w dokumentach planistycznych, wyniki szacunkéw dla
roku 2030 i 2050 oraz udziat wykorzystanej chtonnosci w roku 2030 i 2050.
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Rys. 9.1. Liczba mieszkancéw w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych — stan istniejgcy.
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Rys. 9.2. Liczba mieszkancow w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych — szacunki na rok 2030.
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Rys. 9.3. Liczba mieszkancow w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych — szacunki na rok 2050.
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Rys. 9.4. Liczba mieszkancéw w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych — szacowana chtonnos¢
terenu (maksymalne wypetnienie terendéw przeznaczonych na zagospodarowanie w dokumentach
planistycznych). Opracowanie wiasne
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Rys. 9.5. Udziat liczby mieszkancoéw oszacowanych na rok 2030 w stosunku do chtonnosci terenu
wyliczonej na podstawie dokumentéw planistycznych. Opracowanie wfasne
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Rys. 9.6. Udziat liczby mieszkancéw oszacowanych na rok 2050 w stosunku do chtonnosci terenu

wyliczonej na podstawie dokumentow planistycznych. Opracowanie wtasne

Rys. 9.7. Liczba miejsc pracy w poszczegolnych rejonach komunikacyjnych — stan istniejgcy.
Opracowanie wfasne

10 000 ¢o 15000
8 000 do 10 000
6000 dco 8000
4000 dc €000
3000 do 4000
2000 do 3000
1800 do 2000
18600 o 1800
1400 o 1600 (Y
1200 do 1400
| 1000 do 1200
800 do 1000
80 cdc B0
400do &0
20000 400
0o 200

1)
('.I
I)'
@7

o3)

@)
» )}

()

3
4

(6)

(A}



LStudium uktadu drogowego powiatu piaseczyriskiego”

144

10 000 o 15000 (1)
8000 do 10 000 (1)
6000 dco 8000 (3)
4000 d¢ 6000 (7)
3000 do 4000 (3)
2000 co 3000 (8)
1800 do 2000 ()
18600 o 1800 (3)

L

1400 o 1620 (V)
12000 1400 ()
1000 do 1200 (3)
| 800 do 1000 (4)
8000 800 (5)

40do 600 W

Rys. 9.8. Liczba miejsc pracy w poszczegdinych rejonach komunikacyjnych — szacunki na rok 2030.

Opracowanie wiasne
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Rys. 9.9. Liczba miejsc pracy w poszczegolnych rejonach komunikacyjnych — szacunki na rok 2050.
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Rys. 9.10. Liczba miejsc pracy w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych — szacowana chtonno$¢
terenu (maksymalne wypetnienie terenéw przeznaczonych na zagospodarowanie w dokumentach
planistycznych). Opracowanie wtasne
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Rys. 9.11. Udziat liczby miejsc pracy oszacowanych na rok 2030 w stosunku do chtonnosci terenu
wyliczonej na podstawie dokumentéw planistycznych. Opracowane wiasne



146
LStudium uktadu drogowego powiatu piaseczyriskiego”

09d0t (1)
08co 09 (36)
07c008 (3)
0863007 (2)
050006 (2)
043005 ()
03004 (4)
1028003 (4)
01d002 (0)
0 o001 (0)

Rys. 9.12. Udziat liczby miejsc pracy oszacowanych na rok 2050 w stosunku do chtonnosci terenu
wyliczonej na podstawie dokumentéw planistycznych. Opracowanie wtasne
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GMINA LESZNOWOLA - LICZBA MIESZKANCOW

7
Rys. 9.13. Lesznowola — numery rejonéw komunikacyjnych na tle podstawowego uktadu
drogowego (drogi krajowe i wojewddzkie) oraz kolei.

Tabl. 9.3. Liczba mieszkancow w stanie istniejgcym, oszacowana chfonnos¢ terenu na podstawie zapiséw w
dokumentach planistycznych oraz szacunki dla roku 2030 i 2050 - gmina Lesznowola.

. Liczpa, Chbn,méé Liczba Stopien Liczba il
Numer mleszkan_cow w terenow na mieszkancéw — | wykorzystania | mieszkancow — wykorzy’st._
) stanie podstawie ; - ; chtonnosci
rejonu istniejacym (*) dokumentow szacunki na rok chtonnosci szacunki na rok e———
planistycznych 2030 terenu - 2030 2050 2050
1161 5595 21319 8630 40% 13300 62%
1162 4132 11877 6374 54% 9822 83%
1167 1072 2233 1654 74% 2233 100%
1168 4856 4994 4994 100% 4994 100%
1169 1682 1700 1700 100% 1700 100%
1170 263 500 406 81% 500 100%
1171 844 1052 1052 100% 1052 100%
1172 636 992 981 99% 992 100%
1173 1179 4699 1819 39% 2803 60%
1174 2975 20177 4589 23% 7072 35%
1175 2225 9282 3432 37% 5289 57%
1176 517 911 797 88% 911 100%
Lacznie 25976 79736 36428 46% 50668 64%
Wzrost w stosunku do 207% 40% ) 95% )
stanu istniejacego

*) liczba mieszkancow w GUS rozdzielona na rejony wg. danych z obwodéw spisowych
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Rys. 9.14. Lesznowola — liczba mieszkancow w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych na Rys. 9.15. Lesznowola — liczba mieszkancéw w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych (na tle
tle podstawowego uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewodzkie) oraz kolei — stan istniejacy. podstawowego ukfadu drogowego drogi krajowe i wojewddzkie) oraz kolei — chtonnos$¢ terendw
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Rys. 9.16. Lesznowola — liczba mieszkancéw w poszczegodlnych rejonach komunikacyjnych na Rys. 9.17. Lesznowola — stopien wykorzystania chtonnosci terenu w odniesieniu do liczby

tle podstawowego uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewddzkie) oraz kolei — szacunki dla mieszkancéw — rok 2030
roku 2030.
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Rys. 9.18. Lesznowola — liczba mieszkancéw w poszczegolnych rejonach komunikacyjnych (na Rys. 9.19. Lesznowola — stopien wykorzystania chtonnosci terenu w odniesieniu do liczby
tle podstawowego uktadu drogowego) oraz kolei — szacunki dla roku 2050. mieszkancéw — rok 2050.
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GMINA LESZNOWOLA - LICZBA MIEJSC PRACY

Tabl. 9.4. Liczba miejsc pracy w stanie istniejgcym, oszacowana chtonnos$c¢ terenu na podstawie
zapisow w dokumentach planistycznych oraz szacunki dla roku 2030 i 2050 - gmina Lesznowola.

Rys. 9.20. Lesznowola — numery rejonéw komunikacyjnych na tle podstawowego uktadu
drogowego (drogi krajowe i wojewddzkie) oraz kolei.

Liczba miejsc

Liczba miejse | B ana | mieise | Sopen | i | Stopiet
racy w
Numer pracy na podstawie pracy — wykorzy’st.. pracy — wykorzy’st._
. stanie . . chtonnosci . | chtonno$ci
rejonu | istniejacym (*) dokumentow | szacunki terenu - szacunki terenu -
planistycznych na rok 2030 na rok 2050
(chtonnosé 2030 2050
terenéw)
1161 5127 14821 5383 36% 7397 50%
1162 1261 4522 1941 43% 2992 66%
1167 155 448 265 59% 358 80%
1168 360 460 368 80% 368 80%
1169 46 413 330 80% 330 80%
1170 87 376 244 65% 301 80%
1171 157 984 787 80% 787 80%
1172 105 276 218 79% 221 80%
1173 303 1993 617 31% 951 48%
1174 599 8868 1613 18% 2487 28%
1175 825 5201 1538 30% 2371 46%
1176 121 248 174 70% 198 80%
tacznie 9146 38610 13478 35% 18761 49%
Wzrost w stosunku do 32204 47% . 105% )

stanu istniejacego

(*) liczba pracujacych wg GUS rozdzielona na rejony wg zatozern modelu MTAW i analizy
zagospodarowania. Opracowanie wifasne
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Rys. 9.21. Lesznowola — liczba miejsc pracy w poszczegdinych rejonach komunikacyjnych Rys. 9.22. Lesznowola — liczba miejsc pracy w poszczegéinych rejonach komunikacyjnych na tle
na tle podstawowego uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewddzkie) oraz kolei — stan podstawowego uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewodzkie) oraz kolei — stan docelowy (na
istniejacy. podstawie chtonnosci terendw).
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Rys. 9.23. Lesznowola — liczba miejsc pracy w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych . . L L . o
na tle podstawowego uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewédzkie) oraz kolei — Rys. 9.24. Lesznowola — stopien wykorzystania chtonnos$ci terenu w odniesieniu do liczby miejsc pracy

szacunki dla roku 2030 —rok 2030
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Rys. 9.25. Lesznowola — liczba miejsc pracy w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych  Rys. 9.26. Lesznowola — stopien wykorzystania chtonnosci terenu w odniesieniu do liczby miejsc pracy
(na tle podstawowego uktadu drogowego drogi krajowe i wojewddzkie) oraz kolei — —rok 2050.
szacunki dla roku 2050.
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GMINA PIASECZNO - LICZBA MIESZKANCOW

Tabl. 9.5. Liczba mieszkancédw w stanie istniejgcym, oszacowana chtonnos¢ terenu na podstawie zapiséw w
dokumentach planistycznych oraz szacunki dla roku 2030 i 2050 - gmina Piaseczno.

; iai . . 3 Stopien Lip;ba Stopien
Liczba migjsc Liczba miejsc pracy Liczba korzyst. | Mieisc Korzyst
Numer pracy w stanLe oszacowana na podstawie | miejsc pracy Z\ﬁ/&onngéc.i pracy — \clzvrzronngéc.i
rejonu istniejacym (*) | dokumentow planistycznych | — szacunki tereny . | Szacunki | Z
(chtonnos¢ terendw) na rok 2030 2030 na rok 2050
2050
1601 11101 17279 14675 85% 17287 100%
1602 1285 2203 1699 7% 2203 100%
1603 3452 6094 4563 75% 6094 100%
1604 863 1537 1141 74% 1537 100%
1605 5290 6117 6117 100% 6117 100%
1606 2453 3775 3243 86% 3775 100%
1607 3152 13001 4167 32% 5728 44%
1608 7271 22509 9612 43% 13214 59%
1701 4817 5187 5187 100% 5187 100%
1702 865 1105 1081 98% 1105 100%
1703 1812 2179 2179 100% 2179 100%
1704 2524 3024 3024 100% 3024 100%
1705 527 626 626 100% 626 100%
1706 2574 3795 3217 85% 3795 100%
1707 8 8 0 - 0 -
1708 5730 5853 5853 100% 5853 100%
1709 12194 12393 12393 100% 12393 100%
1710 155 186 186 100% 186 100%
1711 87 81 81 100% 81 100%
1712 1087 2921 1358 47% 1776 61%
1713 38 47 47 100% 47 100%
1714 176 176 176 100% 176 100%
1715 0 0 0 - 0 -
1716 1992 2995 2490 83% 2995 100%
1717 209 224 224 100% 224 100%
1718 3395 3565 3565 100% 3565 100%
1719 3138 3479 3479 100% 3479 100%
1720 2017 2281 2281 100% 2281 100%
1721 2660 2857 2857 100% 2857 100%
1722 1655 1757 1757 100% 1757 100%
tacznie 82527 127254 97278 76% 109541 86%
Wzrost w st(_)s_unku do 54% 18% ) 33% .
stanu istniejacego

*) liczba mieszkancow w GUS rozdzielona na rejony wg. danych z obwodow spisowych
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Rys. 9.27. Piaseczno — numery rejonéw komunikacyjnych na tle podstawowego ukfadu drogowego (drogi krajowe i wojewodzkie) oraz kolei.
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Rys. 9.28. Piaseczno - liczba mieszkancow w poszczegolnych rejonach komunikacyjnych na tle podstawowego uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewddzkie) oraz kolei —
stan istniejacy.
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Rys. 9.29. Piaseczno - liczba mieszkancow w poszczegolnych rejonach komunikacyjnych na tle podstawowego uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewddzkie) oraz kolei —
chtonnos¢ terendw.
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Rys. 9.30. Piaseczno - liczba mieszkancéw w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych na tle podstawowego uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewddzkie) oraz kolei —
szacunki dla roku 2030.
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Rys. 9.31. Piaseczni-— stopien wykorzystania chtonnosci terenu w odniesieniu do liczby mieszkancéw — rok 2030.
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Rys. 9.32. Piaseczno - liczba mieszkancow w poszczegolnych rejonach komunikacyjnych na tle podstawowego uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewodzkie) oraz kolei —
szacunki dla roku 2050
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Rys. 9.33. Piaseczno — stopien wykorzystania chtonnosci terenu w odniesieniu do liczby mieszkancéw — rok 2050.
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GMINA PIASECZNO - LICZBA MIEJSC PRACY

Tabl. 9.6. Liczba miejsc pracy w stanie istniejgcym, oszacowana chtonno$¢ terenu na podstawie zapisow w
dokumentach planistycznych oraz szacunki dla roku 2030 i 2050 - gmina Piaseczno.

: - . - . Stopien Li(_:z_ba Stopien
Liczba migjsc Liczba miejsc pracy Liczba korzvst. | Mieisc Korzvst
Numer pracy w stanie oszacowana na podstawie | miejsc pracy Z\ﬁ/&onngéc.i pracy — \clzvrzronngéc.i
rejonu istniejacym (*) | dokumentdéw planistycznych | — szacunki terenu . | szacunki | i
(chtonnosé terenow) na rok 2030 na rok
2030 2050
2050
1601 661 2418 1642 68% 1934 80%
1602 189 304 198 65% 243 80%
1603 339 716 429 60% 573 80%
1604 99 120 86 72% 96 80%
1605 760 795 509 64% 636 80%
1606 204 472 324 69% 378 80%
1607 616 7011 1798 26% 2471 35%
1608 852 6688 2285 34% 3141 47%
1701 830 1009 726 72% 807 80%
1702 1661 1681 1076 64% 1345 80%
1703 563 716 573 80% 573 80%
1704 602 737 531 72% 590 80%
1705 466 1745 1396 80% 1396 80%
1706 536 645 464 72% 516 80%
1707 1002 1646 1053 64% 1317 80%
1708 1002 1096 902 100% 1002 100%
1709 2107 2283 1735 76% 1826 80%
1710 242 390 312 80% 312 80%
1711 1482 2909 2327 80% 2327 80%
1712 250 489 226 46% 238 49%
1713 417 963 770 80% 770 80%
1714 544 1220 976 80% 976 80%
1715 0 591 378 64% 473 80%
1716 494 590 448 76% 472 80%
1717 1372 1480 1125 76% 1184 80%
1718 736 899 683 76% 719 80%
1719 1064 1142 868 76% 914 80%
1720 486 576 438 76% 461 80%
1721 1091 1164 885 76% 931 80%
1722 562 566 408 72% 453 80%
tacznie 21229 43061 25571 59% 29074 68%
Wzrost w st(_)s_unku do 103% 20% ) 37% )
stanu istniejacego

(*) liczba pracujacych wg GUS rozdzielona na rejony wg zatozern modelu MTAW i analizy zagospodarowania
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Rys. 9.34. Piaseczno — liczba miejsc pracy w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych na tle podstawowego uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewddzkie) oraz kolei —
stan istniejgcy.
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Rys. 9.35. Piaseczno — liczba miejsc pracy w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych na tle podstawowego uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewddzkie) oraz kolei —
chtonno$¢ terenu.
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Rys. 9.36. Piaseczno — liczba miejsc pracy w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych na tle podstawowego uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewddzkie) oraz kolei —
szacunki na rok 2030.
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Rys. 9.37. Piaseczno — stopieh wykorzystania chtonno$ci terenu w odniesieniu do liczby miejsc pracy — rok 2030.
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Rys. 9.38. Piaseczno — liczba miejsc pracy w poszczegodlnych rejonach komunikacyjnych na tle podstawowego uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewddzkie) oraz kolei —
szacunki na rok 2050.
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Rys. 9.39. Piaseczno — stopien wykorzystania chtonnosci terenu w odniesieniu do liczby miejsc pracy — rok 2050.
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GMINA KONSTANCIN-JEZIORNA — LICZBA MIESZKANCOW

Tabl. 9.7. L. mieszkancow w stanie istniejgcym, oszacowana chtonnos$c¢ terenu na podstawie zapiséw w dokumentach planistycznych oraz szacunki dla roku 2030 i 2050 - gmina Konstancin-

quer L;(;;:%r;:; séj:i@?‘?i;” Liczba migszkaﬁqéw oszacowana na'podstavyie Liczba m_ieszkar'\céw - Stopi’erﬁ_ wykorzyst. Liczba m_ieszkahcc')w - Stopi'erj wykorzyst.
rejonu dokumentow planistycznych (chtonnos¢ terenow) szacunki na rok 2030 | chtonno$ci terenu - 2030 | szacunki na rok 2050 | chtonno$ci terenu - 2050
1121 4134 8902 4779 54% 5771 65%
1122 3451 10291 3989 39% 4818 47%
1123 8687 18219 8946 49% 9345 51%
1124 8504 10505 8758 83% 9148 87%
tacznie 24776 47719 24776 47917 26472 55%
Wzrost w stosunku do stanu istniejgcego 93% 7% - 17% -

Jeziorna.
(*) liczba mieszkancow wg GUS rozdzielona na rejony wg. danych z obwodéw spisowych

Rys. 9.42. Konstancin-Jeziorna — liczba mieszkancéw w

Rys. 9.40. Konstancin-Jeziorna — numery rejondéw Rys. 9.41. Konstancin-Jeziorna — liczba mieszkancéw w - . r )
komunikacyjnych na tle podstawowego uktadu poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych na tle podstawowego poszczegdlnych rejonach Ifomqnlkagyjn)_/ch na tlg podstawovyego
drogowego (drogi krajowe i wojewodzkie) oraz kolei uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewodzkie) oraz kolei — stan ukladu drogowego (dr;{g' kraJP,‘"f(e I wc?jewodzk|e) oraz kolei —
chtonnos¢ terendw.

istniejacy.
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Rys. 9.43. Konstancin-Jeziorna — liczba mieszkancéw w poszczegdlnych
rejonach komunikacyjnych na tle podstawowego uktadu drogowego (drogi Rys. 9.44. Konstancin-Jeziorna — stopien wykorzystania chtonnosci terenu w odniesieniu do liczby
krajowe i wojewddzkie) oraz kolei — szacunki dla roku 2030. mieszkancéw — rok 2030.

L S - — i, V- N “
Rys. 9.45. Konstancin-Jeziorna — liczba mieszkancéw w poszczegdlnych
rejonach komunikacyjnych na tle podstawowego uktadu drogowego (drogi Rys. 9.46. Konstancin-Jeziorna — stopien wykorzystania chtonnosci terenu w odniesieniu do liczby
krajowe i wojewddzkie) oraz kolei — szacunki dla roku 2050. mieszkancéw — rok 2050.
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GMINA KONSTANCIN-JEZIORNA - LICZBA MIEJSC PRACY

Tabl. 9.8. L. miejsc pracy w stanie istniejacym, oszacowana chtonnos¢ terenu na podstawie zapisow w dokumentach planistycznych oraz szacunki dla roku 2030 i 2050 - gmina Konstancin-Jeziorna.

Liczba miejsc pracy —

Stopien wykorzyst.

Numer Liczba miejsc pracy w Liczba miejsc pracy oszacowana na podstawie Liczba miejsc pracy — Stopien wykorzyst.
rejonu stanie istniejacym (*) dokumentéw planistycznych (chtonnos$¢ terendw) | szacunki na rok 2030 | chtonnosci terenu - 2030 | szacunki na rok 2050 | chionnosci terenu - 2050
1121 250 1306 561 43% 677 52%
1122 215 1894 587 31% 709 37%
1123 2991 3748 3141 84% 3290 88%
1124 1629 2434 1357 56% 1696 70%
tacznie 5085 9382 5646 60% 6372 68%
Wzrost w stgs_unku do stanu 85% 11% i 2506 )
istniejagcego

Rys. 9.47. Konstancin-Jeziorna — numery rejonéw
komunikacyjnych na tle podstawowego uktadu
drogowego (drogi krajowe i wojewddzkie) oraz kolei

Rys. 9.48. Konstancin-Jeziorna — liczba miejsc pracy w
poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych na tle podstawowego
uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewddzkie) oraz kolei — stan

istniejacy.

(*) liczba pracujgcych wg GUS rozdzielona na rejony wg zatozen modelu MTAW i analizy zagospodarowania

Rys. 9.49. Konstancin-Jeziorna — liczba miejsc pracy w
poszczegolnych rejonach komunikacyjnych na tle podstawowego
uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewodzkie) oraz kolei —

chtonnos$é¢ terendw.
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Rys. 9.50. Konstancin-Jeziorna — liczba miejsc pracy w poszczegolnych Rys. 9.51
rejonach komunikacyjnych na tle podstawowego uktadu drogowego (drogi A
krajowe i wojewoddzkie) oraz kolei — szacunki dla roku 2030.

Konstancin-Jeziorna — stopien wykorzystania chionnosci terenu w odniesieniu do
liczby miejsc pracy — rok 2030.

.

Rys. 9.52. Konstancin-Jeziorna — liczba miejsc pracy w poszczegolnych ) ) o : A . o
rejonach komunikacyjnych na tle podstawowego uktadu drogowego (drogi Rys. 9.53. Konstancin-Jeziorna — stopien wykorzystania chtonnosci terenu w odniesieniu do

krajowe i wojewddzkie) oraz kolei — szacunki dla roku 2050. liczby miejsc pracy — rok 2050.
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GMINA GORA KALWARIA - LICZBA MIESZKANCOW

Tabl. 9.9. Liczba mieszkancéw w stanie istniejgcym, oszacowana chtonnos¢ terenu na podstawie zapisow w dokumentach planistycznych oraz szacunki dla roku 2030 i 2050 - gmina Géra Kalwaria.

Numer Liczba mieszkancéw w Liczba mieszkancéw oszacowana na podstawie Liczba miejsc pracy — Stopien wykorzyst. Liczba miejsc pracy — el bt ykorzyst.

. R . . : o . . - . chtonnosci terenu -
rejonu stanie istniejgcym (*) dokumentow planistycznych (chtonnosé terenow) szacunki na rok 2030 | chtonnosci terenu - 2030 szacunki na rok 2050 2050
1501 11942 15352 12810 83% 14145 92%
1521 1363 1561 1561 100% 1561 100%
1522 5820 9332 6697 72% 8045 86%
1523 3649 12580 4199 33% 5044 40%
1524 3806 5830 4379 75% 5261 90%
tacznie 26580 44655 29646 66% 34056 76%

Wzrost w stQS_unku do stanu 68% 12% - 28% -
istniejacego

(*) liczba mieszkaricow wg GUS rozdzielona na rejony wg. danych z obwododw spisowych

Rys. 9.54. Goéra Kalwaria — numery rejonéw A
komunikacyjnych na tle podstawowego uktadu Rys. 9.55. Géra Kalwaria — liczba mieszkancéw w Rys. 9.56. Gora Kalwaria — liczba mieszkancéw w poszczegolnych
drogowego (drogi krajowe i wojewddzkie oraz kolei). poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych — stan istniejgcy. rejonach komunikacyjnych — chtonno$¢ terenéw.
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Rys. 9.57. G. Kalwaria — liczba mieszkancow R 2 o AR . . . .
. e ys. 9.58. Gora Kalwaria — stopien Rys. 9.59. G. Kalwaria — liczba mieszkarncéw . . o .
w rejonach komunikacyjnych na tle  wykorzystania chionnosci terenu w odniesieniu w rejonach komunikacyjnych na tle Rys. ﬁiGO. G'or_at Kalwaria ?j s.top_|en. Wé/kc;.rzystama
podstawowego uktadu drogowego oraz kolei do liczby mieszkancow — rok 2030. podstawowego uktadu drogowego oraz kolei ¢ onnos;:]::e:;ir;l:ﬁg(\{wc\)/ Plr%?egrg;o 0 llczby

— szacunki dla roku 2030 — szacunki dla roku 2050.
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GMINA GORA KALWARIA - LICZBA MIEJSC PRACY

Tabl. 9.10. Liczba miejsc pracy w stanie istniejgcym, oszacowana chtonnos$¢ terenu na podstawie zapiséw w dokumentach planistycznych oraz szacunki dla roku 2030 i 2050 - gmina Goéra Kalwaria.

Liczba miejsc pracy —

Stopien wykorzyst.

Numer | Liczba miejsc pracy w | Liczba miejsc pracy oszacowana na podstawie Liczba miejsc pracy — Stopien wykorzyst.
rejonu | stanie istniejgcym (*) | dokumentéw planistycznych (chtonnos$¢ terendw) |  szacunki na rok 2030 | chtonnosci terenu - 2030 |  szacunki na rok 2050 chtonnosci terenu - 2050
1501 3126 6979 4659 67% 5144 74%
1521 305 349 223 64% 279 80%
1522 751 5068 2909 57% 3495 69%
1523 874 2197 634 29% 705 32%
1524 959 2768 1663 60% 1998 72%
Lq‘;z"i 6015 17361 10088 58% 11621 67%
Wzrost \?/sig?(;:z:;:o stanu 189% 68% - 93% -

(*) liczba pracujgcych wg GUS rozdzielona na rejony wg zatozen modelu MTAW i analizy zagospodarowania

TN

Rys. 9.61. Goéra Kalwaria — liczba miejsc pracy w poszczegdlnych rejonach
komunikacyjnych - stan istniejgcy.

Rys. 9.62. Goéra Kalwaria — liczba miejsc pracy w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych —
chtonnos¢ terenu.
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Rys. 9.63. Gora Kalwaria — liczba miejsc pracy
w poszczegolnych rejonach komunikacyjnych na
tle podstawowego uktadu drogowego (drogi

Rys. 9.65. Gora Kalwaria — liczba miejsc pracy
w poszczegolnych rejonach komunikacyjnych
na tle podstawowego uktadu drogowego (drogi

Rys. 9.66. Gora Kalwaria — stopien

Rys. 9.64. Gora Kalwaria — stopien : N S
wykorzystania chtonnosci terenu w odniesieniu

krajowe i wojewddzkie) oraz kolei — szacunki dla  Wykorzystania chionnosci terenu w odniesieniu yaiowe | wojewddzkie) oraz kolei — szacunki - o _
roku 2030 do liczby miejsc pracy — rok 2050. dla roku 2050. do liczby miejsc pracy — rok 2050.
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GMINA PRAZMOW - LICZBA MIESZKANCOW

Tabl. 9.11. Liczba mieszkancédw w stanie istniejacym, oszacowana chtonno$¢ terenu na podstawie zapiséw w dokumentach planistycznych oraz szacunki dla roku 2030 i 2050 - gmina Prazméw.

Numer | Liczba mieszkancéw w Liczba mieszkancéw oszacowana na podstawie | Liczba mieszkancéw — Stopien wykorzyst. Liczba mieszkancow — Stopien wykorzyst.
rejonu stanie istniejgcym (*) dokumentdw planistycznych (chtonnos$¢ terendéw) | szacunki na rok 2030 | chtonnosci terenu - 2030 | szacunki na rok 2050 | chtonnosci terenu - 2050
1541 6094 18146 7677 42% 10113 56%
1542 4710 26600 5934 22% 7817 29%
tacznie 10804 44746 13611 30% 17930 40%
Wzrost w stc_)s-unku do stanu 314% 26% i 66% -
istniejacego

(*) liczba mieszkaricow wg GUS rozdzielona na rejony wg. danych z obwodoéw spisowych

e

Rys. 9.67. Prazmow — numery rejonéw komunikacyjnych
na tle podstawowego uktadu drogowego (drogi krajowe i
wojewodzkie) oraz kolei.

Rys. 9.68. Prazmow — liczba mieszkancow w poszczegdlnych
rejonach komunikacyjnych — stan istniejacy.

7

Rys. 9.69. Prazmoéw — liczba mieszkancéw w poszczegdlnych

rejonach komunikacyjnych — chtonno$¢ terenéw.
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Rys. 9.70. Prazmow —
liczba mieszkancow w
poszczegdlnych
rejonach
komunikacyjnych na tle
podstawowego uktadu
drogowego (drogi
krajowe i wojewddzkie)
oraz kolei — szacunki
dla roku 2030.

Rys. 9.72. Prazméw —
liczba mieszkancow w
poszczegdinych
rejonach
komunikacyjnych na tle
podstawowego uktadu

drogowego (drogi
krajowe i wojewddzkie)
oraz kolei — szacunki

dla roku 2050.

Rys. 9.71. Prazméw — stopien
wykorzystania chtonnosci terenu
w  odniesieniu  do liczby
mieszkancow — rok 2030

Rys. 9.73. Prazmow — stopien
wykorzystania chtonnosci terenu
w  odniesieniu  do liczby
mieszkancow — rok 2050
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GMINA PRAZMOW - LICZBA MIEJSC PRACY

Tabl. 9.12. Liczba miejsc pracy w stanie istniejgcym, oszacowana chtonnos$¢ terenu na podstawie zapiséw w dokumentach planistycznych oraz szacunki dla roku 2030 i 2050 - gmina Prazmow.

Numer Liczba miejsc pracy w | Liczba miejsc pracy oszacowana na podstawie | Liczba miejsc pracy — Stopien wykorzyst. Liczba miejsc pracy — Stopien wykorzyst.
rejonu stanie istniejgcym (*) | dokumentdéw planistycznych (chtonno$¢ terendw) | szacunki na rok 2030 | chfonnosci terenu - 2030 | szacunki na rok 2050 | chtonnosci terenu - 2050
1541 185 4100 1388 34% 1828 45%
1542 313 4278 763 18% 1006 24%

tgcznie 498 8378 2151 26% 2834 34%
Wzrost w stosunku do stanu 1582% 33206 i 469% i

istniejacego

&

(*) liczba pracujgcych wg GUS rozdzielona na rejony wg zatozen modelu MTAW i analizy zagospodarowania

185
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Rys. 9.74. Prazmow — liczba miejsc pracy w poszczegoélnych rejonach
komunikacyjnych na tle podstawowego uktadu drogowego (drogi krajowe i
wojewoddzkie) oraz kolei — stan istniejgcy.

o

Rys. 9.75. Prazmoéw — liczba miejsc pracy w poszczegolnych rejonach
komunikacyjnych — chtonno$¢ terenu.
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Rys. 9.76. Prazméw —
liczba miejsc pracy w
poszczegodlnych rejonach
komunikacyjnych na tle
podstawowego ukfadu
drogowego (drogi krajowe i
wojewodzkie) oraz kolei —
szacunki dla roku 2030.

Rys. 9.78. Prazmoéw —
liczba miejsc pracy w
poszczegoélnych rejonach
komunikacyjnych na tle
podstawowego uktadu
drogowego (drogi krajowe i
wojewodzkie) oraz kolei —
szacunki dla roku 2050.

Rys. 9.77. Prazméw —
stopien wykorzystania
chtonnosci terenu w
odniesieniu do liczby miejsc
pracy — rok 2030.

Rys. 9.79. Prazméw —
stopien wykorzystania
chtonnosci terenu w
odniesieniu do liczby miejsc
pracy — rok 2050.
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GMINA TARCZYN - LICZBA MIESZKANCOW

Tabl. 9.13. Liczba mieszkancéw w stanie istniejacym, oszacowana chtonnos¢ terenu na podstawie zapiséow w

dokumentach planistycznych oraz szacunki dla roku 2030 i 2050 - gminy Tarczyn.

Liczba
. mieszkancéw s
.L'CZba} . | oszacowana na Liczba Stopien Liczba Stopien
mieszkanco - . - wykorzyst. . i
Numer . podstawie mieszkancow - | mieszkancow | wykorzyst.
; w w stanie . ; chtonno$ci X g
rejonu istniejacym dokumentéw | — szacunki na terenu - —szacunkina | chionnosci
i planistycznych rok 2030 rok 2050 terenu - 2050
*) 2. 2030
(chtonnosé
terendéw)
1561 4105 4709 4410 94% 4709 100%
1581 2005 5888 2231 38% 2579 44%
1582 2739 9945 3048 31% 3523 35%
1583 2567 12946 2857 22% 3302 26%
tacznie 11416 33488 12546 37% 14113 42%
Wzrost w stosunku
do stanu 193% 10% - 24% -
istniejagcego
Rys. 9.80. Tarczyn — numery rejonéw komunikacyjnych na tle podstawowego uktadu Jaceg

drogowego (drogi krajowe i wojewddzkie) oraz kolei. (*) liczba mieszkancow wg GUS rozdzielona na rejony wg. danych z obwodéw spisowych

Rys. 9.81. Tarczyn — liczba mieszkancow w poszczegoélnych rejonach komunikacyjnych na

Rys. 9.82. Tarczyn — liczba mieszkancéw w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych na tle podstawowego
tle podstawowego uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewoddzkie) oraz kolei — stan istniejgc

uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewodzkie) oraz kolei — chtonnos¢ terenu.



183
LStudium uktadu drogowego powiatu piaseczyriskiego”

i g

l | ‘ Fj
Rys. 9.83. Tarczyn — liczba mieszkancow w poszczegoélnych rejonach komunikacyjnych na
tle podstawowego uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewddzkie) oraz kolei — szacunki

dla roku 2030. Rys. 9.84. Tarczyn — stopien wykorzystania chionnosci terenu w odniesieniu do liczby mieszkancow

—rok 2030
I | /I
Rys. 9.85. Tarczyn — liczba mieszkancéw w poszczegolnych rejonach komunikacyjnych na i !

tle podstawowego uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewddzkie) oraz kolei — szacunki Rys. 9.86. Tarczyn — stopien wykorzystania chtonnosci terenu w odniesieniu do liczby mieszkancow
dla roku 2050. — rok 2050.
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GMINA TARCZYN - LICZBA MIEJSC PRACY

Tabl. 9.14. Liczba miejsc pracy w stanie istniejgcym, oszacowana chtonnos$¢ terenu na podstawie zapiséw w dokumentach planistycznych oraz szacunki dla roku 2030 i 2050 - gmina Tarczyn.

Numer | Liczba miejsc pracy w | Liczba miejsc pracy oszacowana na podstawie | Liczba miejsc pracy — Stopien wykorzyst. Liczba miejsc pracy — Stopien wykorzyst.
rejonu stanie istniejgcym (*) | dokumentédw planistycznych (chtonno$c¢ terendw) | szacunki na rok 2030 | chtonnosci terenu - 2030 | szacunki na rok 2050 | chtonnosci terenu - 2050
1561 963 3599 2697 75% 2879 80%
1581 185 5626 1706 30% 1972 35%
1582 144 3482 854 25% 987 28%
1583 216 5213 920 18% 1064 20%
tacznie 1508 17920 6177 34% 6902 39%
Warost ":’;:ﬁ;‘;g';;:o stanu 1088% 310% : 358%

(*) liczba pracujacych wg GUS rozdzielona na rejony wg zatozen modelu MTAW i analizy zagospodarowania

Rys. 9.87. Tarczyn — liczba pracujgcych w poszczegdinych rejonach komunikacyjnych na tle
podstawowego uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewddzkie) oraz kolei — stan istniejgcy.

Rys. 9.88. Tarczyn — liczba pracujacych w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych —
chtonnos$¢ terenu



185
LStudium uktadu drogowego powiatu piaseczyriskiego”

Rys. 9.89. Tarczyn — liczba miejsc pracy w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych na tle

podstawowego uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewddzkie) oraz kolei — szacunki dla roku o ) o S i o
2030. Rys. 9.90. Tarczyn — stopieh wykorzystania chtonnosci terenu w odniesieniu do liczby miejsc

pracy — rok 2030.

45
£,
,,

Rys. 9.92. Tarczyn — stopien wykorzystania chtonno$ci terenu w odniesieniu do liczby miejsc

Rys. 9.91. Tarczyn — liczba miejsc pracy w rejonach komunikacyjnych na tle podstawowego pracy — rok 2050.

uktadu drogowego (drogi krajowe i wojewddzkie) oraz kolei — szacunki dla roku 2050.
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10 ZALOZENIA DO PROGNOZ RUCHU

Do opracowania prognoz ruchu wykorzystano dane o zagospodarowaniu przestrzennym obliczone dla
powiatu piaseczynskiego. Zgodnie z wykonang analizg przyjeto liczbe ludnosci w 2022 roku na poziomie
193,4 tys. mieszkancoéw (wzrost o 6% w stosunku do roku 2018) i w roku 2030 na poziomie 216 tys.
mieszkancow (wzrost o 19% w stosunku do roku 2018) Dla pozostatej czesci Metropoli Warszawskiej
wykorzystano dane udostepniane przez Biuro Polityki Mobilnosci i Transportu w Warszawie. Dane te
dotyczg dwdéch horyzontéw czasowych, lat 2017 i 2050. Zgodnie z nimi liczba ludnosci w granicach
administracyjnych Warszawy w 2017 roku byta na poziomie 1 758 tys., z osobami mieszkajgcymi w
Warszawie tymczasowo - studenci, pracownicy firm, itp., a do roku 2050 ma wzrosngé do poziomu 2
423 tys. mieszkancow. Dla lat posrednich wartosci sg interpolowane.

Model sieci transportowej dla okresu prognozy zbudowano uwzgledniajgc zmiany, jakie zajdg w wyniku
rozwoju infrastruktury drogowej i transportu zbiorowego. Przyjeto zatozenia zgodnie z harmonogramem
rozwoju systemu transportowego Warszawy przygotowanym w ramach Warszawskiego Badania Ruchu
2015 wraz z opracowaniem modelu ruchu i zaktualizowanym 01.2018 roku. Na rys. 10.1 - rys. 10.2
przedstawiono schematy rozwoju sieci transportowej dla horyzontéw analizy.

A ; t
e Sny Sy L
— [ ) ~ - = = )
VL A .
: { r T+ N/
~_| 23X ¢ Legenda
‘ ’l‘; \ K / \ \r\ { Tyov odcinkéw
|v.-"’ N ’\ \
: Y, > f \ | —
— o : \ / ~ \ ¥ _ s
> \ : f8R] 101 A=
-~ | | |l ( ) L — GF
S \‘-. / __‘_/4\\{/'—“{./"1_ — G
% LN <'
— - ) \'\_ J v - ——
wasturey Epasuenilill |.“.\\ VA 7~ | - X

T
Rys. 10.1 Sie¢ drogowa- rok 2022
zrodio: openstreetmap.org, opracowanie wtasne
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Legenda
Typy odcinkow
[
‘ -— S

- GP

Rys. 10.2 Sie¢ drogowa— rok 2030
zrodio: openstreetmap.org, opracowanie wtasne
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11 PROGNOZY RUCHU DLA ROKU 2022

Prognozy ruchu dla roku 2022 wykonano dla 3 wariantow uktadu drogowego:

D-0 - bez uktadu drog szybkiego ruchu S2/S7, tj. przy zatozeniu ukfadu DSR jak dzisiaj;

D-1 - z Trasg S7, z piecioma weztami (Zamienie, Antonindéw, Ztotoktos, Tarczyn Péinoc, Tarczyn
Potudnie) i Trasg S2;

D-1l - z Trasg S7, z szescioma weztami (Zamienie, Lesznowola, Antonindéw, Ztotoktos, Tarczyn
Pdétnoc, Tarczyn Potudnie), Trasg S2 i drogg DW 721 odcinek Sekocin — Mleczarska.

Na podstawie uzyskanych wynikéw sformutowano nastepujgce wnioski:

1.

2.

3.

4.

Budowa drég ekspresowych S2 i S7 wplynie na zmiane rozktadu ruchu i obcigzenia uktadu
drogowego w skali catej metropolii warszawskiej, zwlaszcza w obszarach bezposrednio
przylegajgcych do tych drég. W powiecie piaseczynskim nalezy liczy¢ sie zasadniczo ze
zmniejszeniem sie natezen ruchu na wielu podstawowych ciggach drogowych w tym:

e Na drodze DK7 pomiedzy Tarczynem a Warszawg natezenie ruchu w przekroju zmniejszy
sie z 3500 poj./h do 2200 (o 37%) na wysokosci Sekocina, oraz z 2600 poj./h do 750 poj./h
(o0 72% ) na wysokosci Tarczyna. Bedzie to bezposredni wptyw trasy S7.

e Na drodze DK 50 nastgpi zmniejszenie natezenia ruchu w przekroju z 2000 poj./h do 850
poj./h (0 57%) na wysokosci mostu przez Wiste z uwagi na wytworzenie sie alternatywnego
potgczenia o lepszych parametrach w ciggu trasy S2.

e Nadrodze DK 79 na odcinku Goéra Kalwaria — Piaseczno oraz Piaseczno Warszawa z uwagi
na zmniejszony doptyw ruchu od drogi DK50 oraz przeniesienie czesci podrozy na trase
S7.nalezy oczekiwaé zmniejszenia sie natezenia ruchu w przekroju z ok. 1600 poj./h do
1100 poj./h (0 30% ) na wysokosci miejscowosci Baniocha oraz z ok. 4000 poj./h do 3000
poj./h (0 27% ) na granicy Warszawy.

e Na DW 724 na odcinku Géra Kalwaria — Piaseczno z uwagi na zmniejszony doptyw ruchu
od drogi DK50 nastgpi zmniejszenie natezenia ruchu w przekroju z ok. 1600 poj./h do 1100
poj./h (0 30% ) na wysokosci miejscowosci Baniocha oraz z ok. 1300poj./h do 1100 poj./h
(0 18% ) na wysokosci Konstancina.

Mniejsze natezenia ruchu wystgpig takze w pozostatym uktadzie drég powiatowych i wojewddzkich
w wyniku przejecia przez trase S7 czesci ruchu zwigzanego z dojazdami do Warszawy.

Wystgpig wzrosty natezenia ruchu na drogach dojazdowych do weztéw z trasg S7 w szczegodlnosci:

e Na ul. Karczunkowskiej - dojazd do wezta Zamienie spowoduje wzrost natezenia ruchu z
ok. 720 poj./h do 1310 (wzrost 0 82%) na wysokosci przejazdu przez linie kolejowa nr 8.

e Na ul. Krasickiego — dojazd do wezta Zamienie i Lesznowola spowoduje wzrost natezenia
ruchu z ok. 670 poj./h do 750 (wzrost 0 12% ) na wysokosci przejazdu przez linie kolejowg
nr 8.

e W wariancie DIl cata droga DW 721 w nowym przebiegu bedzie obstugiwaé dojazdy do
wezta Lesznowola z natezeniami dochodzgcymi do 2200 poj./h w przekroju na wysokosci
wezta Lesznowola.

e W Gloskowie na ulicy Gosciniec (DP 2839) nastgpi wzrost natezenia ruchu z ok. 400 poj./h
do 670 poj./h (wzrost 0 68%) oraz na ul. Milenium (DP 2838) nastgpi wzrost natezenia ruchu
z ok. 540 poj./h do 730 poj./h (wzrost o 35%).

e Na ul. Mrokowskiej (DP 2846) w okolicach wezta Ztotoktos nastgpi wzrost natezenia ruchu
Z ok. 380 poj./h do 580 poj./h (wzrost o 53%).

e Na DW 876 w okolicach wezta Tarczyn Poinoc nastgpi wzrost natezenia ruchu z ok. 380
poj./h do 470 poj./h (wzrost 0 24%).

Wazng role w obstudze ruchu dojazdowego do weztéw trasy S7 bedzie petni¢ sie¢ ulic lokalnych
budowanych wraz z trasg ekspresowg zwtaszcza na odcinkach:

e od ul. Krasickiego do Dawidowskiej natezenie na poziomie 600 poj./h w przekroju;

e 0d ul. Stonecznej do ul. Przylesnej natezenie na poziomie 350 poj./h w przekroju.
Znaczenie tych ulic wzrasta w wariancie D-1 w ktérym nie funkcjonuje wezet Lesznowola.

Analiza rozbudowy DW 721 w wariancie DIl potwierdzita jej duze znaczenie w obstudze ruchu
dojazdowego do trasy S7. Bez wezta Lesznowola i nowego przebiegu DW 721 zwigksza sie
cigzenie ruchu do wezta Zamienie i Antoninéw. Mozna spodziewa¢ sie wzrostu ruchu na ulicach:
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Dawidowskiej - wzrost natezenia ruchu z ok. 560 poj./h do 1140 poj./h (wzrost o ponad
100%);

Karczunkowskiej - wzrost natezenia ruchu z ok. 1310 poj./h do 1450 poj./h (wzrost o 11%);
Putawskiej - wzrost natezenia ruchu z ok. 3640 poj./h do 4200 poj./h (wzrost 0 15% );
drodze serwisowej wzdtuz S7 od ul. Krasickiego do ul. Dawidowskiej - wzrost natezenia
ruchu z ok. 560 poj./h do 1270 poj./h (wzrost o ponad 125%);

Krasickiego - wzrost natezenia ruchu z ok. 750 poj./h do 1040 poj./h (wzrost o 39%);
Postepu wzrost natezenia ruchu z ok. 410 poj./h do 750 poj./h (wzrost o 83%);zwtaszcza
dojazd do wezta Antoninéw - wzrost natezenia ruchu z ok. 1210 poj./h do 1690 poj./h
(wzrost o 40%).

5. Poszczegdlne wezty trasy S7 bedg obstugiwac nastepujgce obszary:

Wezet Zamienie — dojazdy od strony Jézefostawia, zabudowa wzdtuz ul. Karczunkowskie;j,
Dawidy Bankowe, Nowa lwiczna oraz toziska.

Wezet Lesznowola - dojazdy z Piaseczna, Konstancina-Jeziornej, Gory Kalwarii oraz
Lesznowoli i Magdalenki.

Wezet Antonindw- dojazdy z Wolki Kosowskiej i Mrokowa, Gloskowa, Zalesia oraz
miejscowosci lezgcych pomiedzy DW 722 a linig kolejowa nr 8.

Wezet Ztotoktos dojazdy z Mrokowa, Ztotoktosu, tosia.

Wezet Tarczyn Pétnoc dojazdy z Tarczyna i Prazmowa.

Wyniki prognoz ruchu zwigzanych z rozwojem DSR w powiecie piaseczynskim przedstawiono na
rysunkach ponize;.
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Rys. 11.1. Rozktad ruchu pojazdéw w modelu — wariant D-O w roku 2022 w godzinie szczytu porannedo.
zrodto: opracowanie wiasne,
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Rys. 11.2. Rozktad ruchu pojaidéw w modelu — wariant D-0 w roku 2022 w godzinie szczytu porannedo.
zrddto: opracowanie wiasne,
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Rys. 11.3. Rozkfad ruchu pojazdéw w modelu — wariant D-0 w roku 2W022 w godzinie szczytu porannego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.4. Rozkfad ruchu pojazdéw w modelu — wariant D-0 w roku 2022 w godzinie szczytu popotudniowego.
zrodto: opracowanie witasne
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Rys. 11.5. Rozkiad ruchu pojazdb’w w modelu — wariant D-0 w roku 2022 w godzinie szczytu popotudniowego.
zrédto: opracowanie wtasne
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Rys. 11.6. Rozkfad ruchu pojazdéw w modelu — wariant D-0 w roku 2022 w godzinie szczytu popotudniowego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.7. Rozktad ruchu pojazdéw w modelu — wariant D-I w roku 2022 w godzinie szczytu porannedo.
zrédto: opracowanie wtasne
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Rys. 11.8. Rozktad ruchu pojazdéw w modelu — wariant D-1 w roku 2022 w godzinie szczytu porannedo.
zrédto: opracowanie wtasne
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Rys. 11.9. Rozkfad ruchu pojazdéw w modelu — wariant D-I w roku 2022 w godzinie szczytu porannego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.10. Réznice w natezeniach pojazdow pomiedzy wariantami D-1i D-O w roku 2022 w godzinie szczytu porannego. Kolor zielony oznacza zmnijeszenie

ruchu. zrédio: opracowanie wtasne
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Rys. 11.12. Rozkfad ruchu pojazdéw w modelu w rejonie wezta Antonindw — wariant D-I w roku 2022 w godzinie szczytu porannego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.13. Rozkfad ruchu pojazdéw w modelu w rejonie weztdw Ztotoktos i Tarczyn Pétnoc — wariant D-l w roku 2022 w godzinie szczytu porannedo.

zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.14. Rozktad dojazdéw do wezta Zamienie — wariant D-I w roku 2022 w godzinie szczytu porannego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.15. Rozktad dojazdéw do wezta Antonindw —“W‘ér-iant D-1 w roku 2022 w godzinie szczytu porannego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.16. Rozkfad ruchu pojazdéw w modelu — wariant D-lI w roku 2022 w godzinie szczytu popotudniowedo.
zrédto: opracowanie wtasne
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Rys. 11.17. Rozktad ruchu pojazdéw w modelu — wariant D-I w roku 2022 w godzinie szczytu popotudniowego.
zrddto: opracowanie wiasne
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Rys. 11.18. Rozktad ruchu pojazdéw w modelu — wariant D-I w roku 2022 w godzinie szczytu popotudniowego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.19. Réznice w natezeniach pojazdéw pomiedzy wariantami D-1i D-0O w roku 2022 w godzinie szczytu popotudniowego. Kolor zielony oznacza
zmnijeszenie ruchu. zrodto: opracowanie wiasne
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Rys. 11.20. Rozktad ruchu pojazdéw w modelu w rejonie wezta Zam|en|e Warlant D-1 w roku 2022 w godzmle szczytu popotudniowego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.21. Rozkfad ruchu pojazdéw w modelu w rejonie wezta Antonindw — wariant D-1 w roku 2022 w godzinie szczytu popotudniowego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.22. Rozktad ruchu pojazdéw w modelu w rejonie weztéw Ztotoktos i Tarczyn Potnoc — wariant D-1 w roku 2022 w godzinie szczytu popotudniowego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap




»Studium uktadu drogowego powiatu piaseczyriskiego”

213

D aututgy Upsa sty

m- >
y 0
7 Ky
140 (-3
380 'P-
0 2
20 220 28n
= oo
6 %
- & I
= | S
&
b “
P o
3 P %
] 3(,'
%
-
o ' &
&
-
39 29
T “n
20 )
= B
v
> \
<0 r 3 \
s 150 144 \ 50 T
0 i
J0
> |
)
»
~ (=
N T1g \
\ 20 |
A\ » 0 : \
\ i \’ £ i~ :;- i
2N\ ad ) -
\
\
\

Rys. 11.23. Rozktad wyjzadéW z wezla Zamienie — wariant D-l w roku 2022 w godzinie szczytu popotudniowego.

zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.24. Ii;ozk’fad wyjazdow z WeziaHAnton‘inéw — wariant D-1 w roku 2022 w godzinie szczytu popotudniowego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.25. Rozktad ruchu pojazdéw w modelu — wariant D-ll w roku 2022 w godzinie szczytu

zrddto: opracowanie wiasne
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Rys. 11.26. Rozktad ruchu pojézd()w w modelu — wariant D-1l w roku 2022 w godzinie szczytu porannegdo.
zrédto: opracowanie wtasne
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Rys. 11.27. Rozktad ruchu pojazdéw w modelu — warllant D-ll w roku 2022 w godzinie szczytu porannedo.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.28. Réznice w natezeniach pojazdéw pomiedzy wariantami D-11 i D-0 w roku 2022 w godzinie szczytu porannego. Kolor zielony oznacza z
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. 11.29. Réznice w natezeniach pojazddéw pomiedzy wariantami D-Il i D-1 w roku 2022 w godzinie szczytu porannego.

zrddto: opracowanie wiasne
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Rys. 11.30. Rozkfad ruchu pojazdéw w modelu w rejonie wezta Zamlenle warlant D-1l w roku 2022 w godzm|e Szczytu porannego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.31. Rozkfad ruchu pojazdéw w modelu w rejonie wezta Lesznowola — wariant D-ll w roku 2022 w godzinie szczytu porannego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap



222
LStudium uktadu drogowego powiatu piaseczyriskiego”

Legenda

Vinpa adona
* | Pomk poyarddw pef ]

Dautvery Baslrasliley <10
Rys. 11.32. Rozkfad ruchu pojazdéw w modelu w rejonie wezta Antonindw — wariant D-11 w roku 2022 w godzinie szczytu porannego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.33. Rozkfad ruchu pojazdéw w modelu w rejonie weztdw Ziotoktos i Tarczyn Péinoc — wariant D-11 w roku 2022 w godzinie szczytu porannego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.34. Rozkfad dojazdéw do wezta Zamienie — wariant D-11 w roku 2022 w godzinie szczytu porannego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.35. Rozktad dojazdéw do wezta Lesznowola — wariant D-ll w roku 2022 w godzinie szczytu porannegdo.
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Rys. 11.36. Rozktad dojazdéw do wezta Antonindw — wariant D-11 w roku 2022 w godzinie szczytu porannego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.37. Rozktad ruchu pojazdéw w modelu — wari‘antl D-Il w roku 2022 w godzinie szczytu pobotudniowego.

zrédto: opracowanie wtasne
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Rys. 11.38. Rozktad ruchu pojaidéw w modelu — wariant D-1l w roku 2022 w godzinie szczytu popotudniowego.
zrédto: opracowanie wtasne
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Rys. 11.39. Rozktad ruchu pojazdéw w modelu — wariant D-ll w roku 2022 w godzinie szczytu popotudniowego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.40. Réznice w natezeniach pojazdéw pomiedzy wariantami D-11 i D-0 w roku 2022 w godzinie szczytu popotudniowego. Kolor zielony oznacza
zmnijeszenie ruchu. zrédto: opracowanie wiasne
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Rys. 11.41. Réznice w natezeniach pojazdéw pomiedzy wariantami D-11i D-1 w roku 2022 w
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Rys. 11.42. Rozkfad ruchu pojazdéw w modelu w rejonie wezta Zamienie — wariant D-1l w roku 2022 w godzinie szczytu popotudniowego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.43. Rozkfad ruchu pojazdéw w modelu w rejonie wezta Lesznowola — wariant D-Il w roku 2022

Pook poandon poj M)
=
go.

W godzinie szczytu popotudniowe
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.44. Rozkfad ruchu pojazdéw w modelu w rejonie wezta Antonindw — wariant D-11 w roku 2022 w godzinie szczytu popotudniowego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.45. Rozktad ruchu pojazdéw w modelu w rejonie weztéw Ztotoktos i Tarczyn Potnoc — wariant D-Il w roku 2022 w godzinie szczytu popotudniowego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.46. Rozkfad wyjzadoéw z wezta Zamienie — wariant D-11 w roku 2022 w godzinie szczytu popotudniowego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.47. Rozktad wyjzadéw z wezta Lesznowola — wariant D-11 w roku 2022 w godzinie szczytu popotudniowego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 11.48. I':\;ozk’fad wyjazdow z wezta Antoninéw — wariant D-1l w roku 2022 w godzinie szczytu popotudniowego.
zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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12 PROGNOZY RUCHU DLA ROKU 2030

W przypadku prognoz ruchu dla roku 2030 poczyniono nastepujgce zatozenia:

o funkcjonuje rozbudowany uktad droég szybkiego ruchu (S7/S2),

e funkcjonuje zmodernizowana DK 79 (na odcinku Piaseczno — Géra Kalwaria dobudowa drugiej
jezdni wraz z obwodnicg Géry Kalwarii),

e funkcjonuje obwodnica DK 50 w Goérze Kalwarii,

Tak przyjety rozwoj uktadu drogowego w pierwszej fazie prognoz ruchu przyjeto jako tto dla analiz
wariantow rozwoju systemu transportu zbiorowego

12.1 Analiza rozwoju transportu zbiorowego w powiecie piaseczynskim

W ramach analizy rozwazono 6 wariantéw rozwoju transportu zbiorowego w powiecie piaseczynskim:

Wariant TZ0, w ktérym zatozono stan systemu transportu zbiorowego jak obecnie (wariant do
poréwnan).

Wariant TZ1, w ktérym zatozono:
6) Dostosowanie linii Warszawa-Radom dla potrzeb SKM, obejmujgce:

e przystanek ,Piaseczno Pdétnoc” na linii nr 8 przy granicy miasta z gming Lesznowola (przy
przecieciu drogi nr 721 z torami) do obstugi terenéw mieszkaniowych i produkcyjno- ustugowych
Z obszaru obu gmin;

e przystanek ,Jesowka/Zabieniec” na linii nr 8 w rejonie stawdéw w Zabiencu (przy przecieciu drogi
powiatowej z Jeséwki do Zabienca z torami) do obstugi mieszkancow czesci Piaseczna, Zalesie
Gornego oraz Jesoéwki i Zabienca,

e dwa przystanki kolejowe w gminie Lesznowola: Mysiadto.

e zwiekszenie czestotliwosci kursowania

7) Odtworzenie Groéjeckiej Kolei Dojazdowej z modernizacjg do obstugi lokalnego ruchu
pasazerskiego i ruchu turystycznego, wraz z rewitalizacjg stacji i budowg parkingéw w rejonie
wszystkich staciji.

8) Potaczenie stacji kolejowej PKP Piaseczno ze stacjg kolei waskotorowej Piaseczno-Wiadukt.

Wariant TZ2, w ktérym zatozono uruchomienie szybkiego autobusu fgczgcego Piaseczno z
Warszawg wzdtuz drogi krajowej nr 79 i drogi wojewddzkiej 721 (wydzielenie pasa autobusowego w
ulicy Putawskiej).

Wariant TZ3, w ktérym zatozono modernizacje i adaptacje do obstugi ruchu pasazerskiego
bocznicy kolejowej tzw. ,linii siekierkowskiej z wraz z przystankami i stacjami kolejowymi
(inwestycja zapisana w dokumentach planistycznych gmin):
- przystanek ,Mleczarska” na granicy miasta Piaseczno z gming Lesznowola (przy przecieciu
ul. Mleczarskiej z torami — dawna zajezdnia trolejbusowa),
- przystanek ,Energetyczna” w rejonie terendw przemystowych Piaseczna (przy przecieciu
planowanych ulic Elektronicznej i biegngcej wzdtuz toréw),
- przystanek ,Julianéw” w rejonie Julianowa, gmina Piaseczno (przy przecieciu ul. Julianowskiej
z torami),
- przystanek ,Chyliczki” na granicy gminy Piaseczno z gming Konstancin-Jeziorna,
- stacja kolejowa w Konstancinie-Jeziornej w rejonie ulicy Warszawskiej,
- przystanek w rejonie ul. Wspdlnej w Bielawie w gminie Konstancin-Jeziorna,
- przystanek w rejonie Okrzeszyna/Kepy Oborskiej w gminie Konstancin-Jeziorna.

Wariant TZ4, w ktérym zatozono uruchomienie ruchu pasazerskiego na linii Pilawa - Géra Kalwaria
- Tarczyn - Skierniewice wraz z budowg dodatkowych przystankéw kolejowych i modernizacjag
istniejgcych przystankow.

Wariant TZ5, w ktérym zatozono potgczenie inwestycji analizowanych w wariantach TZ1 — TZ4.
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Wariant TZ0

Rysunki ponizej przedstawiajg prognoze przewozéw w roku 2030 w wariancie zakfadajgcym stan
systemu transportu zbiorowego jak obecnie (bez rozwoju).
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Fatiilay, sunibuturs / Autobusy pozostate

Rys. 12.1. Prognoza potokéw pasazerskich w transporcie zbiorowym - wariant bezinwestycyjny — TZ0
_ Pasazerowie na godzine szczytu porannego - rok 2030.
Zrédto: opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.2. Prognoza potokdw pasazerskich w transporcie zbiorowym - wariant bezinwestycyjny — TZ0

Pasazerowie na godzing szczytu popotudniowego - rok 2030.
. Zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap

Wariant TZ1

Rysunki ponizej przedstawiajg prognoze przewozéw w roku 2030 w wariancie zaktadajgcym stan

systemu transportu zbiorowego wg. wariantu TZ1, czyli przy zatozeniu:

1) Dostosowania linii Warszawa-Radom dla potrzeb SKM

2) Odtworzenia Grojeckiej Kolei Dojazdowej z modernizacjg do obstugi lokalnego ruchu pasazerskiego
i ruchu turystycznego, wraz z rewitalizacjg stacji i budowg parkingdéw w rejonie wszystkich stacji -
uruchomienie linii na relacji Tarczyn — Piaseczno 2 pary pociggéw na godzine szczytu.

3) Potaczenia stacji kolejowej PKP Piaseczno ze stacjg kolei waskotorowej Piaseczno-Wiadukt.
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Rys. 12.3. Prognoza potokéw pasazerskich w transporcie zbiorowym:- wariant TZ1 — Budowa nowych
przystankéw i uruchomienie potgczenia SKM do Piaseczna. Liczba pasazeréw w godzinie szczytu porannego, rok
2030.
Zrédio: opracowanie wiasne, tlo: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.4. Prognoza potokéw pasazerskich w transporcie zbiorowym:- wariant TZ1 — Budowa nowych
przystankow i uruchomienie potgczenia SKM do Piaseczna. Liczba pasazerow w godzinie szczytu
popotudniowego, rok 2030. Zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.5. Wymiana pasazerdéw na przystankach
kolejowych wariant TZ0 — bezinwestycyjny. Godzina

szczytu porannego, rok 2030.
Zrédto: opracowanie wiasne, tlo: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.6. Wymiana pasazerdow na przystankach
kolejowych wariant TZ1 — Budowa nowych
przystankéw i uruchomienie potgczenia SKM do

Piaseczna. Godzina szczytu porannego, rok 2030.
Zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.7. Wymiana pasazerow na przystankach Rys. 12.8. Wymiana pasazeréw na przystankach
kolejowych wariant TZ0 — bezinwestycyjny. Godzina kolejowych wariant TZ1 — Budowa nowych
szczytu popotudniowego rok 2030. przystankow i uruchomienie potgczenia SKM do
Zrédto: opracowanie whasne, tho: © autorzy OpenStreetMap Piaseczna. Godzina szczytu popotudniowego, rok

2030.

Zrédto: opracowanie wiasne, tlo: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.9. Prognoza potokéw pasazerskich w transporcie zbiorowym:- wariant TZ1 — Odtworzenie Groéjeckiej
Kolei Dojazdowej. Godzina szczytu porannego, rok 2030. Zrédio: opracowanie wiasne, tlo: © autorzy
OpenStreetMap
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Rys. 12.10. Prognoza potokdéw pasazerskich w transporcie zbiorowym:- wariant TZ1 — Odtworzenie Groéjeckiej

Kolei Dojazdowej. Godzina szczytu popotudniowego, rok 2030. Zrédto: opracowanie wiasne, tlo: © autorzy
OpenStreetMap
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Whnioski dot. wariantu TZ1:

1.

Budowa nowych przystankéw kolejowych na linii kolejowej nr 8 oraz uruchomienie pociggéw SKM
na relacji Piaseczno — Warszawa zwiekszy atrakcyjno$¢ dojazdu kolejg do Warszawy. Lepsza
dostepnos¢ linii kolejowej spowoduje wzrost liczby pasazeréw w pociggach o ponad 20%, a
zmniejszenie w autobusach na ulicy Putawskiej. £gcznie na granicy Warszawy liczba pasazeréw w
autobusach i pociggach wzrosnie o ok. 3%.

Sposrod nowych przystankoéw kolejowych najwieksze znaczenie bedg mie¢ przystanki Mysiadto i
Stara lwiczna ze wzgledu na intensywnos$¢ zagospodarowania w ich poblizu. Mniejsze znaczenie
cho¢ wazne z punktu widzenia wykorzystania przystanku w podrdzy tgczonej (samochdd- kolej)
bedzie mieé przystanek Zabieniec-Jeséwka, ktéry utatwi dojazd do linii kolejowej mieszkafcom
Zabienca, Chylic i Jeséwki.

W prognozach odnotowano niewielkie potoki pasazerskie na Gréjeckiej Kolei dojazdowej na relacji
Tarczyn — Piaseczno. Brak bezposredniego powigzania z Tarczynem powoduje, ze jesli chodzi o
podréze wewnatrz powiatowe jak i do Warszawy rozwigzanie to nie jest konkurencyjne dla podrézy
samochodem z wykorzystaniem trasy S7 oraz bogatej sieci drog powiatowych.

Wariant TZ2 — rysunki ponizej przedstawiajg prognoze przewozéw w roku 2030 w wariancie
zaktadajgcym stan systemu transportu zbiorowego wg. wariantu TZ2, czyli przy zatozeniu uruchomienia
szybkiego autobusu tgczgcego Piaseczno z Warszawg wzdtuz drogi krajowej nr 79 i drogi wojewoddzkiej
721 (wydzielenie pasa autobusowego w ulicy Putawskiej).

/ |Legenda

- Koley
- Autcousy ZTM

| Autobusy pozestale

\ 245
Tz gl ot

Rys. 12.11. Prognoza potokéw pasazerskich w transporcie zbiorowym:- wariant TZ2 — szybki autobus na ul.

Putawskiej. Liczba pasazerdw w godzinie szczytu porannego, rok 2030.
Zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.12. Prognoza potokéw pasazerskich w transporcie zbiorowym - wariant TZ2 — szybki autobus na ul.
Putawskiej. Pasazerowie w godzinie szczytu popotudniowego, rok 2030.
Zrodto: opracowanie wlasne, tto: © autorzy OpenStreetMap

Whnioski dot. wariantu TZ2:

1. Uprzywilejowanie komunikacji autobusowej na ul. Putawskiej skréci czas podrézy do Warszawy
srednio o ok. 10 minut (wynik poréwnania rozktadow jazdy w szczycie i poza szczytem) i zwiekszy
atrakcyjnosc¢ potgczenia autobusowego. Uktad linii autobusowych obstugujgcych zabudowe po obu
stronach ul. Putawskiej oraz w samym Piasecznie zapewnia duzg dostepnos¢ systemu dla
pasazeréw. W prognozach szacuje sie wzrost liczby pasazeréw w autobusach o ponad 40% na
granicy z Warszawa.

2. Wozrost atrakcyjnosci komunikacji autobusowej zmniejsza liczbe pasazeréw w pociggach linii nr 8 o
20%. Pomimo tego taczna liczba pasazeréw na granicy Warszawy w autobusach i pociggach
wzrasta o ok. 8%. Przyrost liczby pasazeréow wynika z przesiadek z samochodéw osobowych. W
prognozach ruchu zatozono ograniczenie przekroju ul. Putawskiej do 2 paséw ruchu na kierunek +
pas autobusowy.

Wariant TZ3 - rysunki ponizej przedstawiajg prognoze przewozéw w roku 2030 w wariancie
zaktadajgcym stan systemu transportu zbiorowego wg. wariantu TZ3, czyli przy zatozeniu modernizaciji
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i adaptacja do obstugi ruchu pasazerskiego bocznicy kolejowej tzw. ,linii siekierkowskiej z wraz z
przystankami i stacjami kolejowymi.

Legenda
.
siekierkowskiej. godzina szczytu porannego, rok 2030.

Rys. 12.13. Prognoza potokow pasazerskich w transporcie zbiorowym - wariant TZ3 — przewozy na linii
Zrédito: opracowanie wiasne, tlo: © autorzy OpenStreetMap

L ege;da
Rys. 12.14. Prognoza potokéw pasazerskich w transporcie zbiorowym - wariant TZ3 — przewozy na linii

-
siekierkowskiej. Liczba pasazerow w godzinie szczytu popotudniowego, rok 2030.
Zrodto: opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.15. Prognoza potokéw pasazerskich w transporcie zbiorowym- wariant TZ3 — przewozy na linii

siekierkowskiej. Liczba pasazerow w godzinie szczytu porannego, rok 2030.
Zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.16. Prognoza potokdéw pasazerskich w transporcie zbiorowym - wariant TZ3 — przewozy na linii
siekierkowskiej. Liczba pasazeréw w godzinie szczytu popotudniowego, rok 2030.
Zrédto: opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap

Whnioski dot. wariantu TZ3:

1. Nowe potaczenie kolejowe nie obcigza sie znacznym

ruchem pasazerskim i nie jest
wykorzystywane rownomiernie. Najwieksze przewozy prognozuje sie na odcinku Julianéw — Nowa

Iwiczna — do 730 pasazeréw/kierunek. Na odcinku Okrzeszyna - Konstancin Jeziorna linia ta

wykorzystywana bytaby w niewielkim stopniu do 50 pasazerow/kierunek. Jest to zapotrzebowanie
mozliwe do obstuzenia komunikacjg autobusowg, maks. 2 autobusy/godzine. Mieszkancy

Konstancina w podrézach do Warszawy korzystajg gtéwnie z bezposrednich potaczen
autobusowych w ulicy Drewny.

Niemniej jednak uruchomienie kolei na linii siekierkowskiej zwieksza atrakcyjno$é potgczenia
kolejowego z Warszawg, powodujgc wzrost liczby pasazeréw w pociggach o ok. 18% na granicy z
Warszawg, kosztem zmniejszenia liczby pasazeréw w autobusach na ulicy Putawskiej o 14%. W

tym wariancie szacuje sie tgczny wzrost liczby pasazeréw na granicy Warszawy w autobusach i
pociggach na poziomie o ok. 4%.
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Wariant TZ4 - rysunki ponizej przedstawiajg prognoze przewozéw w roku 2030 w wariancie
zakladajgcym stan systemu transportu zbiorowego wg. wariantu TZ4, czyli przy zatozeniu uruchomienia
ruchu pasazerskiego na linii Pilawa - Géra Kalwaria - Tarczyn - Skierniewice wraz z budowg
dodatkowych przystankéw kolejowych i modernizacjg istniejgcych przystankow.

Logenda
‘ i L
Rys. 12.17. Prognoza potokéw pasazerskich w transporcie zbiorowym - wariant TZ4 — przewozy wewnetrzne w
powiecie piaseczynskim na linii kolejowej Pilawa - Skierniewice. Liczba pasazeréw w godzinie szczytu
porannego, rok 2030. Zrédio: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.18. Prognoza potokéw pasazerskich w transporcie zbiorowym - wariant TZ4 przewozy wewnetrzne w
powiecie piaseczynskim na linii kolejowej Pilawa - Skierniewice. Liczba pasazerdw w godzinie szczytu
popotudniowego, rok 2030. Zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Whniosek dot. wariantu TZ4:

Potoki pasazerskie w relacjach wewnetrznych w powiecie piaseczynskim na linii kolejowej Pilawa —
Skierniewice prognozuje sie na niskim poziomie. Spodziewana dos¢ niska czestotliwos$¢ pociggéw na
tej linii oraz jej peryferyjny przebieg nie tworzg z tego potgczenia konkurencyjnego w stosunku do
komunikacji samochodowe;j.

Wariant TZ5 - rysunki ponizej przedstawiajg prognoze przewozéw w roku 2030 w wariancie
zaktadajgcym stan systemu transportu zbiorowego wg. wariantu TZ5, czyli przy zatozeniu realizacji
wszystkich analizowanych inwestycje, poszukujgc ich wzajemnych zaleznosci.
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Rys. 12.19. Prognoza potokdw pasazerskich w transporcie zbiorowym - wariant TZ5. Liczba pasazerow w
godzinie szczytu porannego, rok 2030. Zrédio: opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.20. Prognoza potokdw pasazerskich w transporcie zbiorowym - wariant TZ5. Liczba pasazerow w
godzinie szczytu popotudniowego, rok 2030. Zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap

Whnioski dot. wariantu TZ5:

1. Zlozenie wszystkich analizowanych inwestycji w jednym wariancie zwieksza atrakcyjnos¢

potaczenia kolejowego z Warszawg. Oznacza to wzrost liczby pasazeréw w pociggach o ok. 12%
na granicy z Warszawa.

2. Wozrost atrakcyjnosci komunikacji autobusowej wzdtuz ulicy Putawskiej wptywa na wzrost liczby
pasazeréw w autobusach o 16%.

3. W prognozie sume pasazerdw na granicy Warszawy w autobusach i pociggach uzyskano wzrost o
ok. 14%.
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Tabl. 12.1. Zestawienie liczby pasazerdw na linii kolejowej i na ulicy Putawskiej na granicy Warszawy
w poszczegolnych wariantach analizy.

rano do Warszawy popotudniu z Warszawy
Linia kolejowa | Autobusy na ul. Linia kolejowa | Autobusy na ul.

Wariant nr8 Putawskiej tgcznie nr8 Putawskiej tgcznie
TZ0 3075 2360 5435 2100 1760 3860
TZ1 3720 1890 5610 2500 1530 4030
TZ2 2470 3405 5875 1860 2310 4170
TZ3 3615 2030 5645 2500 1520 4020
TZ4 3085 2360 5445 2100 1765 3865
TZ5 3430 2745 6175 2585 1865 4450

Biorac pod uwage wnioski z prognoz do dalszych analiz uktadu drogowego przyjeto nastepujacy
wynikowy wariant transportu zbiorowego, uwzgledniajacy:

1) Dostosowanie linii Warszawa-Radom dla potrzeb SKM, w tym:

e przystanek ,Piaseczno Potnoc” na linii nr 8 przy granicy miasta z gming Lesznowola (przy
przecieciu drogi nr 721 z torami) dla obstugi terenéw mieszkaniowych i produkcyjno-
ustugowych z obszaru obu gmin;

e przystanek ,Jesdéwka/Zabieniec” na linii nr 8 w rejonie stawéw w Zabiencu (przy przecieciu
drogi powiatowej z Jesdwki do Zabienca z torami) dla obstugi mieszkancow czesci
Piaseczna, Zalesie Gérnego oraz Jesowki i Zabienca,

e przystanek kolejowy w gminie Lesznowola: Mysiadto

e Uruchomienie linii SKM na relacji Piaseczno Warszawa Wschodnia 2 pary pociagéw na
godzine szczytu.

2) Organizacje szybkiego autobusu tgczgcego Piaseczno z Warszawg wzdtuz drogi krajowej nr 79
i drogi wojewodzkiej 721 (wydzielenie pasa autobusowego w ulicy Putawskiej) z ograniczeniem
przekroju ul. Putawskiej do 2 paséw na kierunek dla samochoddéw osobowych.

Zrezygnowano z dalszego rozpatrywania pozostatych inwestyciji, tj.:

e Odtworzenia Grojeckiej Kolei Dojazdowej z modernizacjg do obstugi lokalnego ruchu pasazerskiego
i ruchu turystycznego, wraz z rewitalizacjg stacji i budowg parkingdéw w rejonie wszystkich stacji

e Potgczenia stacji kolejowej PKP Piaseczno ze stacjg kolei waskotorowej Piaseczno-Wiadukt.

e Modernizacji i adaptacji do obstugi ruchu pasazerskiego bocznicy kolejowej tzw. linii
siekierkowskiej z wraz z przystankami i stacjami kolejowymi

e Uruchomienia ruchu pasazerskiego na linii Pilawa - Gdra Kalwaria - Tarczyn - Skierniewice wraz z
budowg dodatkowych przystankéw kolejowych i modernizacjg istniejagcych przystankéw

ze wzgledu na prognozowane zbyt mate zainteresowanie pasazeréw

12.2 Ocena uktadu linii SKM do Piaseczna

Analizie poddano trzy warianty obstugi Piaseczna linig SKM:

W1 - Relacja — Piaseczno - Warszawa Wschodnia;

W2 — Relacja — Piaseczno — Warszawa Gtéwna;

W3 — Relacja — Piaseczno - Warszawa Gdanska -Legionowo (wydtuzenie linii S9).

W kazdym z wariantéw zatozono kursowanie dwéch pociggéw na godzine szczytu, dodatkowych w
stosunku do obecnej oferty Kolei Mazowieckich tj. 4 pociggéw na godzine szczytu wjezdzajgcych na
linie Srednicowg w Warszawie.

W wykonanych prognozach, w poszczegdlnych wariantach uzyskano potoki pasazerskie na linii
kolejowej za przystankiem Warszawa Jeziorki na zblizonym poziomie. Réznice nie przekraczajg
kilkudziesieciu pasazerow, tj. ok. 3%. Najwiekszg liczbe pasazerow w pociggach SKM zanotowano w
wariancie W1 — 1405 pas/godzine do Warszawy (przebieg linii SKM do Warszawy Wschodniej) a
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najmniejsza w wariancie W2 1350 pas/godzing do Warszawy (przebieg linii SKM do Warszawy
Gtéwnej).

Analizujgc rozkiad podrézy z Piaseczna do Warszawy w pociggach SKM mozna zauwazyc¢:

- Duze znaczenie przystanku Warszawa Okecie za ktérym liczba pasazeréw znacznie zmniejsza sie
do ok. 60%. Do Warszawy Zachodniej dociera w zaleznosci od wariantu: 40% w W1, 34% w W2 i
25% w W3.

- Zakonczenie linii na stacji Warszawa Gtéwna wymusza przesiadki na tramwaj w ul. Towarowej —
Okopowej oraz w Al Jerozolimskich.

- Przebieg linii z ominieciem centrum Warszawy wymusza przesiadki na tramwaj w ul. Grojeckiej oraz
na Il linie metra na stacji Mtynow.

Analizujgc liczbe pasazerogodzin takze najkorzystniejszy okazat sie wariant 1 (do Dw. Wschodniego).
Zapewnia najbardziej bezposredni sposob dojazdu do centrum Warszawy. Wariant 3 (do Dw.
Gdanskiego/Legionowa) jest tgcznie gorszy o 20 pasazerogodzin na godzine szczytu a wariant W2 (do
dw. Giéwnego) o 80 pasazerogodzin na godzine szczytu.

Wyniki analiz przedstawiono na rysunkach ponizej.
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Rys. 12.22. Liczby pasazeroéw w pociggach
regionalnych i SKM w wariancie W2 - godzina
szczytu porannego zrodio: opracowanie wiasne,
tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.21. Liczby pasazerow w pociggach
regionalnych i SKM w wariancie W1 - godzina
szczytu porannego. zrédto: opracowanie wlasne, tto:
© autorzy OpenStreetMap

Rys. 12.23. Liczby pasazeréw w pociggach
regionalnych i SKM w wariancie W3 - godzina
szczytu porannego zrodto: opracowanie wiasne,
tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.24. Rozktad podrézy w pociggach SKM w Rys. 12.25. Rozktad podrézy w pociggach SKM w Rys. 12.26. Rozkfad podrézy w pociggach SKM w
wariancie W1 za stacjg Jeziorki - godzina szczytu wariancie W2 za stacjg Jeziorki - godzina szczytu wariancie W3 za stacjg Jeziorki - godzina szczytu

porannego. zrédto: opracowanie wtasne, tto: © autorzy porannego zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy ~ porannegozrodio: opracowanie wiasne, tto: © autorzy
OpenStreetMap OpenStreetMap OpenStreetMap
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12.3 Analiza rozwoju uktadu drogowego w powiecie piaseczynskim do roku 2030

W ramach analizy rozwazono 10 wariantow rozwoju uktadu drogowego w powiecie piaseczynskim:
Przyjeto zatozenie, ze ttem do tych analiz bedzie wynikowy wariant rozwojowy transportu zbiorowego
zaktadajgcy:

1) Dostosowanie linii Warszawa-Radom dla potrzeb SKM z uwzglednieniem przystankéw
,Piaseczno Poétnoc”, ,Jesdwka/Zabieniec”, przystankéw kolejowych w gminie Lesznowola:
Mysiadto

2) Uruchomienie linii SKM na relacji Piaseczno Warszawa Wschodnia z dodatkowymi 2 parami
pociggoéw na godzine szczytu.

3) Organizacje szybkiego autobusu fgczacego Piaseczno z Warszawg wzdiuz drogi krajowej nr 79
i drogi wojewddzkiej 721 (wydzielenie pasa autobusowego w ulicy Putawskiej) z ograniczeniem
przekroju ul. Putawskiej do 2 pasow na kierunek dla samochoddéw osobowych.

Wariant DO:

Odpowiada wariantowi D-Il analizowanego w roku 2022. Zakfada funkcjonowanie Trasy S7 z szeScioma
weztami (Zamienie, Lesznowola, Antonindw, Ztotoktos, Tarczyn Pétnoc, Tarczyn Potudnie), Trasy S2 i
drogi DW 721 odcinek Sekocin — Mleczarska. Dodatkowo w roku 2030 zatozono funkcjonowanie
zmodernizowanej drogi DK 79 (przebudowa drogi nr 79, odcinek Piaseczno — Géra Kalwaria dobudowa
drugiej jezdni oraz budowa obwodnicy Gory Kalwarii).

Wariant D1:
Budowa (nowy przebiegu) drogi wojewddzkiej nr 721 (wraz z mostem) na odcinku Piaseczno — Jézefow.

Wariant D2:
Budowa drogi tgczacej Chylice przez Chyliczki z drogg nr 721.

Wariant D3:
Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 724 (Warszawa — Konstancin Jeziorna — Goéra
Kalwaria wraz z budowg obwodnic w Konstancinie Jeziornej i Gorze Kalwarii.

Wariant D4:
Modernizacja i przebudowa drogi wojewddzkiej nr 722. Droga relacji: Piaseczno — Prazmow — Grojec.

Wariant D5:
Budowa potudniowej obwodnicy Tarczyna (droga klasy Z) w ciggu drogi wojewddzkiej nr 876.

Wariant D6:
Budowa drogi z Bobrowca przez Gotkéw i Bgkéwke do Baszkowki i budowa drogi od miejscowosci
Szczaki przez Woélke Prackg i Rundéw do miejscowosci Bogatki.

Wariant D7:
Budowa przedtuzenia tzw. ,Czerniakowskiej-bis”, pozwalajgcego na potgczenie wschodnich rejonéw
gminy, a posrednio i miasta Konstancin z Warszawg.

Wariant D8:

Budowa ulic w Piasecznie:

1. budowa ulicy wzdluz toréw bocznicy kolejowej Piaseczno — Konstancin-Jeziorna bedaca
alternatywa dla drogi nr 721;

2. budowa ciggu ulic Kuropatwy- Cyraneczki w Jozefostawiu wzdtuz rowu Jeziorki do drogi nr 721;

3. budowa ulicy Elektronicznej w Piasecznie jako potgczenie ulicy Energetycznej z Okulickiego;

4. Budowa ulicy Agaty na odcinku Putawska — Postepu

5. Potaczenie ul. Cyraneczki z ul. Gtowackiego

Wariant D9:
Budowa ulicy pomiedzy ul. Borowg w Konstancinie do ul. Ggsek i ul. Korbonskiego

Wariant D10:
¥ gczna analiza wszystkich inwestycji przypisanych do wariantéw D1 — D10.
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Rys. 12.27. Rozkfad ruchu samochodéw — wariant DO. Rok 2030, godzina szczytu porannedo.
zrédto: opracowanie wtasne
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Rys. 12.28. Rozktad ruchu samochodéw — wariant DO. Rok 2030, godzina szczytu popotudniowego.
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Rys. 12.29. Rozktad ruchu samochodéw — wariant D1. Rok 2030, godzina szczytu porannego.
zrddto: opracowanie wiasne
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Rys. 12.30. Rozkfad ruchu samochodéw — wariant D1. Rok 2030, godzina szczytu popotudniowego.
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Rys. 12.33. Prognozowane natezenia ruchu na drodze tgczgcej Chylice przez Chyliczki z drogg nr 721— wariant D2 w roku 2030. Godzina szczytu
porannego. zrédto: opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.34. Prognozowane natezenia ruchu na drodze tgczgcej Chylice przez Chyliczki z drogg nr 721— wariant D2 w roku 2030. Godzina szczytu
popotudniowego. zrodio: opracowanie wiasne, tlo: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.35. Rozkfad ruchu samochodowego — wariant D3. Rok 2030, godzina szczytu porannego.

zrédto: opracowanie wtasne
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Rys. 12.36. Rozkfad ruchu samochodowego — wariant D3. RblZ 2030, godzina szczytu popoiuc.jniowego.r‘
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Rys. 12.37. Prognozowane natezenia ruchu na nowym przebiegu drogi DW724 — wariant D3 w roku 2030 w godzinie szczytu porannego.

zrodto: opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.38. Prognozowane natezenia ruchu na nowym przebiegu drogi DW724 — wariant D3 w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego.
zrédto: opracowanie wiasne, tlo: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.42. Rozkfad ruchu samochodowego — wariant D4. Rok 2030, godzina szczytu popotudniowego.
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Rys. 12.44. Prognozowane natezenia ruchu na nowym przebiegu drogi DW876 — wariant D5 w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego.
zrédto: opracowanie wiasne, tlo: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.45. Prognozowane natezenia ruchu na nowej drodze z Bobrowca w rejon wezta Antonindbw— wariant D6 w roku 2030 w godzinie szczytu porannego.
zrédto: opracowanie wiasne, tlo: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.46. Prognozowane natezenia ruchu na nowej drodze z Bobrowca w rejon wezta Antonindbw— wariant D6 w roku 2030 w godzinie szczytu
popotudniowego. zrodio: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.47. Prognozowane natezenia ruchu na nowej drodze od miejscowosci Szczaki przez Wolke Prackg i Runéw do miejscowosci Bogatki — wariant D6 w

roku 2030 w godzinie szczytu porannego. zrodto: opracowanie wlasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.48. Prognozowane natezenia ruchu na nowej drodze od miejscowosci Szczaki przez Wélke Prackg i Rundéw do miejscowosci Bogatki — wariant D6 w
roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego. zrodto: opracowanie wtasne, tlo: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.49. Réznice w natezeniach pojazdéw pomiedzy wariantami D6 i DO w roku 2030 w godzinie szczytu porannego. Kolor zielony oznacza zmnijeszenie
natezenia ruchu. zrédto: opracowanie witasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys 12 50 Réznice w natezemach pOjaZdOW pomledzy warlantaml D6 i DO w roku 2030 w godzmle szczytu popotudniowego. Kolor zielony oznacza
zmnijeszenie natezenia ruchu. zrédio: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.51. Prognozowane natezenia ruchu na ul. Czerniakowskiej Bis Rys. 12.52. Prognozowane natezenia ruchu na ul. Czerniakowskiej Bis
(Odcinkek Konstancin — Jeziorna — S2) bez funkcjonujgcej obwodnicy (Odcinkek Konstancin — Jeziorna — S2) z funkcjonujgcg obwodnicg
Konstancina— wariant D7 w roku 2030 w godzinie szczytu porannedo. Konstancina— wariant D7 w roku 2030 w godzinie szczytu porannego.

zrodto: opracowanie wlasne, tto: © autorzy OpenStreetMap zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.53. Prognozowane natezenia ruchu na ul. Czerniakowskiej Bis
(Odcinkek Konstancin — Jeziorna — S2) bez funkcjonujgcej obwodnicy
Konstancina— wariant D7 w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego.
zrodto: opracowanie wlasne, tto: © autorzy OpenStreetMap

Rys. 12.54. Prognozowane natezenia ruchu na ul. Czerniakowskiej Bis
(Odcinkek Konstancin — Jeziorna — S2) z funkcjonujgcg obwodnicg
Konstancina— wariant D7 w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego.

zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.55. Réznice w natezeniach pojazdéw pomiedzy wariantami D7 i DO wllcl)l'<u 2030 w godzinie szczytu porannego. Kolor zielony oznacza zmnijeszenie
natezenia ruchu. zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.56. Réznice w natezeniach pojazdéw pomiedzy wariantami D7 i DO w roku

2030 w godzinie szczytu popotudniowego. Kolor zielony oznacza

zmnijeszenie natezenia ruchu. zrédio: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.57. Prognozowane natezenia ruchu na nowych odcinkach ulic w Piasecznie — wariant D8 w roku 2030 w godzinie szczytu porannego. zrédio:
opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.58. Prognozowane natezenia ruchu na nowych odcinkach ulic w Piasecznie — wariant D8 w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego. zrédio:
opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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tezenia nruchu. zrédio: opracowanie wiasne, tlo: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.59. Réznice w natezeniach pojazdéw pomiedzy wariantami D8 i DO w roku 2030 w godzinie szczytu porannego. Kolor zielony oznacza zmnijeszenie
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Rys. 12.60. Réznice w natezeniach pojazdéw pomiedzy wariantami D8 i DO w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego. Kolor zielony oznacza
zmnijeszenie natezenia ruchu. zrédio: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.61. Prognozowane natezenia ruchu na nowej ulicy wzdtuz Parku Kultury w Powsinie — wariant D9 w roku 2030 w godzinie szczytu porannego.
zrédto: opracowanie wiasne, tlo: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.62. Prognozowane natezenla ruchu na nowej ulicy wzdtuz Parku Kultury w Powsinie —wariant D9 w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego.
zrédto: opracowanie wiasne, tlo: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.63. Réznice w nateieniach pojazdéw pomiedzy wariantami D9 i DO w roku 2030 w godzinié szczytu porahnego. Kolor zielony oznacza zmnijeszenie
ntezenia naruchu. zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.64. Réznice w natezeniach pojazdéw pomiedzy wariantami D9 i DO w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego. Kolor zielony oznacza
zmnijeszenie natezenia ruchu. zrédio: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.65. Rozktad ruchu samochodowego — wariant D10. Rok 2030, godzina szczytu porannego.
zrédto: opracowanie wtasne
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Rys. 12.66. Rozktad ruchu samochodowego — wariant D10. Rok 2030, godzina szczytu popotudniowego.
zrédto: opracowanie wtasne
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Rys. 12.67. Prognozowane natgzenia ruchu w rejonie Konstancina Jeziornej —wariant D10 w roku 2030 w godzinie szczytu porannego.
Zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.68. Prognozowane natezenia ruchu w rejonie Konstancina Jeziornej —wariant D10 w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego.
Zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.69. Prognozowane natezenia ruchu w rejonie Jézefostawia i Mysiadta — wariant D10 w roku 2030 w godzinie szczytu porannedo.

Zrédto: opracowanie wiasne, tio: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.70. Prognozowane natgzenia ruchu w rejonie Jozefostawia i Mysiadta — wariant D10 w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego.
Zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. f2.71. Réznice w natezeniach pojazdéw pomiedzy wariantam
natezenia ruchu. zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap
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Rys. 12.72. R6znice w natezeniach pojazdow pomiedzy wariantami D10 i DO w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego. Kolor zielony oznacza
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Whioski dotyczace analiz ruchu w 2030 roku.

Wariant DO:

Zaktada funkcjonowanie Trasy S7 z sze$cioma weztami (Zamienie, Lesznowola, Antoninéw, Ztotoktos,
Tarczyn Pétnoc, Tarczyn Potudnie), Trasy S2 i drogi DW 721 odcinek Sekocin — Mleczarska. Dodatkowo
zatozono w nim funkcjonowanie zmodernizowanej drogi DK 79. W roku 2030 pod wzgledem
funkcjonalnym najwieksze znaczenie majg drogi S7 i DK79. Na drodze S7 natezenie w szczycie
porannym dochodzi do 7600 poj./h w przekroju na granicy Warszawy. Na drodze DK 79 ze wzgledu na
zaktadang rozbudowe do przekroju dwujezdniowego natezenie dochodzi do 1750 poj./h w kierunku
Warszawy (2500 poj./h w przekroju) na odcinku pomiedzy Gérg Kalwarig i Piasecznem.

Na odcinku pomiedzy Piasecznem i Warszawag, ze wzgledu na wprowadzenie priorytetéw dla
komunikacji autobusowej i zwezenie do dwoéch pasow ruchu, natezenie ruchu na granicy z Warszawg
dochodzi do 1930 poj./h w kierunku Warszawy (3100 poj./h w przekroju).

Na osi wschéd-zachdd najwiekszg role odgrywa droga DW721 - najwieksze natezenie wystepuje na
odcinku ul. Stoneczna — trasa S7, dochodzi do 2500 poj./h/przekrd;.

Wariant D1:

Zakfada budowe w nowym przebiegu drogi wojewddzkiej nr 721 (wraz z mostem) na odcinku Piaseczno
— Jozefow. Najwieksze natezenia ruchu odnotowano na odcinku mostowym - w szczycie porannym na
poziomie 2200 poj./h w przekroju. Obcigzenie trasy mostowej w duzej mierze bedzie zaleze¢ od
warunkéw ruchu na trasie S2. W przypadku wystepowania standw wyczerpania przepustowosci trasy
S2 lub weztéw z trasg S2, znaczenie trasy mostowej w ciggu drogi DW 721 bedzie wzrastaé.

Na odcinku pomiedzy Konstancinem i Piasecznem natezenie ruchu prognozowanego siega 800 poj./h
na kierunek (1500 poj./h w przekroju) co nie uzasadnia projektowania przekroju dwujezdniowego. Na
tym odcinku nowy przebieg drogi powoduje istotne zmniejszenie znaczenia ciggu ul Przesmyckiego —
Wschodniej i Putaskiego (istniejacy przebieg DW 721) na odcinku Okulickiego—Chylicka. Efektem
niepozgdanym jest przebieg nowej drogi przez centrum Konstancina-Jeziornej. Nalezatoby rozwazyc¢
budowe nowej drogi w standardzie G2x2 tylko na odcinku od mostu do obwodnicy Konstancina w ciggu
drogi DW. 721. Pomiedzy Konstancinem a Piasecznem w standardzie G 1x2 wzdtuz toréw kolejowych
z ominieciem Centrum Konstancina kierujgc przebieg drogi w ul Borowa.
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Rys. 12.73. Prognozowane nateierﬁa ruchu na przebiegu drogi DW 721 z ominieciem Konstancina w
roku 2030 w godzinie szczytu prannego. zrédto: opracowanie wtasne
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Wariant D2:

Zakfada budowe drogi tgczgcej Chylice przez Chyliczki z drogg nr 721. Rozwigzanie to bedzie stanowié
réwnolegte potgczenie do istniejgcej ulicy Dworskiej. Prognozowane natezenie ruchu jest na poziomie
250-300 poj./h w przekroju i nie potwierdza duzego znaczenia takiego potgczenia w roku 2030.

Wariant D3:

Zaktada budowe nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 724 (Warszawa — Konstancin Jeziorna —
Gora Kalwaria wraz z budowg obwodnic w Konstancinie Jeziornej i Goérze Kalwarii. Najwieksze
natezenie odnotowano na wysokosci Konstancina do 900 poj./h na kierunek. Droga ta ma pozytywny
wplyw na odcigzenie ruchu wewnatrz Konstancina. Przy budowie catego ciggu do obwodnicy Goéry
Kalwarii znaczenie istniejgcego przebiegu drogi DW 724 zmniejsza sie i ogranicza tylko do obstugi
przylegtej zabudowy. Natezenia ruchu na odcinku pomiedzy Konstancinem a Goérg Kalwarig ksztattujg
sie na poziomie 500-900 poj./h na kierunek co uzasadnia budowe drogi o przekroju 1x2.

Wariant D4:

Zakfada modernizacje i przebudowe drogi wojewoddzkiej nr 722 w relacji: Piaseczno — Prazmow —
Grojec. Droga ta ze wzgledu na usytuowanie obstuguje podobny ruchu co drogi wyzszego rzedu S7 i
DK79 w zwigzku z tym jej atrakcyjnos¢ dla podrozy ponad lokalnych jest niewielka. Droga bedzie
obstugiwaé ruch lokalny pochodzgcy z terenéw do niej przylegtych. Prognozuje sie nieduze natezenia
ruchu na poziomie 400-900 poj./h w przekroju w zaleznosci od odcinka.

Wariant D5:

Zaktada budowe potudniowej obwodnicy Tarczyna (droga klasy Z) w ciggu drogi wojewddzkiej nr 876.
Przy zatozeniu powstania docelowego uktadu drég ekspresowych S7 i S8 oraz drogi DK 50 droga DW
876 nie bedzie odgrywa¢ powaznej roli w obstudze ruchu ponadlokalnego. Prognozowane natezenie
ruchu nie przekracza 600 poj./h szczytu. Na odcinku obwodnicowym Tarczyna pomiedzy Jezewicami a
DK 7 natezenie takze utrzymuje sie na poziomie do 600 poj./h w przekroju. Zachodnia cze$¢ obwodnicy
ze wzgledu na brak powigzania z trasg S7 obcigza sie bardzo stabo, na poziomie 250 poj./h.

Wariant D6:

Zaktada budowe drogi z Bobrowca przez Gotkéw i Bgkowke do Baszkéwki oraz budowe drogi od
miejscowosci Szczaki przez Wolke Prackg i Runéw do miejscowosci Bogatki. W przypadku pierwszej
inwestycji droga na odcinku ul. Gosciniec i Rybna poprawia dostep do wezta Antoninéw od strony
Piaseczna i Zalesia z natezeniem ruchu na poziomie 650 poj./h w przekroju. Odcinek w kierunku
Bobrowca ma mniejsze znaczenie z ruchem na poziomie 350 poj./h i jego budowa powinna by¢
uzalezniona od zabudowy terenéw pomiedzy Bgkowka i Bobrowcem.

W przypadku drugiej inwestycji najwieksze natezenie odnotowano pomiedzy DW 722 i DP 2836 (750
poj./n w przekroju) i dalej do wezta Antoninéw ulicami Radnych i Milenium. Jednak relacja ta bedzie
obstugiwana przez ulice Milenium obecnie przygotowywang i réwnolegtg do analizowanej inwestycji.
Na pozostatych odcinkach z uwagi na jej rownolegty przebieg do istniejgcych drég nie bedzie petnic
istotnej funkciji, a jej budowa powinna by¢ uzalezniona od zabudowy przylegtych terendw.

Wariant D7:

Zaktada budowe przedtuzenia tzw. ,Czerniakowskiej-bis”. W ramach analizy sprawdzono
funkcjonowanie nowej ulicy na odcinku od Obwodnica Konstancina do S2, zaktadajgc w modelu
funkcjonowanie wezta drogowego z trasg S2. Natezenie ruchu prognozowanego na nowej drodze siega
2300 poj./h w przekroju z rownomiernym obcigzeniem kierunkowym. Przy czym znaczenie tej inwestycji
maleje w przypadku gdy nie ma obwodnicy Konstancina. Inwestycja ta poprawi dostepnos¢ do trasy S2
i przyczyni sie do poprawy warunkoéw ruchu na ul Przyczétkowej — prognozowane zmniejszenie
natezenia ruchu o ok. 30% w przekroju.

Wariant D8:

Zaktada budowe ulic w Piasecznie:

6. Ulicy wzdiluz toréw bocznicy kolejowej Piaseczno — Konstancin-Jeziorna bedgcej alternatywg dla
drogi nr 721. Ulica zapewnia potgczenie terendw przemystowych w Piasecznie oraz
mieszkaniowych Starej Iwicznej z wezlem Lesznowola na trasie S7. Natezenie ruchu siega 600
poj./h na kierunek. W zaleznosci od rozwigzania skrzyzowania z Putawskg (skrzyzowanie w
poziomie terenu lub wiadukt nad Putawskg) ulica umozliwia alternatywne przekroczenie ul.
Putawskiej w stosunku do rozbudowanego skrzyzowania z ul. Okulickiego (DW 721).
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7. Ulic Kuropatwy-Cyraneczki w Jézefostawiu do drogi nr 721 oraz potaczenie ul. Cyraneczki z ul.
Gtowackiego. Cigg ulic zapewni poprawe obstugi osiedla Jozefostaw. Prognozowane natezenie
ruchu siega 700 poj./h na kierunek. W potaczeniu z ul. Agaty inwestycje te poprawig dojazd do
wezta Zamienie z droga S7. W potaczeniu z realizacjg ulicy wzdtuz toréw do ul Glowackiego

(natezenie ruchu na poziomie 600 poj./h w przekroju) poprawig potgczenie z Konstancinem z
ominieciem DW 721.

8. Ulicy Elektronicznej w Piasecznie jako potaczenia ulicy Energetycznej z Okulickiego. Ulica poprawi
obstuge ruchu wewnetrznego w Piasecznie. Natezenie ruchu siega az 1200 poj./h w przekroju w

szczycie popotudniowym. Bedzie petni¢ wazng role w obstudze ruchu dojazdowego do centréw
handlowych planowanych w tej czesci Piaseczna.

9. Ulicy Agaty na odcinku Putawska — Postepu. Ulica wraz z ul. Hotubcowg planowang na terenie
Warszawy bedzie petni¢ wazng role w zwiekszeniu dostepnosci wezta Zamienie trasy S7. Jej rola

zwieksza sie w przypadku budowy ul. Hotbucowej bezposrednio do wezta Zamienia. Natezenie
ruchu siegnie 600 poj./h na kierunek.
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Wariant D9:

Zakfada budowe ulicy pomiedzy ul. Borowg w Konstancinie do ul. Ggsek i ul. Korbonskiego. Ze wzgledu
na wytworzenie alternatywnego potfgczenia w stosunku do obcigzonej ruchem ul. Drewny ulica ta staje
sie atrakcyjnym pofgczeniem z natezeniem siegajagcym 650 poj./h na kierunek. Watpliwosci budzi
przebieg wzdtuz terendéw zielonych i rekracyjno-wypoczynkowych Lasu Kabackiego i Parku Kultury w

Powsinie co moze ostabic¢ ich atrakcyjnosé.
Wariant D10:

Zaktada potaczenie wszystkich inwestycji zawartych w wariantach D1 — D9. Analizujgc wyniki prognoz
najwiekszy wptyw na rozktad ruchu bedzie miata realizacja nastepujgcych inwestycji:
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e Trasy mostowej w ciggu drogi DW 721 — zwiekszy sie ruch w osi wschdd zachdd; w przypadku
realizacji inwestycji przez centrum Konstancina zwiekszy sie natezenie ruchu w centrum tej
miejscowosci.

e Nowego przebiegu DW 721 pomiedzy Piasecznem i Konstancinem — wytworzy sie alternatywne
potgczenie w stosunku do obecnego przebiegu tej drogi, z zapewnieniem obstugi terenéw
pomiedzy lasem Kabackim i DW 721.

e Ulicy wzdiuz toréw bocznicy kolejowej Piaseczno — Konstancin-Jeziorna — jej znaczenie wzrasta
w pofgczeniu z nowym przebiegiem drogi DW721 pomiedzy Konstancinem i Piasecznem.
Wytwarza sie alternatywna trasa dojazdu do wezta Lesznowola z ominieciem skrzyzowania ul.
Putawskiej z Okulickiego.

e Nowego przebiegu DW 724 zwlaszcza obwodnicy Konstancina-Jeziornej co wptynie na
odcigzenie ukfadu ulic wewnetrznych.

e Ulicy Czerniakowskiej-Bis, ktéra zwigkszy dostepnos¢ S2 i wptynie na odcigzenie ul. Drewny.

e Ciggu ul. Cyraneczki-Kuropatwy, Agaty, ktére zapewniajg potaczenie Jézefostawia z weztem
Zamienie i z ul. Putawskg oraz w kierunku wschodnim z Konstancinem.

13 WNIOSKI

Ponizej przedstawiono wnioski dot. transportu zbiorowego i uktadu drogowego pod kgtem wptywu
rozwoju systemu transportowego na warunki obstugi komunikacyjnej Powiatu oraz jego niezbednych
przeksztatcen.

Whioski dot. transportu zbiorowego

1. Budowa nowych przystankow kolejowych na linii kolejowej nr 8 oraz uruchomienie pociggéw SKM
na relacji Piaseczno — Warszawa zwiekszy atrakcyjno$¢ dojazdu kolejg do Warszawy. Lepsza
dostepnos¢ linii kolejowej spowoduje wzrost liczby pasazeréw w pociggach o ponad 20%, a
zmniejszenie w autobusach na ulicy Putawskiej. L.acznie na granicy Warszawy liczba pasazeréw w
autobusach i pociggach wzrosnie o ok. 3%. Spos$rdéd nowych przystankow kolejowych najwieksze
znaczenie bedg mieé¢ przystanki Mysiadto i Stara lwiczna ze wzgledu na intensywnosc¢
zagospodarowania w ich poblizu. Mniejsze znaczenie choé wazne z punktu widzenia wykorzystania
przystanku w podrozy tgczonej (samochdd- kolej) bedzie mie¢ przystanek Zabieniec-Jeséwka, ktory
utatwi dojazd do linii kolejowej mieszkancom Zabienca, Chylic i Jesowki.

2. Uprzywilejowanie komunikacji autobusowej na ul. Putawskiej skréci czas podrozy do Warszawy
Srednio o ok. 10 minut (wynik poréwnania rozktadow jazdy w szczycie i poza szczytem) i zwiekszy
atrakcyjnosc¢ potgczenia autobusowego. Uktad linii autobusowych obstugujgcych zabudowe po obu
stronach ul. Putawskiej oraz w samym Piasecznie zapewnia duzg dostepno$¢ systemu dla
pasazeréw. W prognozach szacuje sie wzrost liczby pasazeréw w autobusach o ponad 40% na
granicy z Warszawg. Wzrost atrakcyjnosci komunikacji autobusowej zmniejsza liczbe pasazeréw w
pociggach linii nr 8 o 20%. Pomimo tego fgczna liczba pasazeréw na granicy Warszawy w
autobusach i pociggach wzrasta o ok. 8%. Przyrost liczby pasazerow wynika z przesiadek z
samochodéw osobowych. W prognozach ruchu zatozono ograniczenie przekroju ul. Putawskiej do
2 pasow ruchu na kierunek + pas autobusowy.

3. Modernizacji i adaptacja do obstugi ruchu pasazerskiego bocznicy kolejowej tzw. linii
siekierkowskiej z wraz z przystankami i stacjami kolejowymi, nie wigze sie ze znacznym ruchem
pasazerskim. Linia nie jest wykorzystywana réwnomiernie. Najwieksze przewozy prognozuije sie na
odcinku Julianéw — Nowa lwiczna — do 730 pasazerow/kierunek. Na odcinku Okrzeszyna -
Konstancin Jeziorna linia ta wykorzystywana bytaby w niewielkim stopniu do 50
pasazerow/kierunek. Jest to zapotrzebowanie mozliwe do obstuzenia komunikacjg autobusowsa,
maks. 2 autobusy/godzine. Mieszkancy Konstancina w podrézach do Warszawy korzystajg gtownie
z bezposrednich pofgczen autobusowych w ulicy Drewny. Niemniej jednak uruchomienie kolei na
linii siekierkowskiej zwieksza atrakcyjnos¢ potgczenia kolejowego z Warszawg, powodujgc wzrost
liczby pasazeréw w pociggach o ok. 18% na granicy z Warszawg, kosztem zmniejszenia liczby
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pasazerow w autobusach na ulicy Putawskiej o 14%. W tym wariancie szacuje sie tgczny wzrost
liczby pasazeréw na granicy Warszawy w autobusach i pociggach na poziomie o ok. 4%.

W prognozach odnotowano niewielkie potoki pasazerskie na Gréjeckiej Kolei Dojazdowej na relacji
Tarczyn — Piaseczno. Brak bezposredniego powigzania z Tarczynem powoduje, ze jesli chodzi o
podréze wewnatrz powiatowe jak i do Warszawy rozwigzanie to nie jest konkurencyjne dla podrozy
samochodem z wykorzystaniem trasy S7 oraz bogatej sieci drég powiatowych.

W przypadku uruchomienia ruchu pasazerskiego na linii Pilawa - Géra Kalwaria - Tarczyn -
Skierniewice wraz z budowg dodatkowych przystankéw kolejowych i modernizacja istniejgcych
przystankéw prognozuje sie niewielkie potoki pasazerskie w relacjach wewnetrznych w powiecie
piaseczynskim. Spodziewana dos$¢ niska czestotliwos¢ pociggéw na tej linii oraz jej peryferyjny
przebieg nie tworzg z tego potgczenia konkurencyjnego w stosunku do komunikacji samochodowe;j.

Whioski dot. uktadu drogowego — bliski horyzont czasowy

1.

2.

Rozwdj ukfadu drogowego wyzszego rzedu, a zwlaszcza budowa drég ekspresowych S2 i S7
wptynie na zmiane rozkfadu ruchu i obcigzenia uktadu drogowego w skali catej metropolii
warszawskiej. W powiecie piaseczynskim spowoduje zmniejszenie natezeh ruchu na wielu
podstawowych ciggach drogowych w tym:

¢ Nadrodze DK7 pomiedzy Tarczynem a Warszawg - zmniejszenie natezenia ruchu w zaleznosci
od odcinka od 37% do 72%.

e Na drodze DK 50 - o ok. 57% na wysokosci mostu przez Wiste z uwagi na wytworzenie si¢
alternatywnego potgczenia o lepszych parametrach w ciggu trasy S2.

e Na drodze DK 79 na odcinku Géra Kalwaria — Piaseczno oraz Piaseczno Warszawa z uwagi
na zmniejszony doptyw ruchu od drogi DK50 oraz przeniesienie czesci podrozy na trase S7 (w
zaleznosci od odcinka zmniejszenie o0 27-30%).

e Na DW 724 na odcinku Gdra Kalwaria — Piaseczno z uwagi na zmniejszony doptyw ruchu od
drogi DK50 (w zalezno$ci od odcinka zmniejszenie o 18-30%).

Mniejsze natezenia ruchu wystgpiag takze w pozostatym uktadzie drog powiatowych i wojewddzkich
w wyniku przejecia przez trase S7 czesci ruchu zwigzanego z dojazdami do Warszawy.

Wptyw trasy S7 bedzie takze negatywny. Nalezy spodziewac sie wzrostu natezenia ruchu na

drogach dojazdowych do weztéw, a zwtaszcza:

e Na ul. Karczunkowskiej - dojazd do wezta Zamienie spowoduje wzrost natezenia ruchu o ok.
82% na wysokosci przejazdu przez linie kolejowa nr 8.

e Naul. Krasickiego — dojazd do wezta Zamienie i Lesznowola spowoduje wzrost natezenia ruchu
0 ok. 12% na wysokosci przejazdu przez linie kolejowg nr 8.

e Na DW 721 w nowym przebiegu - natezenia dochodzgce do 2200 poj./h w przekroju na
wysokosci wezta Lesznowola.

e W Gloskowie na ulicy Gosciniec (DP 2839) - wzrost natezenia ruchu o ok. 68% oraz na ul.
Milenium - wzrost natezenia ruchu o ok. 35%.

e Na ul. Mrokowskiej (DP 2846) w okolicach wezta Ztotoktos - wzrost natezenia ruchu o ok. 53%.

e Na DW 876 w okolicach wezta Tarczyn Pétnoc - wzrost natezenia ruchu o ok. 24%.

Wazng role w obstudze ruchu dojazdowego do weztdw trasy S7 bedzie petni¢ sie¢ ulic lokalnych
budowanych wraz z trasg ekspresowg zwlaszcza na odcinkach:

e od ul. Krasickiego do Dawidowskiej natezenie na poziomie 600 poj./h w przekroju;

e od ul. Stonecznej do ul. Przylesnej natezenie na poziomie 350 poj./h w przekroju.

Znaczenie tych ulic ro$nie, gdy nie funkcjonuje wezet Lesznowola.

Potwierdzito sie duze znaczenie rozbudowy DW 721 w obstudze ruchu dojazdowego do trasy S7.
Bez wezta Lesznowola i nowego przebiegu DW 721 zwieksza sie cigzenie ruchu do wezta Zamienie
i Antoninéw. Mozna spodziewa¢ sie wzrostu ruchu na ulicach:

Dawidowskiej - wzrost o ponad 100%;

Karczunkowskiej - wzrost 0 11%;

Putawskiej - wzrost o 15%;

drodze serwisowej wzdtuz S7 od ul. Krasickiego do ul. Dawidowskiej - wzrost o ponad 125%;
Krasickiego - wzrost o 39%;

Postepu - wzrost do 83%.
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5. Poszczegdlne wezty trasy S7 bedg obstugiwa¢ nastepujgce obszary:

o Wezel Zamienie — dojazdy od strony Jézefostawia, zabudowa wzdtuz ul. Karczunkowskiej,
Dawidy Bankowe, Nowa lwiczna oraz t.oziska.

e Wezel Lesznowola - dojazdy z Piaseczna, Konstancina-Jeziornej, Goéry Kalwarii oraz
Lesznowoli i Magdalenki.

o Wezet Antonindw- dojazdy z Wélki Kosowskiej i Mrokowa, Gtoskowa, Zalesia oraz miejscowosci
lezgcych pomiedzy DW 722 a linig kolejowg nr 8.

o Wezet Ziotoktos dojazdy z Mrokowa, Ztotoktosu, tosia.

e Wezet Tarczyn Pétnoc dojazdy z Tarczyna i Prazmowa.

Whioski dot. uktadu drogowego — daleki horyzont czasowy

1. W horyzoncie dtugoterminowym (rok 2030) nadal najwieksze znaczenie bedg mie¢ drogi wyzszego
rzedu. Na drodze S7 natezenie ruchu w szczycie porannym bedzie dochodzi¢ do 7600 poj./h w
przekroju na granicy Warszawy. Na drodze DK 79 ze wzgledu na zaktadang rozbudowe do
przekroju dwujezdniowego natezenie ruchu bedzie dochodzi¢ do 1750 poj./h w kierunku Warszawy
(2500 poj./h w przekroju) na odcinku pomiedzy Goérg Kalwarig i Piasecznem.

2. Na odcinku pomiedzy Piasecznem i Warszawg, ze wzgledu na wprowadzenie priorytetow dla
komunikacji autobusowej i zwezenie do dwoch paséw ruchu, natezenie ruchu na granicy z
Warszawg bedzie dochodzi¢ do 1930 poj./h w kierunku Warszawy (3100 poj./h w przekroju). Na osi
wschoéd-zachdd najwiekszg role bedzie odgrywa¢ droga DW721. Najwieksze prognozowane
natezenie ruchu wystapi na odcinku ul. Stoneczna — trasa S7, dochodzac do 2500 poj./h/przekrd;.

3. Obcigzenie nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 721 (wraz z mostem) na odcinku Piaseczno —
Jozeféw w duzej mierze bedzie zaleze¢ od warunkédw ruchu na trasie S2. W przypadku
wystepowania standéw wyczerpania przepustowosci trasy S2 lub weztéw z trasg S2, znaczenie trasy
mostowej w ciggu drogi DW 721 bedzie wzrastaé.

4. Na odcinku pomiedzy Konstancinem i Piasecznem natezenie ruchu prognozowanego siega 800
poj./h na kierunek (1500 poj./h w przekroju) co nie uzasadnia projektowania przekroju
dwujezdniowego. Na tym odcinku nowy przebieg drogi spowoduje zmniejszenie znaczenia ciggu ul
Przesmyckiego — Wschodniej i Putaskiego (istniejgcy przebieg DW 721) na odcinku Okulickiego—
Chylicka. Przebieg nowej drogi przez centrum Konstancina-Jeziornej bedzie przynosi¢ efekty
niepozgdane. Nalezatoby rozwazyé budowe nowej drogi w standardzie G2x2 tylko na odcinku od
mostu do obwodnicy Konstancina w ciggu drogi DW. 721. Pomiedzy Konstancinem a Piasecznem
w standardzie G 1x2 wzdtuz toréw kolejowych z ominieciem Centrum Konstancina kierujgc przebieg
drogi w ul Borowa.

5. W przypadku nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 724 (Warszawa — Konstancin Jeziorna —
Gora Kalwaria wraz z budowg obwodnic w Konstancinie Jeziornej i Gorze Kalwarii) najwieksze
natezenie ruchu prognozuje sie na wysokosci Konstancina do 900 poj./h na kierunek. Droga ta
bedzie miata pozytywny wptyw na odcigzenie z ruchu Konstancina. Przy budowie catego ciggu do
obwodnicy Gory Kalwarii znaczenie istniejgcego przebiegu drogi DW 724 zmniejsza sig i ogranicza
tylko do obstugi przylegtej zabudowy. Natezenia ruchu na odcinku pomiedzy Konstancinem a Gérg
Kalwarig bedg ksztattowaé sie na poziomie 500-900 poj./h na kierunek co uzasadnia budowe drogi
0 przekroju 1x2.

6. Modernizacja i przebudowa drogi wojewddzkiej nr 722 w relacji: Piaseczno — Prazmow — Gréjec, ze
wzgledu na usytuowanie moze obstugiwac¢ podréze ktére odbywajg sie drogami wyzszego rzedu
S7 i DK79. W zwigzku z tym jej atrakcyjno$¢ dla podrézy ponad lokalnych jest niewielka - bedzie
obstugiwaé ruch lokalny pochodzgcy z terendéw do niej przylegtych. Prognozuje sie nieduze
natezenia ruchu na poziomie 400-900 poj./h w przekroju w zaleznosci od odcinka.

7. Potudniowa obwodnicy Tarczyna (droga klasy Z) w ciggu drogi wojewddzkiej nr 876 w sytuacji
istnienia docelowego uktadu drég ekspresowych S7 i S8 oraz drogi DK 50 nie bedzie odgrywaé
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

powaznej roli w obstudze ruchu ponadlokalnego. Prognozowane natezenie ruchu nie przekraczajg
600 poj./h szczytu. Podobne natezenie ruchu bedzie utrzymywac sie na odcinku obwodnicowym
Tarczyna pomiedzy Jezewicami a DK 7. Zachodnia czes¢ obwodnicy ze wzgledu na brak
powigzania z trasg S7 bedzie pracowac bardzo stabo, na poziomie 250 poj./h.

Nowa droga z Bobrowca przez Gotkéw i Bgkowke do Baszkéwki na odcinku ul. Gosciniec i Rybna
poprawi dostep do wezta Antonindw od strony Piaseczna i Zalesia z natezeniem ruchu na poziomie
650 poj./h w przekroju. Odcinek w kierunku Bobrowca bedzie mie¢ mniejsze znaczenie z ruchem
na poziomie 350 poj./h. Jego budowa powinna by¢ uzalezniona od zabudowy terenéw pomiedzy
Bgkdéwkg i Bobrowcem.

Budowa drogi fgczacej Chylice przez Chyliczki z drogg nr 721 stworzy réwnolegte potgczenie do
istniejgcej ulicy Dworskiej. Prognozowane natezenie ruchu bedzie na poziomie 250-300 poj./h w
przekroju co nie uzasadnia realizacji takiego potgczenia do roku 2030.

Droga od miejscowosci Szczaki przez Woélke Prackg i Rundw do miejscowosci Bogatki bedzie mieé
najwieksze natezenie ruchu pomiedzy DW 722 i DP 2836 (750 poj./h w przekroju) i dalej do wezta
Antoninéw ulicami Radnych i Milenium. Jednak relacja ta bedzie obstugiwana przez ulice Milenium
obecnie przygotowywang i rownolegtg do analizowanej inwestycji. Na pozostatych odcinkach z
uwagi na jej réwnolegty przebieg do istniejgcych drdg nie bedzie petni¢ istotnej funkciji, a jej budowa
powinna by¢ uzalezniona od zabudowy przylegtych terenow.

Znaczenie budowy przedtuzenia tzw. ,Czerniakowskiej-bis” sprawdzono na odcinku od obwodnicy
Konstancina do S2, zaktadajac funkcjonowanie wezta drogowego z trasg S2. Uzyskano znaczne
natezenie ruchu prognozowanego na poziomie 2300 poj./h w przekroju z réwnomiernym
obcigzeniem kierunkowym. Przy czym znaczenie tej inwestycji maleje w przypadku, gdy nie ma
obwodnicy Konstancina. Inwestycja ta poprawia dostepnos$c¢ do trasy S2 i przyczynia sie do poprawy
warunkow ruchu na ul Przyczotkowej — prognozowane zmniejszenie natezenia ruchu o ok. 30% w
przekroju.

Budowa ulicy wzdluz toréw bocznicy kolejowej Piaseczno — Konstancin-Jeziorna, tworzy
alternatywe dla drogi nr 721 i zapewnia potgczenie terenéw przemystowych w Piasecznie oraz
mieszkaniowych Starej lwicznej z wezlem Lesznowola na trasie S7. Natezenie ruchu
prognozowanego siega 600 poj./h na kierunek. W zaleznosci od rozwigzania skrzyzowania z
Putawskg (skrzyzowanie w poziomie terenu lub wiadukt nad Putawskg) ulica umozliwia
alternatywne przekroczenie ul. Putawskiej w stosunku do rozbudowanego skrzyzowania z ul.
Okulickiego (DW 721).

Stworzenie ciggu ulic Kuropatwy-Cyraneczki w J6zefostawiu do drogi nr 721 oraz potgczenie ul.
Cyraneczki z ul. Gtowackiego zapewniajg poprawe obstugi osiedla Jozefostaw. Prognozowane
natezenie ruchu siega 700 poj./h na kierunek. W potgczeniu z ul. Agaty inwestycje te poprawig
dojazd do wezta Zamienie z drogg S7. W potagczeniu z realizacjg ulicy wzdiuz toréw do ul
Gtowackiego (natezenie ruchu na poziomie 600 poj./h w przekroju) poprawig potaczenie z
Konstancinem z ominieciem DW 721.

Budowa ulicy Elektronicznej w Piasecznie jako potgczenia ulicy Energetycznej z Okulickiego
poprawi obstuge ruchu wewnetrznego w Piasecznie. Natezenie ruchu siegnie az 1200 poj./h w
przekroju w szczycie popotudniowym. Ulica bedzie petni¢ wazng role w obstudze ruchu
dojazdowego do centréw handlowych planowanych w tej czesci Piaseczna.

Ulicy Agaty na odcinku Putawska — Postepu wraz z ul. Hotubcowg planowang na terenie Warszawy
bedzie petni¢ wazng role w zwiekszeniu dostepnosci wezta Zamienie z trasg S7. Jej rola zwieksza
sie w przypadku budowy ul. Hotbucowej bezposrednio do wezta Zamienia. Natezenie ruchu siegnie
600 poj./h na kierunek.

Ulica pomiedzy ul. Borowg w Konstancinie do ul. Ggsek i ul. Korbonskiego ze wzgledu na
wytworzenie alternatywnego potgczenia w stosunku do obcigzonej ruchem ul. Drewny bedzie
atrakcyjnym potgczeniem z natezeniem siegajacym 650 poj./h na kierunek. Watpliwosci budzi
przebieg wzdtuz terenéw zielonych i rekracyjno-wypoczynkowych Lasu Kabackiego i Parku Kultury
w Powsinie co moze ostabi¢ ich atrakcyjnosc.
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Dziatania priorytetowe

Rekomenduje sie nastepujgce dziatania priorytetowe dot. rozwoju systemu transportowego powiatu
piaseczynskiego:

10.

Usprawnienie potaczenia kolejowego z Warszawa, w tym wybudowanie nowych przystankow
kolejowych na linii kolejowej nr 8 oraz uruchomienie pociggéw SKM na relacji Piaseczno —
Warszawa. Utatwi to dojazd kolejg do Warszawy i zmniejszy presje na wykorzystywanie
samochodéw osobowych.

Usprawnienie potgczenia autobusowego z Warszawa, poprzez uprzywilejowanie komunikacji
autobusowej na ul. Putawskiej. Skréci to czas podrézy do Warszawy, zwiekszy dostepnosé systemu
metra i zmniejszy presje na wykorzystywanie samochodéw osobowych.

Rozbudowa DW 721 stuzgcej obstudze ruchu dojazdowego do trasy S7. Wazna role w obstudze
ruchu dojazdowego do trasy S7 bedzie petni¢ sie¢ ulic lokalnych budowanych wraz z trasg
ekspresowg zwlaszcza na odcinkach od ul. Krasickiego do Dawidowskiej i od ul. Stonecznej do ul.
Przylesnej. Znaczenie tych ulic ro$nie, gdy nie funkcjonuje wezet Lesznowola.

Budowa nowego przebiegu drogi wojewoédzkiej nr 724: Warszawa — Konstancin Jeziorna — Géra
Kalwaria wraz z budowg obwodnic w Konstancinie Jeziornej i Goérze Kalwarii. Droga ta bedzie miata
pozytywny wplyw na odcigzenie Konstancina z ruchu drogowego. Parametry przekroju
poprzecznego powinny byé dostosowane do prognoz ruchu drogowego.

Budowa nowej drogi z Bobrowca przez Gotkéw i Bakéwke do Baszkowki. Na odcinku ul.
Gosciniec i Rybna poprawi to dostep do wezta Antoninéw od strony Piaseczna i Zalesia.

Budowa tzw. ul. ,,Czerniakowskiej-bis” na odcinku od obwodnicy Konstancina do S2, zaktadajac
realizacje wezta drogowego z trasg S2. Inwestycja ta poprawi dostepnos¢ do trasy S2 i przyczyni
do poprawy warunkéw ruchu na ul Przyczotkowe;.

Budowa ulicy wzdtuz toréw bocznicy kolejowej Piaseczno — Konstancin-Jeziorna, jako
alternatywy dla drogi nr 721 zapewniajgcej potgczenie terenéw przemystowych w Piasecznie oraz
mieszkaniowych Starej lwicznej z weztem Lesznowola na trasie S7. Ulica ta umozliwi alternatywne
przekroczenie ul. Putawskiej w stosunku do rozbudowanego skrzyzowania z ul. Okulickiego (DW
721).

Wytworzenie ciagu ulic Kuropatwy-Cyraneczki w Jézefostawiu do drogi nr 721 oraz potagczenie
ul. Cyraneczki z ul. Gtowackiego zapewniajgcych poprawe obstugi osiedla Jozefostaw. Inwestycje
te poprawig dojazd do wezta Zamienie z drogg S7. W potgczeniu z realizacjg ulicy wzdtuz toréw do
ul Gtowackiego poprawig potgczenie z Konstancinem z ominieciem DW 721.

Budowa ulicy Elektronicznej w Piasecznie jako pofgczenia ulicy Energetycznej z Okulickiego
poprawig obstuge ruchu wewnetrznego w Piasecznie. Ulica ta bedzie petni¢ wazng role w obstudze
ruchu dojazdowego do centréw handlowych planowanych w tej czesci Piaseczna.

Budowa ulicy Agaty na odcinku Putawska — Postepu wraz z ul. Hotlubcowg planowang na terenie
Warszawy, ktére bedg petni¢ wazng role w zwiekszeniu dostepnosci wezta Zamienie z trasg S7.
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14 ZALACZNIK NR 1 — WYNIKI POMIAROW RUCHU DROGOWEGO

Skrzyzowanie ul. Wschodnia - Putaskiego - Sniadeckich
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Rys. 14.2. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.3. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.1 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Sniadeckich ul.Pulaskiego ul.Sniadeckich ul.Wschodnia
wlot N wiot E wiot S wilot W

Godz. wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka \ prawo|na wprost| w lewo |zawrotka W prawo|na wprost| W lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka

07:00 17 0 3 0 1 118 0 0 0 0 0 0 0 118 95 0

07:15 21 0 1 0 0 143 0 0 0 0 0 0 0 119 86 0

07:30 30 0 3 0 0 190 0 0 0 0 0 0 0 132 74 0

07:45 60 0 7 0 2 174 0 0 0 0 0 0 0 140 78 0
7:00-8:00 | 128 0 14 0 3 625 0 0 0 0 0 0 0 509 333 0

16:00 60 0 2 0 5 110 0 0 0 0 0 0 0 190 47 0

16:15 58 0 1 0 6 120 0 0 0 0 0 0 1 184 60 0

16:30 69 0 2 0 7 93 0 0 0 0 0 0 0 172 51 0

16:45 70 0 3 0 5 107 0 0 4 0 3 0 1 177 44 0
16:00-17:00f 257 0 8 0 23 430 0 0 4 0 3 0 2 723 202 0

zrodto: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie DK7 Aleja Krakowska - DW721
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Rys. 14.6. Natezenie ruchu w godz. szczytu

popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.2 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

DK7 Al. Krakowska DW?721 ul.Sloneczna DK7 Al. Krakowska DW?721 ul.Braci Lesnej
wiot N wiot E wiot S wilot W

Godz.  |w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka wpraw0|na wprost| w lewo |zawrotka W prawo [na wprost| w lewo |zawrotka wprawo|na wprost| w lewo |zawr0tka
07:00 4 313 47 1 71 56 32 3 64 306 18 0 19 40 1 1
07:15 2 343 47 2 80 73 24 1 71 293 22 2 7 62 5 2
07:30 17 386 62 0 58 73 12 4 45 285 21 0 18 56 12 2
07:45 8 377 57 0 48 55 24 3 56 299 31 0 22 56 8 1
7:00-8:00 31 1419 213 3 257 257 92 11 236 1183 92 2 66 214 26 6
16:00 6 479 78 0 52 44 35 0 26 433 36 1 36 62 2 0
16:15 12 464 62 0 53 51 24 0 32 429 12 2 28 69 12 0
16:30 3 437 7 0 65 62 28 0 25 415 18 0 32 71 11 0
16:45 9 520 78 0 75 41 28 0 17 403 17 0 26 49 5 0
16:00-17:00f 30 1900 295 0 245 198 115 0 100 1680 83 3 122 251 30 0

zrodio: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie DW721 Stoneczna - serwisowka
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Rys. 14.8. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.9. Natezenie ruchu w godz. szczytu
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porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.3 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

serwisowka DW?721 ul.Sloneczna DW?721 ul.Sloneczna
wiot N wiot E wiot W

Godz. wprawo| w lewo |zawrotka W prawo |na wprost|zawrotka na wprost| w lewo |zawrotka
07:00 5 21 0 73 163 0 95 54 0
07:15 1 27 0 81 156 0 122 58 0
07:30 3 41 0 70 154 0 116 51 0
07:45 1 53 0 82 128 0 123 54 0
7:00-8:00 10 142 0 306 601 0 456 217 0
16:00 1 63 0 28 144 0 147 3 0
16:15 0 60 0 30 136 0 176 2 0
16:30 2 66 0 30 152 0 172 3 0
16:45 4 62 0 25 129 0 136 0 1
16:00-17:00 7 251 0 113 561 0 631 8 1

zrodto: opracowanie wiasne
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Skrzyzowanie DK7 Aleja Krakowska - Lgcznosci

?

TR T T —

[

]

i
§
!
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Rys. 14.11. Natezenie ruchu w godz. szczytu
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Rys. 14.12. Natezenie ruchu w godz. szczytu

popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.4 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

DK?7 Al. Krakowska ul.Lacznosci DK?7 Al. Krakowska ul.Lacznosci
wiot N wiot E wiot S wiot W

Godz. wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka

07:00 10 343 5 1 32 10 12 0 16 463 34 4 8 6 13 0

07:15 9 346 7 2 21 21 3 0 10 288 25 3 5 14 10 0

07:30 22 391 14 3 9 20 4 1 20 343 44 4 6 39 2 0

07:45 20 401 31 4 8 30 17 0 14 313 27 8 8 45 7 0
7:00-8:00 61 1481 57 10 70 81 36 1 60 1407 130 19 27 104 32 0

16:00 12 459 27 7 7 10 16 0 17 470 10 6 6 19 17 0

16:15 16 432 47 2 19 8 11 0 14 400 11 10 9 23 19 0

16:30 14 448 44 7 10 14 14 0 10 423 3 8 11 29 18 0

16:45 8 470 33 5 10 12 10 0 8 407 9 7 5 21 14 0
16:00-17:00] 50 1809 151 21 46 44 51 0 49 1700 33 31 31 92 68 0

zrodto: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie DK7 Aleja Krakowska - Nadrzeczna - Ulanéw
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Rys. 14.13. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 14.14. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.15. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 14.5 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
DK7 Al. Krakowska ul.Ulanow DK7 Al. Krakowska ul.Nadrzeczna
wiot N wiot E wiot S wlot W
Godz.  |w prawo[na wprost] w lewo [zawrotka|w prawo[na wprost] w lewo [zawrotka|w prawo]na wprost] w lewo [zawrotka|w prawo[na wprost] w lewo [zawrotka
07:00 51 225 1 15 15 18 22 0 11 441 27 4 14 4 24 0
07:15 54 306 1 11 10 15 15 0 9 492 24 5 12 1 31 0
07:30 39 269 3 11 6 16 13 0 14 460 25 5 9 11 23 0
07:45 68 309 5 17 6 30 17 0 8 390 36 7 17 7 26 0
7:00-8:00 212 1109 10 54 37 79 67 0 42 1783 112 21 52 23 104 0
16:00 20 414 16 29 7 9 11 0 25 414 12 20 16 13 42 0
16:15 13 423 8 46 9 13 26 0 30 343 23 16 15 14 39 0
16:30 12 418 9 30 3 11 14 0 16 389 20 11 13 7 49 0
16:45 13 367 11 13 3 5 19 0 18 307 14 9 19 18 50 0
16:00-17:00 58 1622 44 118 22 38 70 0 89 1453 69 56 63 52 180 0

zrodto: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie DW721 Stoneczna - Postepu
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Rys. 14.16. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 14.17. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.18. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 14.6 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
ul.Postepu DW?721 ul.Sloneczna ul.Postepu DW?721 ul.Sloneczna
wiot N wiot E wiot S wiot W
Godz. wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka
07:00 17 19 4 0 11 130 9 0 4 57 44 0 13 72 20 0
07:15 19 21 1 0 17 132 6 0 2 70 43 0 15 102 15 0
07:30 11 21 3 0 23 153 6 0 8 59 29 0 15 124 14 0
07:45 14 29 10 0 12 119 17 0 10 66 19 0 19 98 18 0
7:00-8:00 61 90 18 0 63 534 38 0 24 252 135 0 62 396 67 0
16:00 17 58 16 0 11 140 18 0 10 41 19 0 33 122 16 0
16:15 20 56 9 0 8 7 19 0 11 a7 31 0 28 86 8 0
16:30 14 51 12 0 15 117 22 0 6 38 26 0 38 113 15 0
16:45 15 89 9 0 3 82 13 0 14 31 26 0 31 118 12 0
16:00-17:00 66 254 46 0 37 416 72 0 41 157 102 0 130 439 51 0

zrodio: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie DW721 Stoneczna - Wojska Polskiego
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Rys. 14.20. Natezenie ruchu w godz. szczytu

porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.7 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego

b4
= oEl
i AL

Rys. 14.21. Natezenie ruchu w godz. szczytu

ﬁé’

otme wim

Totet 845
151 1. Wojska Polskinge

E
® '3

Tots 1203

[E) DWT2) ul Starmezna

Cax e

popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

DW?721 ul.Sloneczna ul.Wojska Polskiego DW721 ul.Sloneczna
wiot E wiot S wiot W

Godz. |na wprost| w lewo |zawr0tka wprawo| w lewo |zawrotka W prawo |na wprost| zawrotka
07:00 213 7 0 9 134 0 22 107 0
07:15 199 11 0 11 128 0 21 153 0
07:30 188 11 0 12 111 0 35 154 0
07:45 204 19 0 23 107 0 40 163 0
7:00-8:00 804 48 0 55 480 0 118 577 0
16:00 170 29 0 23 39 0 112 154 0
16:15 130 29 0 35 53 0 111 140 0
16:30 160 40 0 19 51 0 111 132 0
16:45 126 21 0 19 34 0 123 146 0
16:00-17:00] 586 119 0 96 177 0 457 572 0

zrodto: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie Masztowa - Gosciniec - Wojska Polskiego
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Rys. 14.23. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.24. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.8 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Wojska Polskiego ul.Gosciniec ul.Masztowa
wiot N wiot S wiot W

Godz. W prawo |na wprost| zawrotka |na wprost| w lewo |zawrotka W prawo | w lewo |zawrotka
07:00 30 10 0 58 121 0 21 19 0
07:15 49 9 0 35 119 0 14 18 0
07:30 81 11 0 46 132 0 23 22 0
07:45 97 16 0 50 144 0 29 29 0
7:00-8:00 257 46 0 189 516 0 87 88 0
16:00 31 42 0 23 22 0 79 51 0
16:15 26 60 0 16 25 0 87 46 0
16:30 24 59 0 18 26 0 93 43 0
16:45 22 48 0 15 15 0 82 54 0
16:00-17:00 103 209 0 72 88 0 341 194 0

zrodto: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie Nadarzynska - Tarczynska - Wierzbowa - Sosnowa
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Rys. 14.26. Natezenie ruchu w godz. szczytu

porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy

Rys. 14.27. Natezenie ruchu w godz. szczytu
popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.9 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Wierzbowa ul.Nadarzynska ul.Sosnowa ul.Tarczynska
wiot NE wilot SE wlot SW wiot NW

Godz. wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka
07:00 0 0 3 0 11 18 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0
07:15 0 0 0 0 7 35 0 0 0 0 0 0 0 11 0 0
07:30 0 0 3 0 14 31 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0
07:45 0 0 14 0 23 25 0 0 0 0 0 0 0 14 0 0
7:00-8:00 0 0 20 0 55 109 0 0 0 0 0 0 0 42 0 0
16:00 0 0 10 0 5 22 0 0 0 0 0 0 0 28 0 0
16:15 0 0 11 0 6 8 0 0 0 0 0 0 0 29 0 0
16:30 0 0 10 0 7 9 0 0 0 0 0 0 1 27 0 0
16:45 0 0 7 0 3 16 0 0 0 0 0 0 0 39 0 0
16:00-17:00! 0 0 38 0 21 55 0 0 0 0 0 0 1 123 0 0

zrodio: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie Postepu - Krasickiego
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Rys. 14.29. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.30. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 14.10 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
ul.Postepu ul.Krasickiego ul.Postepu ul.Krasickiego
wiot N wiot E wiot S wiot W
Godz. W prawo |nawprost| wlewo|zawrotka wprawo|nawprust| w lewo |zawrotka W prawo |nawprost| wlewo|zawrotka wprawo|nawprost| w lewo |zawrutka
07:00 7 18 6 0 65 51 15 0 15 77 2 0 3 15 10 0
07:15 8 24 4 0 64 65 22 0 15 60 6 0 3 29 16 0
07:30 8 26 9 0 48 83 14 0 13 72 6 0 4 24 12 0
07:45 18 25 13 0 53 64 20 0 16 65 4 0 12 36 26 0
7:00-8:00 41 93 32 0 230 263 71 0 59 274 18 0 22 104 64 0

16:00 17 68 38 0 11 41 22 0 16 27 9 0 7 50 7 0

16:15 16 59 31 0 18 42 15 0 16 39 1 0 60 12 0

16:30 22 62 28 0 19 32 13 0 18 25 0 4 78 9 0

16:45 11 54 24 0 16 31 22 0 16 36 8 0 15 73 14 0
16:00-17:00 66 243 121 0 64 146 72 0 66 127 23 0 32 261 42 0

zrodio: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie Postepu - Szeroka
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Rys. 14.31. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 14.32. Natezenie ruchu w godz. szczytu

porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy

Rys. 14.33. Natezenie ruchu w godz. szczytu

popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.11 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Szeroka ul.Postepu ul.Szeroka ul.Postepu
wiot N wiot E wiot S wiot W

Godz. | w prawo [na wprost] w lewo [zawrotka| w prawo [na wprost] w lewo [zawrotka| w prawo [na wprost] wlewo [zawrotka] w prawo [na wprost] wlewo [zawrotka
07:00 1 0 5 0 17 1 0 0 0 2 0 0 0 6 7 0
07:15 2 0 12 0 18 3 0 0 0 0 0 0 0 5 12 0
07:30 6 0 10 0 20 4 0 1 1 1 0 0 0 8 4 0
07:45 5 0 19 0 18 10 0 0 0 0 1 0 0 9 21 0
7:00-8:00 14 0 46 0 73 18 0 1 1 3 1 0 0 28 44 0
16:00 10 0 21 0 15 4 0 0 0 0 1 0 0 3 2 0
16:15 13 0 21 0 19 8 0 0 0 1 0 0 0 5 6 0
16:30 12 0 11 0 20 0 0 0 0 0 0 0 1 3 8 0
16:45 3 0 12 0 15 7 0 0 0 0 0 0 0 3 3 0
16:00-17:00 38 0 65 0 69 19 0 0 0 1 1 0 1 14 19 0

zrodto: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie Szkolna - Millenium
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Rys. 14.35. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.36. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.12 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Szkolna ul.Millenium ul.Millenium
wiot N wiot E wlot W

Godz. W prawo | w lewo |zawrotka W prawo |na wprost| zawrotka|na wprost| w lewo |zawr0tka
07:00 23 7 0 43 7 0 6 38 0
07:15 24 2 0 27 17 0 10 54 0
07:30 28 3 0 31 11 0 13 63 0
07:45 44 9 0 29 17 0 20 76 0
7:00-8:00 119 21 0 130 52 0 49 231 0
16:00 48 33 0 13 9 0 12 37 0
16:15 41 34 0 8 6 0 7 27 0
16:30 56 26 1 4 6 0 13 28 0
16:45 57 24 0 5 6 0 13 35 0
16:00-17:00 202 117 1 30 27 0 45 127 0

zrodio: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie DK79 Asfaltowa - Polna
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Rys. 14.38. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.39. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.13 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Polna DK79 ul.Asfaltowa ul.Polna DK79 ul.Asfaltowa
wiot NE wiot SE wiot SW wiot NW
Godz. wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka
07:00 22 0 2 0 22 202 0 0 0 1 5 0 0 115 41 0
07:15 27 0 4 0 15 211 0 0 1 3 3 0 0 138 60 0
07:30 34 0 3 0 18 199 0 0 4 8 11 0 0 139 81 0
07:45 49 0 7 0 18 163 0 0 3 8 10 0 3 126 78 0
7:00-8:00 132 0 16 0 73 775 0 0 8 20 29 0 3 518 260 0
16:00 66 0 22 0 7 153 2 0 0 0 0 0 2 241 24 0
16:15 72 2 21 0 11 161 0 0 0 1 1 0 2 205 24 0
16:30 60 1 19 0 9 152 1 0 0 0 1 0 3 211 31 0
16:45 55 0 16 0 5 130 0 0 0 0 0 0 4 210 23 0
16:00-17:00] 253 3 78 0 32 596 3 0 0 1 2 0 11 867 102 0

zrodio: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie DK79 Pulawska - Wesola - Graniczna

Rys. 14.41. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy
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Rys. 14.40. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Tabl. 14.14 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego

(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

Rys. 14.42. Natezenie ruchu w godz. szczytu
popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

ul.Wesola DK50 ul.Pulawska ul.Graniczna DK50 ul.Pulawska
wiot N wiot SE wiot S wiot NW
row n; I ni | i n row w ni | i I ni n; w
cote._| e | st | i |zowotka] ot | e [ P el o | e | s |7tke] e | e | o |zt
07:00 11 7 15 0 75 147 0 0 1 41 5 0 1 78 22 0
07:15 6 10 12 0 87 159 3 0 1 38 4 0 7 95 19 0
07:30 12 10 18 0 118 132 0 0 6 38 5 0 4 116 28 0
07:45 17 11 22 0 94 113 0 0 2 30 6 0 13 101 51 0
7:00-8:00 46 38 67 0 374 551 3 0 10 147 20 0 25 390 120 0
16:00 38 28 30 0 34 152 4 0 1 7 5 0 7 120 20 0
16:15 37 34 25 0 32 128 2 0 1 10 0 9 140 16 0
16:30 19 40 25 0 27 115 3 0 4 5 0 0 8 139 22 0
16:45 22 37 18 0 25 118 1 0 0 13 4 0 12 130 26 0
16:00-17:00 116 139 98 0 118 513 10 0 6 35 10 0 36 529 84 0

zrodto: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie DW683 Dtuga - Szkolna

srrah)
Lrenleanwitw

\ .
- ik
- . -1 L.
[ [T ) i
' -
= e Iytves
1o DWARY Dbuge Sivatne
il mnien
ey \\ 4 Vo)
——
fyoe LR S
Crmpie
S— Batisvne
Cangdirme \ 1 LI
L -
Wisiutide
Rys. 14.43. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 14.44. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.45. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.15 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Szkolna DW683 DW683
wiot N wiot S wiot NW
Godz.  |ostro w prawo |na wprost| zawrotka |na wprost| lagodnie w Iewo| zawrotka | lagodnie w prawo | ostro w Iew0| zawrotka

07:00 1 10 0 82 1 0 2 0 0
07:15 0 22 0 92 3 0 2 0 0
07:30 2 22 0 70 5 0 4 4 0
07:45 4 34 0 72 1 0 4 4 0
7:00-8:00 7 88 0 316 10 0 12 8 0
16:00 2 89 0 31 3 0 3 0 0
16:15 1 95 0 33 1 0 3 1 0
16:30 2 68 0 33 7 0 2 0 0
16:45 1 62 0 41 1 0 4 3 0
16:00-17:00 6 314 0 138 12 0 12 4 0

zrodto: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie DW683 Zlota - Stoneczna

Rys. 14.46. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 14.47. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.48. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 14.16 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
DW683 ul.Zlota ul.Sloneczna DW683 ul.Zlota ul.Glowna
wiot NE wlot SE wlot SW wlot NW
Godz. wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka W prawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka
07:00 2 4 1 0 1 16 3 0 6 12 15 0 4 4 0 0
07:15 1 8 0 0 2 21 3 0 3 10 16 0 7 3 1 0
07:30 1 10 3 0 3 24 7 0 5 23 13 0 5 9 0 0
07:45 1 10 1 0 6 11 6 0 3 21 11 0 5 6 0 0
7:00-8:00 5 32 5 0 12 72 19 0 17 66 55 0 21 22 1 0
16:00 1 7 6 0 2 5 0 9 10 10 0 16 12 2 0
16:15 0 15 2 0 1 6 4 0 11 14 0 17 19 0 0
16:30 1 14 7 0 3 6 4 0 6 5 4 0 15 23 1 0
16:45 1 16 2 0 1 6 0 3 5 0 11 14 1 0
16:00-17:00 3 52 17 0 7 20 19 0 29 34 25 0 59 68 4 0

zrodio: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie DW722 - DW876
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Rys. 14.49. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 14.50. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.51. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.17 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

DW722 ul.Prazmowska DW722 ul.Prazmowska DW876 ul.Do Losia
wlot N wlot S wlot W

Godz. W prawo |na wprost| zawrotka|na wprost| w lewo |zawrotka W prawo | w lewo |zawrolka
07:00 8 10 0 62 36 0 6 8 0
07:15 9 22 0 78 55 0 23 11 0
07:30 10 24 0 52 58 0 28 17 0
07:45 12 16 0 51 49 0 24 15 0
7:00-8:00 39 72 0 243 198 0 81 51 0
16:00 13 45 0 29 15 0 35 10 0
16:15 20 59 0 35 22 0 42 6 0
16:30 14 53 0 23 19 0 56 13 0
16:45 16 54 0 25 20 0 46 15 0
16:00-17:00 63 211 0 112 76 0 179 44 0

zrodio: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie Okrzeszyn - Sagi
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Rys. 14.53. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.54. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.18 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Sagi ul.Okrzeszyn ul.Okrzeszyn
wiot NE wiot SE wiot NW
Godz. wprawo| w lewo |zawrotka W prawo |na wprost|zawrotka na wprost| w lewo |zawrotka
07:00 6 4 0 9 12 0 5 2 0
07:15 7 3 0 11 4 0 3 1 0
07:30 7 5 0 12 12 0 3 8 0
07:45 12 11 0 12 11 0 5 11 0
7:00-8:00 32 23 0 44 39 0 16 22 0
16:00 8 14 0 8 0 12 7 0
16:15 7 13 0 11 3 0 11 8 0
16:30 5 12 0 3 2 0 8 3 0
16:45 5 11 1 5 5 0 14 6 0
16:00-17:00 25 50 1 27 14 0 45 24 0

zrodto: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie Piaseczynska - 3 Maja
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Rys. 14.55. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 14.56. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.57. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.19 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Piaseczynska ul.3 Maja ul.Piaseczynska
wiot NE wiot SE wilot SW

Godz. |na wprost| w lewo |zawr0tka wprawo| w lewo |zawr0tka W prawo |na wprost|zawrotka
07:00 8 2 0 7 47 0 24 9 0
07:15 14 1 0 6 40 0 17 15 0
07:30 23 3 0 7 50 0 37 30 0
07:45 35 2 0 11 77 0 33 21 0
7:00-8:00 80 8 0 31 214 0 111 75 0
16:00 18 10 0 10 29 0 47 17 0
16:15 17 8 0 3 27 0 46 22 0
16:30 18 5 0 7 20 0 54 20 0
16:45 12 6 0 6 32 0 43 26 0
16:00-17:00 65 29 0 26 108 0 190 85 0

zrodio: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie Piaseczynska - Mrokowska
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Rys. 14.59. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.60. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 14.20 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
ul.Piaseczynska ul.Piaseczynska ul.Mrokowska
wiot NE wlot S wiot NW
Godz. |w praw0| lagodnie w lewo | zawrotka| lagodnie w praw0| lagodnie w lewo | zawrotka| lagodnie w prawo | w Iewo| zawrotka

07:00 51 4 0 7 16 0 2 24 0
07:15 47 7 0 14 10 0 8 17 0
07:30 59 14 0 33 6 0 3 32 0
07:45 81 32 0 28 10 0 3 25 0
7:00-8:00 238 57 0 82 42 0 16 98 0
16:00 31 16 0 6 3 0 5 57 0
16:15 30 12 0 16 2 0 3 54 0
16:30 24 13 0 18 2 0 54 0
16:45 27 15 0 17 5 0 6 53 0
16:00-17:00] 112 56 0 57 12 0 20 218 0

zrodio: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie Powsinska - Scienna - Wspélna
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Rys. 14.61. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 14.62. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.63. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.21 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Wspolna ul.Powsinska ul.Scienna ul.Powsinska
wlot E wiot S wlot W wiot NW

Godz. I;g;iwz w;rist w lewo | zawrotka pr;':'NO li??gx:)e w lewo | zawrotka pr;:INo w;rist ols;r:l)ow zawrotka O;gsv:' I;g;ir\;\l; I:\??:Wn:)e zawrotka

07:00 5 4 5 0 10 167 1 0 3 1 0 0 1 6 1 0

07:15 2 2 11 0 11 158 3 0 1 1 2 0 0 7 0 0

07:30 2 2 18 0 20 100 0 0 2 2 1 0 0 6 0 0

07:45 4 4 26 1 15 92 5 0 8 4 3 0 5 17 4 0
7:00-8:00 13 12 60 1 56 517 9 0 14 8 6 0 6 36 5 0

16:00 1 20 0 15 12 2 0 5 4 0 0 3 56 6 0

16:15 1 19 0 13 19 2 0 2 1 3 0 3 81 4 0

16:30 4 3 16 0 15 14 2 0 5 2 0 0 5 74 3 0

16:45 4 21 0 14 20 0 0 2 3 1 0 3 78 3 0
16:00-17:00 14 9 76 0 57 65 6 0 14 10 4 0 14 289 16 0

zrodio: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie Stoneczna - Gérna - Gtéwna
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Rys. 14.64. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 14.65. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.66. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.22 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Glowna ul.Gorna ul.Glowna ul.Sloneczna
wiot N wiot E wiot S wiot W

Godz. |w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |Zawrotka wpraw0|na wprost| w lewo |zawrotka wprawo|na wprost| w lewo | zawrotka
07:00 5 11 4 0 15 6 4 0 6 51 6 0 3 7 16 0
07:15 6 19 4 0 21 12 7 0 5 76 4 0 4 8 10 0
07:30 11 31 9 0 17 9 11 0 4 72 5 0 3 6 24 0
07:45 13 29 6 0 19 5 19 0 10 70 13 0 16 9 22 0
7:00-8:00 35 90 23 0 72 32 41 0 25 269 28 0 26 30 72 0
16:00 13 39 8 0 9 5 5 0 5 19 2 0 5 14 8 0
16:15 17 52 23 0 10 9 6 0 3 26 2 0 1 18 13 0
16:30 18 50 16 0 13 8 4 0 2 17 5 0 7 15 8 0
16:45 12 45 19 0 14 5 10 0 4 29 2 0 6 7 11 0
16:00-17:00 60 186 66 0 46 27 25 0 14 91 11 0 29 54 40 0

zrodio: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie DK50 Grojecka - DK79 WP - DK79 Dominikanska - Wyzwolenia
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Rys. 14.67. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Totat 470 o
(55 OKT9 o Woisha Polsiego 15) OK78 ul Wojsaa Poishiego
Rys. 14.68. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.69. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.23 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

DK79 ul.Dominikanska DK50 al.Wyzwolenia DK79 ul.Wojska Polskiego DK50 ul.Grojecka
wiot N wiot E wiot S wiot W

Godz. |w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka wpraw0|na wprost| w lewo |zawrotka wprawo|na wprost| w lewo |zawr0tka
07:00 14 57 51 0 81 74 23 0 31 104 8 0 0 59 13 0
07:15 6 62 81 0 126 68 25 0 24 92 4 0 1 56 12 0
07:30 15 78 88 0 109 83 20 0 34 82 2 0 2 65 13 0
07:45 20 60 67 0 96 67 35 0 39 85 2 0 0 76 8 0
7:00-8:00 55 257 287 0 412 292 103 0 128 363 16 0 3 256 46 0
16:00 11 57 108 0 71 71 31 0 27 78 4 0 11 69 8 0
16:15 6 67 111 0 68 53 24 0 42 60 4 0 6 68 9 0
16:30 6 63 91 0 105 71 27 0 26 63 10 0 1 78 9 0
16:45 11 80 104 0 42 51 20 0 30 87 7 0 3 62 10 0
16:00-17:00 34 267 414 0 286 246 102 0 125 288 25 0 21 277 36 0

zrodio: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie DK79 - DW731 - Rososz

wparenn \

Swenn

Calbae

Maanee e —d
ia Sane

\

Rys. 14.70. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 14.71. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.72. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.24 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

DK79 DK79 DW731 Rososz gruntowa
wiot N wiot SE wlot S wlot W
Godz. |w prawo i [ zawrotka IEREGITE) | IZEEENTE || eSim zawrotka DT na w lewo | zawrotka |w prawo gzl w lewo | zawrotka
wprost | w lewo wprawo| wlewo | lewo prawo | wprost W prawo
07:00 0 32 29 0 51 0 0 0 0 69 0 0 0 0 0 0
07:15 0 35 38 0 56 0 0 0 0 65 0 0 0 0 0 0
07:30 1 24 47 0 65 0 0 0 0 46 0 0 1 0 1 0
07:45 0 42 43 0 48 0 2 0 1 44 0 0 0 0 0 0
7:00-8:00 1 133 157 0 220 0 2 0 1 224 0 0 1 0 1 0
16:00 0 54 58 0 33 0 1 0 0 38 1 0 1 1 0 0
16:15 0 69 56 0 42 0 0 0 1 31 1 0 0 0 1 0
16:30 0 58 53 0 42 0 0 0 0 39 1 1 0 0 0 0
16:45 0 53 45 0 44 0 1 0 0 34 0 0 1 0 1 0
16:00-17:00! 0 234 212 0 161 0 2 0 1 142 3 1 2 1 2 0

zrodio: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie DW721 Warszawska - DW721 Piaseczynska - DW724 - Bielawska
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Rys. 14.73. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 14.74. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.75. Natezenie ruchu w godz. szczytu

porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 14.25 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
DW?724 ul.Warszawska ul.Bielawska DW?721 ul. Warszawska DW?721 ul.Piaseczynska ul.Przejazd
wiot N wiot E wiot S wiot SW. wiot NW.
@i ostro i na w w dnie [lagodnie | w w na |lagodni W, ostro i dnie| w w  [lagodnie |lagodnit W,

. prawo |w prawo [wprost | lewo prawo (w prawo| w lewo |lewo prawo |wprost| w lewo | lewo prawo |w prawo| w lewo |lewo: prawo |w prawo| w lewo | lewo
07:00 0 58 84 6 2 4 0 27 8 0 6 112 0 7 0 18 42 146 0 0 0 0 [ 0 0
07:15 1 69 107 1 1 6 0 23 12 0 2 14 0 16 4 6 4 15 0 0 4 0 0 4 4
07:30 0 91 1385 7 1 5 0 48 16 0 1“4 13 0 22 1 18 48 1L 0 0 0 0 1 0 0
07:45 0 107 153 4 2 6 0 44 26 0 14 121 0 32 0 14 46 107 0 0 0 0 0 0 0

7:00-8:00 1 325 479 18 6 21 0 142 62 0 46 460 0 77 1 56 180 529 0 0 0 0 1 0 0
16:00 0 76 146 7 2 11 0 35 38 0 24 113 0 23 1 20 44 81 0 0 0 0 0 0 0
16:15 0 81 166 2 3 9 0 40 27 0 12 131 0 15 0 14 49 75 0 1 0 0 0 0 0
16:30 0 86 179 2 3 6 1 48 17 0 23 120 0 27 2 12 28 98 0 0 0 0 0 0 0
16:45 1 66 139 8 2 6 0 31 1 24 102 0 24 0 23 51 85 0 0 0 1 0 0 0

16:00-17:00] 1 309 630 19 10 32 1 171 113 1 83 466 0 89 3 69 172 339 0 1 0 1 0 0 0

zrodto: opracowanie wtasne
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Rys. 14.77. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy

Rys. 14.78. Natezenie ruchu w godz. szczytu

popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.26 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

DW?721 al.Wojska Polskiego DW724 ul.Wilanowska ul.Pilsudskiego DW721 ul.Warszawska
wlot NE wiot SE wiot SW wiot NW

Godz. |w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka w praw0|na wprost| w lewo |zawrotka wpraw0|na wprost| w lewo |zawrotka wprawo|na wprost| w lewo | zawrotka
07:00 4 19 15 0 117 61 6 0 6 123 62 0 50 50 10 0
07:15 6 23 13 0 80 106 13 0 6 87 61 0 61 71 9 1
07:30 9 36 10 1 83 98 8 2 8 82 64 0 109 71 9 0
07:45 15 48 21 0 84 103 12 0 15 88 74 1 116 87 20 1
7:00-8:00 34 126 59 1 364 368 39 2 35 380 261 1 336 279 48 2
16:00 29 49 46 0 24 7 8 5 12 41 81 1 87 146 30 1
16:15 13 50 74 1 24 65 19 4 16 59 71 0 72 119 23 0
16:30 12 57 51 0 22 81 11 1 12 38 71 0 81 152 29 2
16:45 19 54 60 0 17 87 15 4 11 43 67 0 89 117 32 1
16:00-17:00! 73 210 231 1 87 310 53 14 51 181 290 1 329 534 114 4

zrodio: opracowanie wtasne



»Studium uktadu drogowego powiatu piaseczyriskiego”

338

Przekréj DK50 ul. Grojecka
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Rys. 14.80. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy

popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

\9,‘(‘.,-"_'5’*

%

Rys. 14.81. Natezenie ruchu w godz. szczytu

Tabl. 14.27 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

Godz. Kierunek
wlot NE | wlot SW

07:00 77 121
07:15 86 131
07:30 105 106
07:45 108 121
7:00-8:00 376 479
16:00 133 102
16:15 127 75
16:30 121 101
16:45 109 87
16:00-17:00 490 365

zrodio: opracowanie wtasne
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Przekrdj ul. Jagielska przy Putawskiej

Rys. 14.83. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.84. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.28 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

Kierunek
Godz. wiot E wiot W
07:00 84 5
07:15 82 6
07:30 54 13
07:45 66 18
7:00-8:00 286 42
16:00 39 37
16:15 50 36
16:30 44 36
16:45 51 43
16:00-17:00 184 152

zrodto: opracowanie wtasne
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Przekrdj ul. Gtéwnej
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Rys. 14.85. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 14.86. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.87. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.29 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

Kierunek
Godz.
wlot NE | wlot SW

07:00 17 21
07:15 11 21
07:30 21 23
07:45 28 22
7:00-8:00 77 87
16:00 25 22
16:15 28 16
16:30 19 21
16:45 22 17
16:00-17:00 94 76

zrodio: opracowanie wtasne
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Przekroj ul. Jednosci - Wygody
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Rys. 14.88. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 14.89. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.30 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

Kierunek

Godz. wiot N wiot S
07:00 24 178
07:15 32 191
07:30 44 210
07:45 51 181
7:00-8:00 151 760
16:00 121 64
16:15 149 42
16:30 150 60
16:45 160 40
16:00-17:00 580 206

zrodto: opracowanie wtasne
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Rys. 14.90. Natezenie ruchu w godz. szczytu
popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
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Przekroj ul. Katowickiej
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Rys. 14.92. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.93. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.31 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

Godz. Kierunek
wlot SE | wlot NW

07:00 14 18
07:15 12 28
07:30 21 27
07:45 17 22
7:00-8:00 64 95
16:00 20 26
16:15 17 19
16:30 13 16
16:45 16 21
16:00-17:00 66 82

zrodto: opracowanie wtasne
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Rys. 14.94. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 14.95. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.32 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

Kierunek

Godz. wiot N wiot S
07:00 24 178
07:15 32 191
07:30 44 210
07:45 51 181
7:00-8:00 151 760
16:00 121 64
16:15 149 42
16:30 150 60
16:45 160 40
16:00-17:00 580 206

zrodto: opracowanie wtasne

N
Tetudl 'we
o0 a2

-
3
e
p—
i
Out 500

5
Tet '

-]

Rys. 14.96. Natezenie ruchu w godz. szczytu
popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
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Przekroj ul. Katowickiej
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Rys. 14.98. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 14.99. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 14.33 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

Godz. Kierunek
wlot SE | wlot NW

07:00 14 18
07:15 12 28
07:30 21 27
07:45 17 22
7:00-8:00 64 95
16:00 20 26
16:15 17 19
16:30 13 16
16:45 16 21
16:00-17:00 66 82

zrodto: opracowanie wtasne
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15 ZALACZNIK NR 2 — WYNIKI POMIAROW W TRANSPORCIE
ZBIOROWYM

Zakres i metodyka wykonanych pomiaréw

Pomiary w transporcie zbiorowym wykonano w pociggach i autobusach w okresach szczytu porannego
i popotudniowego. Pomiary w pociggach wykonano na wszystkich przystankach w powiecie
Piaseczynskim (pomiary wsiadl/ wysiadt pasazeréw). Mierzono napetnienie w pociggach pomiedzy
przystankami. Pomiary w autobusach wykonano w 8 przekrojach (rys. 4.1). Zliczono liczbe pasazerow
w autobusach ZTM a takze liczbe autobusoéw, buséw i autokaréow (w przypadku busoéw i autokarow
czesto nie dalo sie zliczy¢ liczby pasazerow ze wzgledu na ciemne szyby).

P \ [
Rys. 15.1. Przekroje w ktorych wykonano pomiary napetnienia w autobusach
zrodto: opracowanie wlasne, Mapy Google

Wyniki pomiaréw transporcie zbiorowym

Wyniki pomiaréw liczby pasazeréw kolei (wsiadt/ wysiadt oraz napetnienia) i autobusach (napetnienia i
liczby kurséw) przedstawiono w tabl. 15.1 - tabl. 15.11.
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Tabl. 15.1 Liczba pasazeréw w pociggach w godzinie szczytu porannego oraz wsiadl/ wysiadt na przystankach

kolejowych
Pociag:| Skarzysko Kam.-War. Wsch. KM 21670 || Pociag: Gora K.-Otwock KM 93519
wysiadt wsiadf|Przystanek |godz. wysiadt wsiadf|Przystanek |godz.
napetnienie napetnienie
511 0
2 | 71 |czachéwek Potudniowy |06:34|| 0 | 41 |GéraKalwaria | 06:56
580 41
1 | 16 |Czachéwech’>rny |06:36 0 | 17 |CzachéwekWschodni |O7:06
595 58
1 | 17 |ustanéwek los:40|| 0 | 100 |ustanowek |07:12
611 158
9 | 67 |zalesie Gérne los:44|| 2 | 245 [zalesie Gorne | 07:16
669 401
36 | 193 |piaseczno lo6:49]| 50 [ 335 [piaseczno |07:21
826 686
10 | 61 [Nowalwiczna los:52|| 6 | 230 |Nowalwiczna | 07:24
877 910
Pociag: Minsk Maz.-Radom KM 12800 Pociag: Radom-Mirisk Maz. KM 21550
wysiadt wsiad’r|Przystanek |godz. wysiadt wsiad’r|Przystanek |godz.
napetnienie napetfnienie
153 340
0 | 5 |Nowa Iwiczna |O7:O3 0 | 14 |Czachc’>wek Potudniowy |O7:25
158 354
37 | 20 |Piaseczno |O7:07 1 | 17 |CzachéwekGérny |O7:28
141 370
11 | 1 [zalesie Gorne lo711|] 3 | 28 [ustanéwek [ 07:32
131 395
3 | o [ustanowek |07:15|| 15 | 200 |zalesie Gorne | 07:36
128 580
6 | 1 |czachéwek Gorny l07:19]| 180 | 130 [piaseczno | 07:44
123 530
6 | 1 |czachéwek Potudniowy [07:21]] 19 | 75 [Nowalwiczna | 07:48
118 586
Pocigg:| Piaseczno - War. Zach. KM 91672 Pocigg:| Piaseczno - War. Zach. KM 91674
wysiadt wsiadflPrzystanek |godz. wysiadt wsiadflPrzystanek |godz.
napetnienie napetnienie
0 0
0 | 257 [piaseczno l07.06]] 0 | 480 |Piaseczno | 07:28
257 480
4 | 209 [Nowalwiczna lo7:10]] 9 | 150 [Nowalwiczna [07:31
462 621
Pociag: War. Zach.-Piaseczno KM 93930 Pociag: War. Zach.-Piaseczno KM 11220
wysiadt wsiadf|Przystanek |godz. wysiadt wsiadf|Przystanek |godz.
napetnienie napetnienie
21 70
3 | 7 [Nowalwiczna log:49]] 1 | 5 [Nowalwiczna [07:33
25 74
25 | 0 |Piaseczno |08:53 74 | 0 |Piaseczno |O7:37
0 0
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Pociag: Pilawa-Géra K. KM22610 Pociag: Czachéwek-Otwock KM 93530
wysiadt wsiadi|Przystanek |godz. wysiadt wsiad’f|Przystanek |godz.
napetnienie napetnienie
61 0
10 | 6 [Nowalwiczna lo7:56]| 0 | 49 |czachéwek Potudniowy | 08:05
57 49

31 | 9 [piaseczno los:01|| 0 | 7 [czachéwek Gorny | 08:07
35 56

27 | 0 |zalesie Gorne log:06]| 2 | 35 [ustanswek | 08:11
8 89

5 | 0 [ustanowek los:10|| 3 | 98 [zalesie Gorne | 08:15
3 184

1 | o |czachéwek Wschodni [08:17]| 27 | 74 [Piaseczno | 08:20
2 231

2 | o |cérakalwaria log:28|| 4 | 8 [Nowalwiczna | 08:23
0 313

Tabl. 15.2 Liczba pasazeréw w pociggach w godzinie szczytu popotudniowego oraz wsiadt/ wysiadt na

zrodto: opracowanie wiasne

przystankach kolejowych

Pociag: Radom-Mirsk Maz. KM 21824 Pociag: Goéra K.-Pilawa KM 93570
wysiadt wsiadflPrzystanek |godz. wysiadt wsiadflPrzystanek |godz.
napetfnienie napetfnienie
47 0
0 | 6 |Czachc’)wek Pofudniowy | 15:34 0 | 0 |Géra Kalwaria | 15:56
53 0

0 | 0 |Czachéwek Gérny | 15:37 0 | 0 |Czachc’>wek Wschodni | 16:06
53 0

3 | 6 |Ustanéwek | 15:40 0 | 13 |Ustanc’>wek | 16:12
56 13

3 | 8 |Za|esie Gérne | 15:44 1 | 48 |Za|esie Gérne | 16:16
61 60

8 | 30 |Piaseczno | 15:49 4 | 64 |Piaseczno | 16:21
83 120

5 | 8 [Nowalwiczna |15:52]] 2 | 22 [Nowalwiczna | 16:24
86 140
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Pociag: War. Wsch.-Géra K. KM 19908 Pociag: Minsk Maz.-Radom KM 12220
wysiadt wsiad’r|Przystanek |godz. wysiadt wsiad’r|Przystanek |godz.
napetnienie napetnienie
553 581
120 | 7 [Nowalwiczna l16:03|]] 53 | 18 [Nowalwiczna | 16:15
440 546
220 | 53 |piaseczno |16:06|| 211 | 68 [Piaseczno | 16:19
273 403
175 | 1 |Za|esieGérne |16:11 59 | 37 |Za|esich’)rne |16:23
99 381

33 | 0 [ustanswek |16:14|] 11 | 5 [ustanowek | 16:27
66 375
17 | 0 [czachéwekWschodni [16:20]] 0 | 0 [czachéwek Gormy | 16:30
49 375
49 | o0 |Gérakalwaria |16:32|] 0 | 0 [czachéwek Potudniowy | 16:32
0 375
Pocigg:| Piaseczno - War. Zach. KM 93816 Pociag: War. Zach.-Piaseczno KM 93937
wysiadt wsiad’r|Przystanek |godz. wysiadt wsiad’r|Przystanek |godz.
napetnienie napetnienie
0 449
0 | 17 [piaseczno l16:35|| 135 | 6 [Nowalwiczna | 16:46
17 320
5 | 8 [Nowalwiczna |16:39|| 320 | 0 [Piaseczno | 16:49
20 0
Pociag: Radom-Mirisk Maz. KM 21826 Pociag:| Rembertow-Radom KM 12629/12227
wysiadt wsiadf|Przystanek |godz. wysiadt wsiadf|Przystanek |godz.
napetnienie napetnienie
38 868
0 | 0 [czachowek Potudniowy [16:34|| 77 | 16 [Nowalwiczna | 17:07
38 807
0 | o [czachowek Gérny |16:37|| 300 | 84 [Piaseczno [17:11
38 591
1 | 8 |ustanswek |16:41]| 178 | 8 |zalesie Gorne |17:16
45 421
2 | 9 |zalesie Gérne |16:44|| 42 | o0 [ustanswek [ 17:20
52 379
8 | 7 [piaseczno |16:49]| 17 | 0 |czachéwek Gorny [17:23
51 362
3 | 4 |Nowa Iwiczna |16:53 57 0 [Czachdwek Potudniowy | 17:25
52 305
Pociag: War. Zach.-Piaseczno KM 12226
wysiadt wsiad’f|Przystanek |godz.
napetnienie
124
60 | 21 [Nowalwiczna | 17:18
85
130 | 45 |Piaseczno | 17:22

zrédto: opracowanie wiasne
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Tabl. 15.3 Liczba pasazeréw w godzinie szczytu porannego i popotudniowego, ul. Putawska, przystanek Mysiadto

Kierunek z Warszawy, za przystankiem Mysiadto 01 | do Warszawy, przed przystankiem Mysiadto 02
Liczba Liczba . . Liczba Liczba . .
. .| Liczba Liczba . .| Liczba Liczba
Godz. pasazerow | autobusow busow | autokarow | PaSaZerow autobuséw busow | autokarow
ZTM ZTM ZTM ZTM
6:30-7:00 162 9 0 3 563 12 0 3
7:00-7:30 109 9 0 1 970 9 0 2
7:30-8:00 74 8 0 1 618 7 0 3
8:00-8:30 81 8 1 2 453 6 0 1
15:30-16:00 477 8 0 2 176 8 1 2
16:00-16:30 928 10 0 3 232 10 0 2
16:30-17:00 973 10 0 2 247 10 0 1
17:00-17:30 756 9 0 3 229 8 0 0
7:00-8:00 183 17 0 2 1588 16 0 5
16:00-17:00 1901 20 0 5 479 20 0 3

zrodto: opracowanie wiasne

Tabl. 15.4 Liczba pasazeréw w godzinie szczytu porannego i popotudniowego, Aleja Krakowska, przystanek
Stary Sekocin

Kierunek | z Warszawy, przed przyst. Stary Sekocin 02 do Warszawy, za przyst. Stary Sekocin 01
Liczba Liczba . . Liczba Liczba . .
L .| Liczba Liczba L .| Liczba Liczba
Godz. pasazerow | autobuséw busow | autokarow | PaSaZerow autobuséw busow | autokarow
ZTM ZTM ZTM ZTM
6:30-7:00 58 2 1 1 65 1 0 2
7:00-7:30 15 1 0 1 170 1 0 6
7:30-8:00 75 2 0 4 70 2 1 2
8:00-8:30 50 1 0 3 25 1 1 2
15:30-16:00 25 1 1 2 28 2 0 2
16:00-16:30 67 2 1 4 10 1 1 2
16:30-17:00 35 1 0 3 67 2 0 4
17:00-17:30 50 1 0 1 55 1 1 0
7:00-8:00 90 3 0 5 240 3 1 8
16:00-17:00 102 3 1 7 77 3 1 6

zrédto: opracowanie wiasne

Tabl. 15.5 Liczba pasazeréw w godzinie szczytu porannego i popotudniowego, DW724 ul. Warszawska,
przystanek Osiedle Konstancja

Kierunek |z Warszawy, przed przyst. Os.Konstancja 01 do Warszawy, za przyst. Os.Konstancja 02
Liczba Liczba . . Liczba Liczba . .
. .| Liczba Liczba L .| Liczba Liczba
Godz. pasazerow | autobuséw busow | autokarow | PaSaZerow autobuséw busow | autokarow
ZTM ZTM ZTM ZTM
6:30-7:00 23 3 0 1 414 4 1 0
7:00-7:30 70 5 0 1 285 3 1 0
7:30-8:00 50 2 0 0 273 5 1 1
8:00-8:30 123 4 3 0 328 4 1 0
15:30-16:00 79 2 0 0 30 2 0 0
16:00-16:30 233 6 0 1 152 6 0 0
16:30-17:00 300 4 1 1 94 5 0 0
17:00-17:30 240 6 0 1 89 5 0 0
7:00-8:00 120 7 0 1 558 8 2 1
16:00-17:00 533 10 1 2 246 11 0 0

zrédto: opracowanie wiasne
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Tabl. 15.6 Liczba pasazeréw w godzinie szczytu porannego i popotudniowego, ul. Postepu, przystanek Postepu

Kierunek z Warszawy, za przyst. Postepu 04 do Warszawy, przed przyst. Postepu 03
Liczba Liczba . . Liczba Liczba . .
. .| Liczba Liczba . .| Liczba Liczba
Godz. pasazerow | autobusow busow | autokarow | PaSaZerow autobuséw busow | autokarow
ZTM ZTM ZTM ZTM
6:30-7:00 1 1 0 0 26 1 1 0
7:00-7:30 0 0 0 0 0 0 0 0
7:30-8:00 7 1 0 0 35 1 0 0
8:00-8:30 0 0 0 0 0 0 0 0
15:30-16:00 0 0 0 0 5 1 0 0
16:00-16:30 0 0 0 0 0 0 0 0
16:30-17:00 8 1 0 0 3 1 0 0
17:00-17:30 0 0 0 0 0 0 0 0
7:00-8:00 7 1 0 0 35 1 0 0
16:00-17:00 8 1 0 0 3 1 0 0

zrodto: opracowanie wiasne

Tabl. 15.7 Liczba pasazeréw w godzinie szczytu porannego i popotudniowego, ul. Stoneczna, przystanek Postepu

Kierunek z Warszawy, za przystankiem Postepu 02 | do Warszawy, przed przystankiem Postepu 01
L'C.Zba, L'CZba, Liczba | Liczba L'C.Zba, L'CZba, Liczba Liczba
Godz. pasazerow | autobusow busow | autokarow | PaSaZerow autobuséw busow | autokarow
ZTM ZT™M ZT™M ZT™M
6:30-7:00 4 1 0 0 28 1 1 0
7:00-7:30 10 1 0 0 40 1 0 1
7:30-8:00 12 1 0 1 35 1 0 1
8:00-8:30 13 1 0 0 8 1 0 0
15:30-16:00 0 0 0 0 16 1 0 0
16:00-16:30 25 1 0 0 9 1 0 1
16:30-17:00 20 1 0 1 16 1 0 1
17:00-17:30 25 1 0 0 40 1 0 0
7:00-8:00 22 2 0 1 75 2 0 2
16:00-17:00 45 2 0 1 25 2 0 2

zrodto: opracowanie wiasne

Tabl. 15.8 Liczba pasazeréw w godzinie szczytu porannego i popotudniowego, ul. Chyliczkowska, przystanek
Chyliczkowska-Technikum

Kierunek z Piaseczna, za prz_yst. Chyliczkowska- do Piaseczna, za pr.zyst. Chyliczkowska-
Technikum 02 Technikum 01
Llc_zba’ L|C2ba, Liczba | Liczba Llc_zba’ L|C2ba, Liczba Liczba
Godz. pasazerow | autobusow busow | autokarow | PaSaZerow autobuséw busow | autokarow
ZTM ZTM ZTM ZTM
6:30-7:00 110 2 1 1 60 1 1 2
7:00-7:30 159 2 0 0 155 3 3 0
7:30-8:00 53 1 2 1 65 1 1 0
8:00-8:30 90 3 0 0 71 4 1 0
15:30-16:00 88 2 1 0 75 2 1 1
16:00-16:30 40 2 0 0 52 1 1 0
16:30-17:00 25 3 1 0 45 2 0 0
17:00-17:30 38 3 0 0 50 3 1 1
7:00-8:00 212 3 2 1 220 4 4 0
16:00-17:00 65 5 1 0 97 3 1 0

zrodto: opracowanie wiasne
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Tabl. 15.9 Liczba pasazeréw w godzinie szczytu porannego i popotudniowego, DK79 ul. Mostowa i Asfaltowa,
przystanek Polna i Mostowa

Kierunek z Piaseczna, przed przystankiem Polna 01 | do Piaseczna, za przystankiem Mostowa 02
Liczba Liczba . . Liczba Liczba . .
. .| Liczba| Liczba L . |Liczba| Liczba
Godz. pasazerow | autobusow busow | autokarow | Pasazerow autobuséw busow | autokaréw
ZTM ZTM ZTM ZTM
6:30-7:00 10 1 2 3 20 1 0 2
7:00-7:30 4 1 1 3 20 1 2 3
7:30-8:00 14 1 1 1 10 1 1 2
8:00-8:30 3 1 1 4 40 1 0 3
15:30-16:00 50 2 1 0 0 0 0 2
16:00-16:30 0 0 1 3 23 2 0 1
16:30-17:00 45 2 0 2 0 0 2 2
17:00-17:30 0 0 0 2 9 2 0 1
7:00-8:00 18 2 2 4 30 2 3 5
16:00-17:00 45 2 1 5 23 2 2 3

zrédto: opracowanie wiasne

Tabl. 15.10 Liczba pasazeréw w godzinie szczytu porannego i popotudniowego, ul. Pod Bateriami, przystanek
Zalesie Dolne

Kierunek | z Piaseczna, przed przyst. Zalesie Dolne 01 | do Piaseczna, przed przyst. Zalesie Dolne 02
L'C.Zba, L'CZba, Liczba | Liczba L'C.Zba, L'CZba, Liczba Liczba
Godz. pasazerow | autobusow busow | autokarow | PaSaZerow autobuséw busow | autokaréw
ZTM ZTM ZTM ZTM
6:30-7:00 44 4 0 1 95 3 0 1
7:00-7:30 53 5 0 1 130 4 1 1
7:30-8:00 50 4 1 0 255 4 0 1
8:00-8:30 16 4 0 0 70 4 0 1
15:30-16:00 263 4 0 0 42 4 1 1
16:00-16:30 135 3 1 1 44 4 0 1
16:30-17:00 144 6 0 2 40 5 0 2
17:00-17:30 113 5 0 0 71 4 0 1
7:00-8:00 103 9 1 1 385 8 1 2
16:00-17:00 279 9 1 3 84 9 0 3

zrodto: opracowanie wiasne

Tabl. 15.11 Liczba pasazeréw w godzinie szczytu porannego i popotudniowego, DW724 ul. Wilanowska,
przystanek Od Lasu

Kierunek z Warszawy, przed przyst. Od Lasu 01 do Warszawy, za przyst. Od Lasu 02
Liczba Liczba . . Liczba Liczba . .
. .| Liczba Liczba . .| Liczba Liczba
Godz. pasazerow | autobuséw busow | autokarow | PaSaZerow autobuséw busow | autokarow
ZTM ZTM ZTM ZTM
6:30-7:00 2 1 0 0 23 2 0 0
7:00-7:30 10 2 0 1 8 1 0 0
7:30-8:00 4 1 0 0 90 2 1 1
8:00-8:30 3 1 0 1 0 0 0 0
15:30-16:00 210 2 1 1 18 2 1
16:00-16:30 7 1 0 0 0 0 0 0
16:30-17:00 119 1 0 2 14 2 0 0
17:00-17:30 6 1 2 0 5 1 0 0
7:00-8:00 14 3 0 1 98 3 1 1
16:00-17:00 126 2 0 2 14 2 0 0

zrédto: opracowanie wiasne



