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1.1.Cel planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu piaseczynskiego

Celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu piaseczynskiego (dalej, jako plan transportowy dla powiatu piaseczynskiego)
jest zaplanowanie oferty publicznego transportu zbiorowego tak, aby spetniata ona
oczekiwania mieszkancow powiatu piaseczynskiego przy zachowaniu odpowiedniego
standardu jakosci oraz wydajnosci systemu transportowego. Zamierzenie to zostanie
osiagniete poprzez okreslenie w niniejszym planie transportowym przez organizatora
publicznego  transportu  zbiorowego zestawu standardow  obowiazujacych
w powiatowych przewozach pasazerskich oraz nakreslenie sieci komunikacyjnej,
na ktérej realizowane beda ustugi przewozowe o charakterze uzytecznosci
publicznej.

Proces rozwoju publicznego transportu zbiorowego uwzglednia¢ bedzie przede
wszystkim potrzeby osob o ograniczonej mobilnosci (zarowno niepetnosprawnych
i z dysfunkcjami ruchowymi, jak i oséb zagrozonych wykluczeniem spotecznym)
oraz zagadnienia zwigzane z ochrong srodowiska naturalnego.

1.2. Metodologia tworzenia planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego  transportu zbiorowego dla powiatu
piaseczynskiego

Powiat piaseczynski jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich. Zgodnie z ustawga z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (dalej wystepujaca, jako ustawa
o publicznym  transporcie  zbiorowym), powiatowe przewozy pasazerskie
orgaznizowane przez powiat piaseczynski to przewozy oséb w ramach publicznego
transportu zbiorowego w granicach administracyjnych, co najmniej dwdch gmin
i niewykraczajace poza granice administracyjne powiatu piaseczynskiego.

Plan jest dokumentem sktadajacym sie z:

- czesci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno-gospodarcza obszaru
objetego planem, sie¢ komunikacyjna tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb
przewozowych wraz z preferencjami wyboru srodkéw transportu,

- czesci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu,
planowang oferte przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady
organizacji rynku przewozow oraz kierunki rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Zakres planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu piaseczynskiego jest zgodny z art. 12 ust. 1. Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja
2011 r
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w sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego.

Niniejszy plan transportowy jest zgodny z nastepujacymi dokumentami
planistycznymi oraz strategicznymi:

e Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary
wiejskie,
e Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 - 2025,
e Krajowa Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.),
e Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Wojewodztwa Mazowieckiego,
o Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030,
e Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Mazowieckiego,
e studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin,
e miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.
Przy opracowywaniu niniejszego planu transportowego wykorzystano dane i materiaty
bedace w dyspozycji Starostwa Powiatowego w Piasecznie, Powiatowego Urzedu
Pracy w Piasecznie oraz Gtéwnego Urzedu Statystycznego. Wykorzystano rowniez
branzowe oraz ogdlnodostepne informacje pochodzace ze stron internetowych,
publikacji
i wydawnictw o tematyce zwigzanej z publicznym transportem zbiorowym.

1.3. Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla powiatu piaseczynskiego, jako akt prawa miejscowego, poddany zostat
trzytygodniowym konsultacjom spotecznym. Ich celem byto poinformowanie lokalnej
spotecznosci o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach planu
transportowego oraz stworzenie mieszkancom powiatu piaseczynskiego mozliwosci
zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwiazan preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie niniejszego planu transportowego dla powiatu
piaseczynskiego zostata ogtoszona w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji
Publicznej (BIP) oraz w sposdb zwyczajowo przyjety, okreslajac miejsce wytozenia
projektu planu transportowego dla powiatu piaseczynskiego oraz forme, miejsce
i termin sktadania opinii dotyczacych tego projektu.

Wszystkie otrzymane uwagi zostaty rozpatrzone.
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2.1.Informacje ogélne

2.1.1. Powiat piaseczynski

Powiat piaseczynski potozony jest w centralnej czesci
wojewodztwa mazowieckiego, na potudniowych obrzezach
Warszawy i graniczy z nastepujacymi powiatami: od pétnocy
- Z powiatem warszawskim, od wschodu - z powiatem otwockim
(przez Wiste), od potudnia - z powiatem gréjeckim, od zachodu
- z powiatem grodziskim i pruszkowskim.

Zajmuje powierzchnie 621,04 km2 i liczy 174 085 mieszkancow
(dane na dzien 31.XI1.2014 r. wg GUS). Obejmuje swym zasiegiem
4 gminy miejsko-wiejskie: Gora Kalwaria, Konstancin-Jeziorna, Piaseczno, Tarczyn,
2 gminy wiejskie: Lesznowola, Prazmow.

2.1.2. Gminy powiatu piaseczynskiego

Gmina Piaseczno

Gmina Piaseczno potozona jest w centrum Polski, w wojewddztwie
mazowieckim, w powiecie piaseczynskim, w bezposrednim
sasiedztwie potudniowej czesci Warszawy (graniczaca z warszawska
dzielnicg Ursynow).

Gmina Piaseczno sasiaduje z 5 gminami powiatu: od poétnocnego
zachodu z gming Lesznowola, od pétnocnego wschodu z gming Konstancin - Jeziorna,
od potudniowego zachodu z gming Tarczyn, od potudnia z gming Prazmow, od
potudniowego wschodu z gming Gora Kalwaria.

Piaseczno bedac najwieksza i centralnie potozong gming, jest siedzibg wtadz
powiatowych.

Powierzchnia gminy wynosi 128,22 km2. Gmina liczy 78 180 mieszkancow (dane
na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

Gmina sktada sie z 32 sotectw: Antoninow - Kuleszowka, Baszkowka, Bakowka,
Bobrowiec, Bogatki, Chojnéw, Chylice, Chyliczki, Gtoskow, Gtoskow-Letnisko,
Gotkow, Grochowa - Pechery, Henrykow-Urocze, Jastrzebie, Jazgarzew, Jesowka,
Jozefostaw, Julianow, Kamionka, tbiska, Mieszkowo, Orzeszyn - Pilawa, Robercin,
Runow, Siedliska, Szczaki, Wola Gotkowska, Woélka Kozodawska, Wolka Pracka,
Zalesie Gorne, Ztotoktos, Zabieniec.

O
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Gmina Goéra Kalwaria

Gmina Gora Kalwaria potozona jest w potudniowo wschodniej czesci
powiatu piaseczynskiego.

Sasiaduje z 7 gminami: od potudniowego wchodu z gming Chynédw,
od poétnocnego wschodu z gming Karczew, od pétnocy z ging
Konstancin-Jeziorna, od poétnocnego zachodu z gming Piaseczno,
od zachodu z gmina Prazméw, od potudniowego zachodu z gming
Sobienie-Jeziory, od potudnia z gming Warka.

Powierzchnia gminy wynosi 145,11 km2. Gmina liczy 25950 mieszkancéw (dane
na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

Gmina sktada sie z 37 sotectw: Baniocha-osiedle, Baniocha-wies, Brzumin, Brzesce,
Buczyndow, Cendrowice, Coniew, Czachowek, Czaplin, Czaplinek, Czarny Las, Czersk,
Dobiesz, Debdwka, Karolina, Katy, Krzaki Czaplinkowskie, Krolewski Las, Linin,
tubna, Obreb, Moczydtéw, Mikowiec, Pectaw, Podgdra, Podtecze, Podosowa, Potycz,
Sierzchow, Sobikow, Solec, Szymandw, Tomice, Wincentow, Wojciechowice, Wélka
Dworska, Wolka Zateska.

Gmina Konstancin - Jeziorna

Gmina Konstancin - Jeziorna potozona jest w potnocno wschodniej
czesci powiatu piaseczynskiego.

Graniczy z 6 innymi gminami: od potnocy z m.st. Warszawa,

od potnocnego wschodu z gming Jozefow, od potnocnego zachodu

Z gming Piaseczno, od wschodu z gming Otwock, od potudnia z gmina
Gora Kalwaria, od potudniowego wschodu z gming Karczew.

Powierzchnia gminy wynosi 79 km2. Gmina liczy 24788 mieszkancow (dane na dzien
31.12.2014 r. wg GUS).

Gmina sktada sie z 23 sotectw: Bielawa, Borowina, Cieciszew, Ciszyca, Czarndw,
Czernidta, Debowka, Gassy, Habdzin, Kaweczyn, Kaweczynek, Kepa Oborska, Kepa
Okrzewska, Kierszek, teg, Obory (o statusie osiedla), Obodrki, Okrzeszyn, Opacz,
Parcela, Piaski, Stomczyn, Turowice.



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu piaseczynskiego

Gmina Tarczyn

Gmina Tarczyn potozona jest w potudniowo zachodniej czesci
powiatu piaseczynskiego.

Sasiaduje z 7 innymi gminami: od zachodu z gming Zabia Wola,
od potnocnego zachodu z gmina Nadarzyn, od pétnocy z gming
Lesznowola, od potnocnego wschodu z gming Piaseczno, od wschodu z
gming Prazmoéw, od potudnia z gminami Pniewy i Groéjec. Wschodnig
granice wyznacza rzeka Jeziorka.

Powierzchnia gminy wynosi 114 km2. Gmina liczy 11278 mieszkancow (dane na dzien
31.12.2014 r. wg GUS).

Gmina sktada sie z 33 sotectw: Borowiec, Bystrzandéw, Gaski, Gtadkow, Grzedy,
Jandéwek, Jeziorzany, Jezewice, Jozefowice, Kaweczyn, Komorniki, Kopana,
Korzeniowka-Marylka, Kotorydz, Ksiezak, Many, Marianka, Nosy, Pawtowice, Prace
Duze, Prace Mate, Przypki, Racibory, Rembertow, Ruda, Stefandéwka, Suchodot,
Suchostruga, Swietochéw, Werdun, Wola Przypkowska, Wolka Jezewska, Wylezin.

Gmina Lesznowola

Gmina Lesznowola potozona jest w potnocno zachodniej czesci
powiatu piaseczynskiego.

Graniczy z 5 innymi gminami: od poétnocy z m.st. Warszawa,
od zachodu z gmina Nadarzyn, od wschodu z gming Piaseczno,
od potnocnego wschodu z gming Raszyn, od potudnia z gming
Tarczyn.

Powierzchnia gminy wynosi 69 km2. Gmina liczy 23581 mieszkancéw (dane na dzien
31.12.2014 r. wg GUS).

Gmina sktada sie z 22 sotectw: Garbatka, Jabtonowo, Janczewice,
Jazgarzewszczyzna, Lesznowola, tazy (sotectwa: tazy, tazy Il, Magdalenka, Marysin,
Mrokow, Mysiadto, Nowa Wola, Nowa Iwiczna, Podolszyn, Stara Iwiczna, Stefanowo,
Wola Mrokowska, Wilcza Gora, Wolka Kosowska, Wtadystawow, Zamienie, Zgorzata.
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Gmina Prazmow

Gmina Prazméw potozona jest w potudniowej czesci powiatu
piaseczynskiego.

Gmina sasiaduje z 5 innymi gminami: od pétnocy z gming Piaseczno,
od potudnia z gming Chynow, Grojec, od wschodu z gming Goéra
Kalwaria, od zachodu z gming Tarczyn.

Powierzchnia gminy wynosi 87 km2. Gmina liczy 10308 mieszkancow (dane na dzien
31.12.2014 r. wg GUS).

Gmina sktada sie z 27 sotectw: Biaty tug, Bronistawdw, Chosna, Dobrzenica-Btonie,
Gabryelin, Jaroszowa Wola, Jeziorko, Kedzierowka, Kolonia Goscienczyce, Koryta,
Krepa, Krupia Wolka, Ludwikow, tawki, tos, Nowe Wagrodno, Nowy Prazmow,
Piskorka, Prazmow, Ustanow, Uwieliny, Wagrodno, Wilcza Wolka, Wola Prazmowska,
Wola Wagrodzka, Zadebie, Zawodne.

Mapa 1 Mapa powiatu piaseczynskiego

Konstancin-Jeziorna

Lesznowola

Piaseczno

Gora Kalwaria

Zrédto: opracowanie wtasne
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2.2. Sytuacja spoteczno-gospodarcza obszaru

2.2.1. Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnienia

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego w powiecie piaseczynskim na koniec
2014 roku mieszkato 174 085 osob. W ponizszej tabeli przedstawiono dane dot. liczby
ludnosci w poszczegolnych gminach i w catym powiecie w latach 2012, 2013 i 2014.

Tabela 1. Liczba ludnosci gmin powiatu piaseczynskiego w latach 2012, 2013 i 2014

Gmina Piaseczno 75008 76693 78180
Gmina Goéra Kalwaria 25701 25828 25950
Gmina Konstancin - Jeziorna 24895 24805 24788
Gmina Tarczyn 11205 11263 11278
Gmina Lesznowola 22185 22904 23581
Gmina Prazmow 9941 10096 10308
Powiat piaseczynski 168935 171589 174085

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych banku danych lokalnych GUS

Z powyzszych danych wynika, ze liczba mieszkancow powiatu piaseczynskiego ciagle
rosnie. Tylko w jednej gminie Konstancin-Jeziorna odnotowano powolny spadek liczby
mieszkancow.

Najwiekszy przyrost liczby mieszkancow w powiecie piaseczynskim odnotowaty gminy:
Lesznowola (o 6,29%), Piaseczno (o 4,23%) oraz Prazmow (wzrost o 3,69%). Dostrzega sie,
zatem zachodzace procesy suburbanizacyjne.

Prognozowana liczba ludnosci

Prognozy Gtéwnego Urzedu Statystycznego wskazuja na to, ze do roku 2050 liczba
ludnosci powiatu piaseczynskiego wzrosnie do poziomu 247 tys. osob, to jest o 41,95%
wzgledem roku 2014. Na ponizszym wykresie zaprezentowane zostaty szczegotowe dane.
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Wykres 1. Prognozowana liczba ludnosci powiatu piaseczynskiego
Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny

Gestos$¢ zaludnienia

2050

Zmiany liczby ludnosci poszczegélnych gmin wptywaja na ich gestos¢ zaludnienia.
Ponizsza tabela i wykres przedstawiaja zmiane gestosci zaludnienia gmin powiatu

piaseczynskiego.

Tabela 2. Gestos¢ zaludnienia gmin powiatu piaseczynskiego

2005
Gmina Piaseczno 480 559
Gmina Gora Kalwaria 165 176
Gmina Konstancin - Jeziorna 296 316
Gmina Tarczyn 91 94
Gmina Lesznowola 227 296
Gmina Prazmow 98 111
Powiat piaseczynski 231 263

Zrédto: Gtéwny Urzqd Statystyczny

2014
610
180
315
99
340
119

280
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Wykres 2. Gesto$¢ zaludnienia gmin powiatu piaseczynskiego
Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny

Najwyzszym wskaznikiem gestosci zaludnienia w powiecie piaseczynskim charakteryzuje
sie gmina Piaseczno. Srednio na obszarze kilometra kwadratowego zamieszkuje ja 550
0sob. Druga najgesciej zaludniona gming jest gmina Konstancin - Jeziorna (309 os./km?),
a trzecia pod wzgledem gestoéci zaludnienia jest gmina Lesznowola 288 os./km?,
nastepna gmina Gora Kalwaria 174 os./km”. Najstabiej zaludniong gming jest gmina
Tarczyn, w ktorej na kazdy kilometr kwadratowy powierzchni przypada tylko 95
mieszkancow.

2.2.2. Struktura funkcjonalna ludnosci

Strukture funkcjonalna charakteryzuje sie poprzez podziat na trzy grupy
ekonomiczne: przedprodukcyjni, produkcyjni i poprodukcyjni. Ponizej przedstawiono
procentowy udziat kazdej z grup w ludnosci powiatu w tabeli w latach 2005, 2010
i 2014 oraz na wykresie w latach 2005-2014.

Tabela 3. Struktura funkcjonalna ludnosci powiatu piaseczynskiego

przedprodukcyjni

produkcyjni
poprodukcyjni

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych banku danych lokalnych GUS
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Wykres 3. Procentowy udziat ekonomicznych grup funkcjonalnych w ludnosci powiatu
piaseczynskiego
Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych banku danych lokalnych GUS

Wedtug danych Gtownego Urzedu Statystycznego 31 grudnia 2014 roku najliczniejsza
grupa mieszkancow powiatu piaseczynskiego byty osoby w wieku produkcyjnym.
Stanowity one ok. 62,1% ogbtu mieszkancéw powiatu.

Mieszkancy powiatu piaseczynskiego w wieku poprodukcyjnym stanowili 16,2% ogotu,
a w wieku przedprodukcyjnym - 21,7%. Oznacza to, ze w powiecie piaseczynskim
nadal wiecej jest oséb w wieku przedprodukcyjnym niz w wieku poprodukcyjnym, co
stawia powiat piaseczynski w korzystnej sytuacji.

2.2.3. Bezrobocie

Powiat piaseczynski charakteryzuje sie niska stopa bezrobocia wzgledem
wojewodztwa mazowieckiego ikraju. Wedtug Gtownego Urzedu Statystycznego
bezrobocie w powiecie piaseczynskim w 2014 roku wyniosto 7,2%. Stopa bezrobocia
w ostatnich 10 latach w powiecie iwojewoddztwie =zostata przedstawiona na
ponizszym wykresie.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych banku danych lokalnych GUS

2.2.4. Prognoza

Gtowny Urzad Statystyczny publikuje prognozy dotyczace liczby oraz struktury
funkcjonalnej ludnosci. Dane te zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 4. Prognoza liczby i struktury funkcjonalnej ludnosci powiatu piaseczynskiego
PAONRS) 2020

przedprodukcyjni 22% 21% 20% 18% 18% 17% 17% 17%

produkcyjni 63% 62% 63% 64% 65% 64% 61% 57%

poprodukcyjni 16% 16% 17% 18% 18% 19% 22% 25%

Ludnos¢ ogétem 176996 189530 200965 211233 220681 229795 238681 247 043

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych banku danych lokalnych GUS

Powiat piaseczynski bedzie charakteryzowat sie wzrostem liczby ludnosci
w prognozowanym okresie.

Prognozy Gtownego Urzedu Statystycznego wskazuja na to, ze do roku 2050 zwiekszy
sie udziat osob w wieku poprodukcyjnym w ogélnej liczbie ludnosci mieszkancow
powiatu piaseczynskiego (z 16% do 25%). Zmniejszy sie natomiast udziat osob w wieku
przedprodukcyjnym - miedzy latami 2015 a 2050 o 5% z 22% do 17% oraz osob w wieku
produkcyjnym - o 6% z 63% do 57%.
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2.3. Uktad drogowy

Sie¢ komunikacyjna na terenie powiatu piaseczynskiego jest stosunkowo gesta
i dobrze zorganizowana z uwagi na bliskie potozenie stolicy i wysoki poziom
zurbanizowania obszaru.
Uktad drogowy powiatu piaseczynskiego tworzy sie¢ drog, podzielona na kategorie:

e krajowe;

e wojewodzkie;

e powiatowe i gminne.

Przez teren powiatu piaseczynskiego przebiega droga krajowa Nr 7 Zukowo -
Warszawa - Chyzne, Nr 50 Ciechanéw - Ostrow Mazowiecka, Nr 79 Tarnobrzeg-
Warszawa.

Drogi wojewodzkie przebiegajace przez powiat piaseczynski to:

e Nr 721 Nadarzyn - Piaseczno - Jeziorna - Ciszyca,

e Nr 683 Prazmow - Debowka,

e Nr 722 Piaseczno - Prazmow - Grojec,

e Nr 724 Warszawa - Konstancin Jeziorna - Gora Kalwaria,

e Nr 734 Baniocha - drogg wojewddzka nr 801 we wsi Wygoda,
e Nr 739 Coniew - Osiecko,

o Nr 868 Stomczyn - Gassy,

e Nr 873 Pilawa - Zalesie,

e Nr 876 DK50 w Chudolipiu z DW722 w miejscowosci oS,

e Nr 709 stacja kolejowa Piaseczno - droga nr 722.

Na terenie powiatu znajduje sie 345 km drog kategorii powiatowej, w tym 83 km
w Gminie Piaseczno. Gtowny ruch tranzytowy odbywa sie przez droge krajowa nr 79.

Znaczna czes$¢ drog gminnych przypada na dwa najbardziej zurbanizowane obszary,
na ktoérych intensywnie rozwija sie budownictwo mieszkaniowe: miasto i gmina
Piaseczno oraz miasto i gmina Konstancin-Jeziorna. Drogi gminne maja gtownie
charakter ulic miejskich, a ich sie¢ stanowi w miare regularny uktad dostosowany do
bezposredniej obstugi terendw mieszkaniowych.

Uktad drog na terenie powiatu jest dobrze rozwiniety, jednak z uwagi na staty
przyrost liczby mieszkancéw i rozbudowujace sie osiedla mieszkaniowe niezbedne
jest budowanie nowych potaczen drogowych zarowno wewnatrz powiatu, jak
i usprawniajacych ruch ponadlokalny.

2.4.Uktad kolejowy

Przez Powiat przechodza dwie linie kolejowe relacji:

1. Warszawa-Piaseczno-Czachowek-Warka-Radom-Kielce-Krakow,
2. Skierniewice-Tarczyn-Gora Kalwaria-Lukow-Siedlce - linia nie obstuguje



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu piaseczynskiego

ruchu pasazerskiego, oraz
o niezelektryfikowana bocznica kolejowa Piaseczno-Jeziorna-Siekierki,
e kolej waskotorowa Piaseczno-Gréjec, wykorzystywana do celow
turystycznych.
Dla dojazdowego ruchu pasazerskiego najwieksze znaczenie ma linia Warszawa-
Warka, stanowigca jedng z tras wylotowych szybkiej kolei miejskiej w aglomeracji
warszawskiej.

2.5. Podsumowanie

Obserwowany jest trend zmiany miejsca zamieszkania i wyprowadzania sie ludnosci
z miast na ich obrzeza lub poza ich granice. State powiekszanie sie liczby
mieszkancow powiatu piaseczynskiego S$wiadczy o postepujacym procesie
suburbanizacji. Jest to zjawisko charakterystyczne - osoby pracujace w miescie
poszukuja spokojniejszego miejsca do zamieszkania, ale w poblizu Warszawy. Czes¢
Z 0sob mieszkajacych i zyjacych poza stolica wojewodztwa, dojezdza do miejsc
pracy, szkot czy uczelni zlokalizowanych na terenie Warszawy. ,Rozlewanie sie”
miasta sprawia, ze obszar powiatu w coraz wiekszym stopniu zamieszkuje ludnos¢
typowo miejska.

Liczba i struktura ludnosci odbiega od ogolnokrajowych wskaznikow: zarowno wedtug
danych z lat poprzednich jak i wedtug prognoz z roku na rok przybywa mieszkancow
powiatu, a proces starzenia sie spoteczenstwa postepuje znacznie wolniej, niz
w catym kraju.

Potozenie powiatu w obszarze warszawskiego obszaru metropolitalnego, silne
powiazania spoteczno-gospodarcze ze stolica oraz wzrastajaca liczba mieszkancow
sq czynnikami ksztattujacymi zapotrzebowanie na tworzenie nowych potaczen
drogowych oraz modernizacje juz istniejacych poprzez wprowadzanie rozwigzan
poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu.
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3 o Sie¢ komunikacyjna
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3.1.0becna sie¢ komunikacyjna

3.1.1. Powiatowe przewozy pasazerskie

Powiatowe przewozy pasazerskie, zgodnie z ustawa z dnia 16 grudnia 2010 roku
o publicznym transporcie zbiorowym, to ,przewdz oséb w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych, co najmniej
dwoch gmin i niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo w granicach
administracyjnych powiatéow sasiadujacych, ktoére zawarty stosowne porozumienie
lub ktore utworzyty zwiazek powiatdw; inne niz przewozy gminne, wojewodzkie
i miedzywojewodzkie”. Obecnie powiat piaseczynski nie jest cztonkiem zwiazku
powiatdbw oraz nie posiada porozumien dotyczacych linii komunikacyjnych
z sasiednimi powiatami; a takze nie organizuje obecnie zadnych przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej (to znaczy nie posiada operatora, ktory
wykonywatby potaczenia na zlecenie powiatu piaseczynskiego). Aktualnie jedynymi
powiatowymi przewozami pasazerskimi sa te, ktore wykonuja przewoznicy prywatni
posiadajacy zezwolenie od starosty. Wykaz zezwolen znajduje sie w tabeli ponizej.

Tabela 5. Wykaz zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu Piaseczynskiego

planowany liczba

roczny pojazdow
przebieg obstugujacych
linii linie
[km]
1/2015 PKS w Gréjcu Sp. z Tarczyn - Piaseczno 8 65 280 2
0.0.
51/2013 PKS , Polonus” Piaseczno — Géra 3 9750 2
S.A. Kalwaria
52/2013 PKS ,,Polonus” Gora Kalwaria - 5 35062 5
S.A. Piaseczno
54/2013 PKS , Polonus” Piaseczno - 4 20 538 2
S.A. Prazmow

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych starostwa powiatowego

tacznie na czterech liniach wykonywanych jest okoto 20 kursow w dzien roboczy
(liczac za jeden kurs przejazd w jedna strone). Linie komunikacyjne przewoznika PKS
»Polonus” S.A. koncentrujg sie w Piasecznie na terenie Bazy Piaseczno, ul.
Okulickiego 4, linia komunikacyjna przewoznika PKS w Grdjcu Sp. z o.0. konczy swdj
bieg na przystanku Piaseczno Chyliczkowska, natomiast zaczyna na przystanku
Piaseczno, Putawska PANORAMA. Przebieg linii, na ktore zezwolenie wydat Starosta,
zostat przedstawiony na ponizszej mapie
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3.1.2. Niepowiatowe przewozy pasazerskie dostepne na obszarze powiatu
piaseczynskiego

Transport drogowy

Niepowiatowy transport autobusowy w powiecie piaseczynskim sktada sie z kilku
elementdéw. Na terenie powiatu funkcjonuja potaczenia komunikacji metropolitalnej
organizowanej przez Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie, sa to linie strefowe
oraz strefowe uzupetniajace: 700, 703, 707, 709, 710, 715, 721, 724, 725, 727, 728,
733, 739, 807, 809, L1, L2, L4, L3, L5, L13, L19, N83. Na podstawie porozumien
z gminami Piaseczno, Gora Kalwaria, Lesznowola, Konstancin-Jeziorna i Prazmow
komunikacja ta obstuguje kilkunastoma liniami (w tym nocna) wymienione gminy.
Dodatkowo na terenie gmin powiatu komunikacja wspierana jest przez przewoznikow
prywatnych.

Transport kolejowy

Przez powiat piaseczynski przebiega jedna czynna w ruchu pasazerskim linia
kolejowa, dostepna w punktach: na dworcu kolejowym w Piasecznie, stacji Zalesie
Gorne, Ustanowek, Czachowek Gorny, Czachowek Ptd oraz Nowa lwiczna. Po linii
kursuja pociagi przewoznika Koleje Mazowieckie. Od 2009 r. uruchomiono réwniez
kursy na trasie Warszawa Srédmiescie (Centralna) - Piaseczno - Goéra Kalwaria.

3.2. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest
wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej

Zadaniem powiatu piaseczynskiego jest realizacja przewozow o charakterze
powiatowym. Ze wzgledu na bliskos¢ Warszawy przez obreb powiatu przechodzi wiele
linii komunikacyjnych, ktoére jednoczesnie zaspokajaja przewozy o charakterze
powiatowym.

Wiekszo$¢ gmin powiatu piaseczynskiego podpisata porozumienia w sprawie
organizacji publicznego transportu zbiorowego z miastem Warszawa (gminy
Piaseczno, Konstancin - Jeziorna, Gora Kalwaria, Lesznowola, Prazmoéw).
Charakterystyka sieci komunikacyjnej na terenie gmin, ktore podpisaty porozumienia
Zz miastem Warszawa przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 6. Charakterystyka sieci komunikacyjnej w gminach powiatu piaseczynskiego, ktore
podpisaty porozumienie z miastem Warszawa stan na 31.12.2013 r.

mina Dtugosc linii komunikacji Dtugosc¢ tras komunikacji
g autobusowej [km] autobusowej [km]
Gora. 7,055 7,055
Kalwaria
Konstancin - 114,967 49,677
eziorna
Lesznowola 85,798 46,286
Piaseczno 82,245 50,962
Prazmow 23,523 23,523

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla m.st. Warszawy z uwzglednieniem publicznego transportu zbiorowego organizowanego
na podstawie porozumieri z gminami sqgsiadujgcymi.

Sie¢ komunikacyjna organizowana przez Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie
obstuguje miedzy innymi potaczenia pomiedzy miastem Warszawa a gtéwnymi
miejscowosciami gmin powiatu piaseczynskiego. Wsrod nich sa rowniez linie lokalne,
ktore obstuguja obszar poza granicami miasta Warszawa.

Autobusy oznaczone litera ,,L” obstuguja gminy sasiadujace z miastem Warszawa,
przewaznie w 2 strefie biletowej z nielicznymi wyjatkami. Ich gtdbwnym zadaniem
jest dowodz pasazeréw do stacji kolejowych lub do innych linii autobusowych,
umozliwiajacych dojazd w kierunku centrum Warszawy.

Jedyna gmina na terenie powiatu piaseczynskiego, ktéra nie ma podpisanego
porozumienia w sprawie organizacji publicznego transportu zbiorowego jest gmina
Tarczyn. Gmine te w zakresie komunikacji obstuguje PKS w Grdjcu, ktoéry na
podstawie zezwolenia wydanego przez staroste powiatu piaseczynskiego, uruchomit
linie na trasie Tarczyn - Piaseczno. Linia ta kursuje tylko w dni robocze
i wykonuje 8 kursow (liczac za jeden kurs przejazd w jednym kierunku).

Artykut 11. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym mowi, Zze starosta
uwzglednia ogtoszony plan transportowy opracowany przez marszatka wojewddztwa.
Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewodztwa
mazowieckiego przewiduje objecie obstugg komunikacyjng siedziby powiatu
Piaseczna i Gory Kalwarii (w wariancie linii) i skomunikowanie ich z Warszawa za
pomoca potaczenia kolejowego - linia R8 (Warszawa Srédmiescie (Centralna) -
Piaseczno - Warka - Radom - Szydtowiec - gr. wojewodztwa/Skarzysko Kamienna
(woj. $wietokrzyskie) oraz Warszawa Srodmieécie (Centralna) - Piaseczno - Géra
Kalwaria). W wojewoddzkich przewozach pasazerskich linia kolejowa R8 objeta jest
priorytetem |, co oznacza podstawowy zakres ustug uzytecznosci publicznej, ktory
bedzie realizowany przez organizatora, czyli Marszatka Wojewodztwa Mazowieckiego.
Uwzglednia on priorytet przewozéw realizowanych transportem kolejowym,
dedykowanym do obstugi duzych potokéw pasazerskich, taczacym gtéwne osrodki na
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terenie wojewodztwa, przy tym stanowiacy ekologiczny s$rodek transportu,
umozliwiajacy sprawny dojazd do centrow miast, w szczegdlnosci stolicy.

Majac na uwadze zapisy ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, powiat
piaseczynski nie planuje uruchamiania linii o relacjach zaplanowanych przez
marszatka oraz samorzady gmin wchodzacych w sktad powiatu.

Do zadan starosty powiatowego w stopniu podstawowym nalezy zapewnienie
potaczen pomiedzy siedzibami gmin a siedziba powiatu, Piasecznem, ktora stanie sie
weztem przesiadkowym (ze wzgledu na podpisane porozumienia pomiedzy miastem
Warszawa a poszczegolnymi gminami z obszaru powiatu piaseczynskiego powiat nie
bedzie uruchamiat linii, ktére pokrywatby sie z liniami uruchomianymi na podstawie
WWw. porozumienia).

Powiat piaseczynski, jako organizator transportu zbiorowego, bedzie dostosowywacd
oferte przewozowa do zmieniajacych sie zachowan transportowo-komunikacyjnych
mieszkancow m.in. w oparciu o wnioski pasazerow dotyczace tras czy rozktadow
jazdy. Uwzgledniane beda rowniez nowopowstajace powiatowe generatory ruchu.
Relacje i trasy komunikacyjne beda uwzglednia¢ wytyczne nakreslone przez gminne
studia uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego.

Planowana sie¢ komunikacyjna sktada sie z potaczen w czterech wariantach (warianty
uzupetniajace beda mozliwe do wdrozenia w przypadku faktycznego zapotrzebowania
oraz posiadania odpowiednich srodkéw finansowych przez powiat piaseczynski):

e wariant podstawowy - potaczenia taczace siedziby gmin z Piasecznem,

e wariant uzupetniajacy (I) - potaczenia oparte przede wszystkim na obecnie
funkcjonujacych liniach obstugiwanych przez komunikacje metropolitalng oraz
przewoznikow prywatnych (mozliwe do uruchomienia w przypadku kiedy
publiczna komunikacja zbiorowa nie bedzie realizowana na podstawie innych
porozumien oraz przy wspotfinansowaniu publicznej komunikacji zbiorowej
przez samorzady gminne),

e wariant uzupetniajacy (ll) - potaczenia, dzieki ktorym dostepem do transportu
zbiorowego objete zostang obszary, na ktérych nie sa prowadzone przewozy
(mozliwe do uruchomienia w przypadku kiedy publiczna komunikacja
zbiorowa nie bedzie realizowana na podstawie innych porozumien oraz przy
wspotfinansowaniu publicznej komunikacji zbiorowej przez samorzady
gminne),

e wariant uzupetniajacy (Ill) - zaktadajacy zawarcie porozumien z innymi
powiatami i uruchamianie publicznego transportu zbiorowego na trasach
wykraczajacych przebiegiem poza powiat piaseczynski.

Planowane linie w wariancie podstawowym przedstawione sa w ponizszej tabeli.
W ramach ustugi gwarantowanej podano takze minimalng liczbe par potaczen,
w trakcie biezacej dziatalnosci organizacyjnej w ramach mozliwosci technicznych
i finansowych liczba potaczen moze byc zwiekszana.
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Tabela 7 Planowane linie powiatowe

minimalna liczba par

przebieg dni potaczen w nd Dtugosc trasy

soboty [km]

robocze i Swieta

Tarczyn - Piaseczno 6 3 3 21
P2 Gor§ Kalwaria - 6 3 3
Piaseczno 18
P3 KonstanFln - Jeziorna - 6 3 3
Piaseczno 6

Lesznowola - Piaseczno 6 3 3 6
Prazmow - Piaseczno 6 3 3 17

Zrodto: opracowanie wtasne

W pierwszej kolejnosci, przewidziana do realizacji jest sie¢ podstawowa.

W ramach sieci podstawowej planuje sie minimalny standard obstugi w postaci
wprowadzenia, co najmniej 6 par potaczen w dni robocze (w uktadzie pozwalajacym
na dojazd do Piaseczna i dalsza podréz do Warszawy na godzine 6, 8 i 10 oraz powrot
po 14, 16 i 18). W dni wolne od pracy przewiduje sie, co najmniej 3 pary potaczen.
W przypadku niewystarczajacej liczby kurséw wynikajacej z faktycznego
zapotrzebowania na przewozy o charakterze powiatowym Starosta Powiatu
Piaseczynskiego rozwazy uruchomienie dodatkowych linii w ramach mozliwosci
technicznych oraz finansowych.

Ksztatt sieci komunikacyjnej w wariancie uzupetniajacym | oparty jest gtownie
na potaczeniach obowigzujacych obstugiwanych obecnie przez komunikacje
metropolitalng (linie strefowe i strefowe uzupetniajace) oraz na liniach
obstugiwanych przez przewoznikdw prywatnych. Powiat piaseczynski nie planuje
uruchamia¢ dublujacych sie linii komunikacyjnych obstugiwanych przez innych
organizatorow. Wariant bedzie brany pod uwage w przypadku zaniechania przez w/w
wykonywania potaczen obstugujacych obszar powiatu piaseczynskiego.

W dalszej perspektywie sie¢ komunikacyjna moze zostac¢ uzupetniona o potaczenia,
dzieki ktorym dostepem do transportu zbiorowego objete zostang obszary, na ktorych
obecnie nie sa prowadzone przewozy (wariant uzupetniajacy Il). Rozwdj sieci
powinien by¢ uzasadniony faktycznymi potrzebami mieszkancow na przewozy
w granicach powiatu oraz wykonywany w ramach mozliwosci finansowych
organizatora.

Ponadto powiat piaseczynski moze rozwazy¢ zawarcie porozumien z innymi
powiatami i uruchamianie publicznego transportu zbiorowego na trasach
wykraczajacych przebiegiem poza powiat piaseczynski (wariant uzupetniajacy ).
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W przypadku uruchomienia wariantu uzupetniajacego I,ll lub Il przebiegi linii zostana
ustalone wspolnie z gminami i beda dostosowane do faktycznych potrzeb
przewozowych. W czesci graficznej niniejszego planu zostata pokazana siec
uwzgledniajaca wszystkie warianty.

3.3. Wezty przesiadkowe

Na obszarze powiatu piaseczynskiego zaplanowano jeden wezet przesiadkowy:
e Piaseczno.

Piaseczno, jako siedziba powiatu, jest naturalnym i gtdbwnym, miejscem, w ktorym
dokonuje sie fizyczna integracja przewozow réznych gatezi irdznego zasiegu.
Powiatowy transport autobusowy spotyka sie z koleja aglomeracyjnga i regionalng oraz
z autobusowa komunikacjg miejska (metropolitalng) i regionalng. Wezet ten zostat
pokazany w czesci graficznej w rozdziale 13.

Marszatek Wojewodztwa Mazowieckiego, w planie transportowym wojewodztwa,
wskazat Piaseczno, jako punkt przesiadkowy, czyli punkt integrujacy przewozy
0 znaczeniu gminnym obejmujacy swym zasiegiem jedna/dwie gminy
oraz dedykowanym do obstugi komunikacyjnej wybranych miast powiatowych. Punkt
ten powinien integrowac¢ transport kolejowy z transportem autobusowym
oraz indywidualnym i powinien by¢ zlokalizowany przy dworcu/przystanku kolejowym
lub autobusowym, zapewniajacym potaczenia miast powiatowych z liniami
kolejowymi.
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4. Ocena i prognoza potrzeb
przewozowych mieszkancow powiatu
piaseczynskiego
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4.1.Gtéwne generatory ruchu

Do gtownych generatorow ruchu zaliczy¢ nalezy przede wszystkim obiekty
uzytecznosci publicznej, a wiec ogoélnodostepne budynki przeznaczone dla
administracji publicznej, kultury, oswiaty, szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej,
bankowosci, gastronomii, handlu, sportu, rekreacji i turystyki. Petnione przez nie
funkcje definiuja charakter realizowanych do nich podrézy, w tym cyklicznosc,
czestotliwos¢ i pory odbywania podrézy.

Zaktady pracy czy miejsca nauki generuja ruch o charakterze codziennych,
cyklicznych przemieszczen odbywanych o okreslonych porach i po okreslonej trasie.
Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne, ochrona zdrowia, placéwki handlowe
i bankowe, urzedy oraz instytucje publiczne generuja przewozy nieregularne
i incydentalne o zréznicowanej czestotliwosci odbywania podrézy i réznych porach
przemieszczania sie.

4.1.1. Instytucje publiczne

Instytucje publiczne generuja zaréowno ruch obligatoryjny (dojazdy urzednikow
iinnych pracownikéw zatrudnionych w tych instytucjach) jak i fakultatywny,
zwigzany z koniecznoscia zatatwiania spraw urzedowych.

Wszystkie urzedy o znaczeniu powiatowym i ponadpowiatowym zlokalizowane sg na
obszarze Piaseczna:

¢ Komenda Powiatowa Strazy Pozarnej,

e Komenda Powiatowa Policji,

e Kasa Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego,
o Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna,
e Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie,

o Powiatowy Inspektor Weterynarii,

e Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego,
o Powiatowy Urzad Pracy,

e Prokuratura Rejonowa,

e Sad Rejonowy,

e Starostwo Powiatowe w Piasecznie,

e Urzad Skarbowy,

e Zaktad Ubezpieczen Spotecznych,

e Cech Rzemiost Roznych.
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4.1.2. Placowki oswiatowe

Znacznymi generatorami ruchu w przewozach powiatowych sa szkoty, szczegolnie
Srednie.

Obowiazek szkolny jest powodem odbywania podrozy o charakterze obligatoryjnym
komunikacja zbiorowa, przede wszystkim dla os6b niemajacych - z racji wieku -
mozliwosci wykorzystywania samochodu w zyciu codziennym. Dlatego istotne jest
zapewnienie dojazdu uczniom do szkoét poprzez dostosowanie oferty przewozowej
do potrzeb tej grupy spotecznej.

Spis placowek oswiatowych powiatu piaseczynskiego zawiera ponizsza tabela.

Tabela 8. Placowki oswiatowe w powiecie piaseczynskim - jednostki powiatowe

nazwa placowki gmina

Zespot Szkot im. Wtadystawa Reymonta
ul. Mirkowska 39 Konstancin - Jeziorna
05-520 Konstancin-Jeziorna

Zespot Szkot Specjalnych nr 1 ul. ul. B.
Chrobrego
83, Pecher-tbiska, 05-502 Piaseczno

Zespot Szkot Specjalnych tbiska ul. B.
Chrobrego
83 05-502 Piaseczno

Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy
ul. Szpitalna 12 05-500 Piaseczno

Liceum Ogolnoksztatcace im. | Dywizji
Kosciuszkowskiej, ul. Chyliczkowska 17,
05-500 Piaseczno

Piaseczno

Zespot Szkot Nr 2 im. Emilii Plater
ul. Aleja Brzdz 26 05-501 Piaseczno

Zespot Szkot Rolnicze Centrum Ksztatcenia
Ustawicznego ul. Chyliczkowska 20
05-500 Piaseczno

Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna
ul. Chyliczkowska, 05-500 Piaseczno

Zespot Szkot Zawodowych im. Marszatka F.

Bielinskiego

ul. Budowlanych 14

05-530 Gora Kalwaria Gora Kalwaria

Zespot Szkét Zawodowych im. ppor. E.
Gierczak
ul. Dominikanska 9e 05-530 Gora Kalwaria
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Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych

ul. Ks. Cz. Oszkiela 1, 05-555 Tarczyn

Tarczyn

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatu Piaseczyriskiego

4.1.3. Placowki stuzby zdrowia i opieki spotecznej

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego na dzien 31.12.2014 r. na obszarze
powiatu piaseczynskiego funkcjonowato tacznie 83 przychodnie.

Swiadczenia w zakresie lecznictwa szpitalnego oraz specjalistki ambulatoryjnej
zabezpieczaja:

NZOZ Szpital sw. Anny w Piasecznie,

Specjalistyczne Centrum Rehabilitacji i Leczenia Schorzen Narzadu Ruchu im.
Prof. Mariana Weissa w Konstancinie,

Instytut Reumatologii w Warszawie, Oddziat Rehabilitacji Reumatologicznej
w Konstancinie-Jeziornie,

Lecznica MSWiA Oddziat Rehabilitacji Kardiologicznej Konstancin-Jeziorna,
Szpital Rehabilitacji Kardiologicznej Konstancin-Jeziorna,

Szpital Rehabilitacji Schorzen Narzadu Ruchu w Konstancinie-Jeziornie,
Szpital Rehabilitacji Neurologicznej w Konstancinie-Jeziornie,

Sanatorium Uzdrowiskowe "Przy Zrddle" w Konstancinie-Jeziornie.

Na terenie poszczegoélnych gmin dziataja samodzielne publiczne i niepubliczne
zaktady podstawowej opieki zdrowotnej:

Gmina Gora Kalwaria

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej,
Przychodnia Lekarsko-Stomatologiczna Babinski Mieczystaw,

Gmina Konstancin-Jeziorna

Samodzielny Publiczny Zespot Zaktadéw Opieki Zdrowotnej,
NZOZ Zespot Lekarzy Specjalistow,

Gmina Lesznowola

NZOZ SALUS,
NZOZ Edmed,

Gmina Piaseczno

Samodzielny Zespot Publicznych Zaktadow Lecznictwa Otwartego,
NZOZ Medycyna Rodzinna,

NZOZ Przychodnia Lekarska,

Centrum Medyczne CMP,

Centrum Zdrowia,

"Dermodental” Przychodnia Lekarska,

O
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e NZOZ ,Medvit, Poliklinika,
o NZOZ "GNOSIS" Poradnia Psychiatryczno - Psychologiczna,
e Prywatny Osrodek Zdrowia Gabinety lekarskie. Poradnia psychologiczna,

Gmina Prazmoéw

e Samodzielny Zespot Publicznych Zaktadow Lecznictwa Otwartego,
e Centrum Zdrowia Filia w Ustanowie,

Gmina Tarczyn

e Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej.

4.1.4. Obiekty sportowe, kulturalne i handlowe

Do generatorow ruchu istotnych z punktu widzenia zapotrzebowania na powiatowe
przewozy pasazerskie zaliczy¢ nalezy rowniez wazniejsze obiekty sportowe,
kulturalne i handlowe.

Do wazniejszych obiektow sportowo-rekreacyjnych naleza:

e Kryta ptywalnia GOSiR - Piaseczno,

e Miejski Zespot Basenowo-Rekreacyjny - Gora Kalwaria,

o Kompleks Rehabilitacyjno-Rekreacyjny - Konstancin-Jeziorna
e Basen Tuan Club Sport & Spa - Piaseczno,

e Miasteczko Westernowe Wild West City.

Gtownymi obiektami kulturalnymi powiatu piaseczynskiego sa:

e Zamek Ksiazat Mazowieckich w Czersku,
e Kalejdoskop Kultury Géra Kalwaria,

o Centrum Kultury w Piasecznie,

e Konstancinski Dom Kultury,

e Gminny Osrodek Kultury w Starej lwicznej,
e Gminny Osrodek Kultury w Tarczynie,

e Dom Stefana Zeromskiego,

e Muzeum Regionalne w Piasecznie,

e Muzeum bt. o. Stanistawa Papczynskiego,
e Muzeum Regionalne w Gorze Kalwarii,

e Muzeum Bajek, Basni i Opowiesci,

e Muzeum Papiernictwa.

Znaczacym generatorem ruchu w powiecie piaseczynskim sa centra handlowe
(CH Auchan, Fashion House Outlet Centre) potozone w Piasecznie.
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4.1.5. Zaktady pracy

Zaktady pracy, gtownie przemystowe, sa znacznymi generatorami podrozy
obligatoryjnych o codziennym charakterze.

Spis najwiekszych zaktadow pracy na terenie powiatu piaseczynskiego przedstawia
ponizsza tabela.

Tabela 9. Najwieksze zaktady pracy na terenie powiatu piaseczynskiego

nazwa zaktadu pracy gmina
Fashion House Outlet Center
Leroy Merlin
Auchan
Decathlon
Piotr | Pawet

Urzad Skarbowy w Piasecznie

Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Piaseczno
DHL
Bautech
Bisk
Dr Irena Eris
Technicolor
Reynaers Aluminium
Mondi Solec Sp. z o.0.
Fackelmann Polska

Fetco

Gora Kalwaria
Inco Veritas Sp. z 0.0. Zaktad Chemii Gospodarczej

Janoschka Polska Sp. z o.0.

Urzad Miasta i Gminy w Gorze Kalwarii
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Browar Konstancin Sp. z o.0.
Stara Papiernia
Klinkier-Bud

Urzad Miasta i Gminy Konstancin-Jeziorna
Konstancin - Jeziorna
Zaktad Gospodarki Komunalnej

Uzdrowisko Konstancin-Zdroj

Spétdzielnia Kotek Rolniczych w Lesznowoli Stara Iwiczna

Alnor Systemy Wentylacji Sp. z o0.0.
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TC Poland Sp. z o.0.
Gmina Lesznowola

Danpol - Zaktad Produkcji Mebli

»Mosspol” Sp. J.
Prazmow
ROL-BUD-SERWIS

WZM-BUD Serwis

Przedsiebiorstwo Produkcji Urzadzen Chtodniczych

Browar Jabtonowo S.J.
Agros nova Sp. z 0.0.
Turka Sp. z o0.0.

PPH Pomtech
Coldor Sp. z o.0.
ALTMASER
CENTROBUD Tarczyn
Zielona Budka (Mielec) Sp. z o.0. Tarczyn

ATMAN S.A.
COTTON WORLD
FIBRA POLSKA Sp. z. o.0.
TDM ELEKTRONICS S.A.
SOUTH STREAM S.A.
POLIS Sp. z o.0.

AJC REAL ESTATE Sp. z o.0.

Jan Propertis Sp. z o.0.

Urzad Miejski w Tarczynie
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatu Piaseczyriskiego

O,
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4.2.Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu
piaseczynskiego w zaleznosci od czasu ich wystepowania

Potrzeby przewozowe sa zmienne i zaleza od pory roku, dnia tygodnia i pory dnia.
Liczba kursow zaplanowanych do realizacji oraz wykorzystywany do ich obstugi tabor
powinny by¢ tak dostosowane, aby zapewni¢ zaréwno odpowiedni poziom
bezpieczenstwa, komfortu, jak i uwzglednia¢ wynik ekonomiczny.

Zrdznicowanie potokow pasazerskich w zaleznosci od pory oraz relacji odbywanych
podrozy powinno skutkowad dostosowywaniem taboru kursujacego na liniach
komunikacyjnych do zapotrzebowania. Wielkos¢ pojazdu wptywa nie tylko na jego
pojemnosc, ale i na koszty zwigzane z wykonywang przezen praca przewozowa.

Potrzeby przewozowe ulegaja zmianie w ciagu roku. W czasie ferii zimowych,
ze wzgledu na przerwe w szkotach, popyt na ustugi transportowe jest mniejszy,
natomiast w wakacje znacznie zmienia sie struktura potrzeb przewozowych.
Ze wzgledu na sezon urlopowy i niepracujace szkoty zmniejsza sie udziat osob
podrézujacych codziennie do miejsc pracy i nauki, natomiast pojawia sie bardzo duzy
ruch turystyczny. Ponadto wystepuja rdéwniez okresy specyficzne, np. okres
Wszystkich Swietych, charakteryzujace sie wzmozonym ruchem wokét cmentarzy
i kosciotow.

Potrzeby transportowe mieszkancow sa zdecydowanie odmienne w rozne dni
tygodnia. Dni robocze warunkuja podréze z miejsca zamieszkania do zaktadow pracy
i miejsc nauki, a takze podrdze powrotne. Maja one charakter codzienny i cykliczny,
a wiec odbywaja sie o konkretnych godzinach i w statych relacjach. Przewozy te sa
masowe z powodu ogniskowania sie celow podrézy w czasie (godzina rozpoczecia
i zakonczenia zmiany lub zaje¢ szkolnych) i przestrzeni (miejsca pracy i nauki). Maja
one rowniez charakter obligatoryjny, a wiec sa niezbedne do egzystencji, a brak
mozliwosci ich wykonania skutkowatby niepozadanymi zmianami spoteczno-
gospodarczymi

np. zwiekszeniem liczby oséb bezrobotnych w powiecie.

W soboty, niedziele i swieta struktura potrzeb przewozowych jest odmienna. Oséb
pracujacych jest znacznie mniej (przy czym najmniej w niedziele i swieta) niz w dni
robocze, a uczniowie nie dojezdzaja do szkot. W te dni przewazaja podroze
o charakterze fakultatywnym i incydentalnym. Sa to przewozy bardziej rozproszone
niz w dni robocze, a gtownymi ich celami sa miejsca handlu i rozrywki.

Potrzeby przewozowe zmieniajg sie réwniez w zaleznosci od pory dnia. W zwiazku
z charakterem wykonywanych podrézy w dni robocze mozna wyrdzni¢ dwa szczyty
przewozowe: poranny oraz popotudniowy, a takze tzw. miedzyszczyt i wieczorny
okres, ktory charakteryzuje sie zmniejszonym popytem na ustugi transportowe.
W soboty, niedziele i Swieta zapotrzebowanie rozktada sie bardziej rownomiernie,
bowiem trudniej wyszczegolnié state motywacje podrézy.
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4.3.Zapewnienie osobom niepetnosprawnym oraz osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego

Na etapie projektowania infrastruktury transportowej musza zosta¢ uwzglednione
potrzeby osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej.
Szczegolnie bierze sie pod uwage te miejsca, ktore stanowig potencjalne cele
podrozy osob niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej, jak np.
placéwki stuzby zdrowia czy instytucje publiczne.

Przy budowie lub modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciagow
pieszych do niej prowadzacych, planuje sie dazyc¢ do:

e przystankow komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zrédet ruchu
(przy jednoczesnym uwzglednieniu wytycznych zwiazanych
Z bezpieczenstwem ruchu drogowego);

e lokalizacji przystankéw komunikacji zbiorowej potaczonej z lokalizacja
ciagow pieszych;

e maksymalnego wyeliminowania barier poruszania sie poprzez:

e likwidacje barier wystepujacych na drodze dojscia do przystanku komunikacji
zbiorowej;

e likwidacje barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych;

e dostosowania wysokosci perondéw przystankow komunikacji zbiorowej
do wysokosci progow wejsciowych pojazdow;

e umozliwienia podjazdu pojazdow jak najblizej krawedzi przystankowej (przez
konstrukcje przystankow komunikacyjnych);

e optymalnej gestosci przystankdw komunikacyjnych z uwzglednieniem
przystankow ,,na zadanie”.

Uwzglednienie potrzeb os6b niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej w standardzie taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjna w powiatowych
przewozach pasazerskich przedstawione jest w rozdziale 8. niniejszego planu -
Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej.
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5 o Przewidywane finansowanie ustug
przewozowych
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5.1. Zrédta i formy finansowania

Obecnie powiat piaseczynski jako jednostka samorzadu terytorialnego nie finansuje
ustug przewozowych. Ustugi publicznego transportu zbiorowego sa realizowane przez
przedsiebiorcow prywatnych, dziatajacych na zasadach komercyjnych, uprawnionych
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu os6b na podstawie
stosownych zezwolen. Refundacja biletéow ulgowych sprzedawanych przez tych
przewoznikow odbywa sie ze srodkow marszatkowskich.

Powiat piaseczynski bedzie finansowat wtasne ustugi przewozowe w przypadku, gdy
rozpocznie organizowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie
z ustawa o publicznym  transporcie  zbiorowym, finansowanie  przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie mogto polegac na:

e pobieraniu przez operatora, ktoremu powiat piaseczynski powierzy (w drodze
przetargu lub bezprzetargowo) s$wiadczenie ustug publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednio przez sam powiat piaseczynski optat w zwiazku
z realizacja ustug Swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego
za sprzedaz biletow,

e przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:

o utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdow publicznym transportem
zbiorowym,

o utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem uprawnien
do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym
ustanowionych na obszarze wtasciwosci powiatu piaseczynskiego, o ile
zostaty ustanowione,

o poniesionych kosztow w zwiazku ze sSwiadczeniem przez operatora
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e udostepnianiu operatorowi przez powiat piaseczynski Srodkéw transportu
na realizacje przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrodtem finansowania przewozéw o charakterze uzytecznoici publicznej moga byé
w szczegolnosci:

o Srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,
w tym przypadku powiatu piaseczynskiego,
o srodki z budzetu panstwa.
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5.2.Koszty z jakimi wigzac¢ sie moze uruchomienie przewozéw
uzytecznosci publicznej

Koszty organizacji publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci
publicznej na szczeblu powiatowym beda pochodng wybranego modelu finansowania
ustug uzytecznosci publicznej w tym zakresie.

W przypadku powiatu piaseczynskiego nalezy wzia¢ pod uwage, co do zasady, model
oparty w pierwszej kolejnosci na pobieraniu przez operatora, wytonionego
w postepowaniu koncesyjnym, wptywow z tytutu optat ze sprzedazy biletow. Aby taki
model finansowania zastosowac, nalezy dokonac¢ wyboru operatora lub operatorow
transportu zbiorowego w oparciu o przepisy ustawy o koncesji na roboty budowlane
i ustugi. Wybrany koncesjonariusz (operator) bedzie operowat na sieci lub jej wycinku
(w przypadku kilku operatoréw) i pobierat z tego tytutu optaty za sprzedane bilety,
ktére beda stanowity wytaczny przychod operatora.

Drugim mozliwym modelem, w ktorym mozna zrealizowad wszystkie planowane
warianty jest model polegajacy na zaptacie za ustuge publicznego transportu
zbiorowego przy jednoczesnym zachowaniu wptywow ze sprzedazy biletdow po stronie
Organizatora. Taki model jednakze wymaga uzyskania przez Organizatora uprzedniej
wiedzy na temat wptywow z biletow na danych liniach lub catej sieci. Wymaga on
takze zaangazowania realnych s$rodkéw budzetowych, czego mozna uniknaé
w przypadku modelu koncesyjnego.

W zwiazku z tym rekomendowanym modelem jest model koncesyjny, ktory po
pierwsze daje mozliwos¢ niezaangazowania s$rodkéw budzetowych, a po drugie
pozwala uzyska¢ przez pierwsze lata jego funkcjonowania realng wiedze
o wskaznikach technicznych/ekonomicznych/finansowych catej sieci niezaleznie od
wybranego wariantu.

Odnoszac powyzsze zatozenia do planowanej sieci o charakterze uzytecznosci
publicznej zaktada sie, iz koszty uruchomienia przewozéw w modelu koncesyjnym
beda de facto zerowe - brak wydatku dla budzetu powiatu - natomiast w modelu
zaptaty za ustuge beda musiaty zostac skalkulowane wg rynkowych stawek za
podobne ustugi, przy czym beda one o tyle mniejsze, o ile wiekszy bedzie przychad
z biletow za przejazdy transportem organizowanym przez powiat piaseczynski.
Nalezy pamietaé, ze wariant bezkosztowy bedzie mozliwy do osiaggniecia tylko
w przypadku rentownosci sieci, co jest zalezne od rozktadu jazdy, wptywow z biletow
i zapewnieniu wytacznosci przystankowej dla operatora.

Ponizej w tabeli zestawiono szacunkowe koszty wg poszczegolnych wariantow
i modeli. Dla kalkulacji przyjeto, iz stawka za wozokilometr ptacona operatorowi
w przypadku modelu zaptaty za ustuge nie bedzie wyzsza niz 3 zt netto.
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Tabela 10. Przedstawienie kosztow, z jakimi moze wigzaé sie uruchomienie publicznych przewozéw
||
Model LR ..
. . zaptaty za Zatozenia
Wariant | koncesyjny/szacowa
ustuge/szacowany do Modelu li
ny koszt koszt

Zatozenia:

- Liczba
wozokilometréw
przewidziana do
realizacji w ciagu roku,
zgodna z planowanymi
liniami zamieszczonymi

Szacowany taczny
koszt roczny dla catej

sieci ok. w tab. 4
. 9 0,382 min zt S,
Wariant Model ,,bezkosztowy netto wynosi 127 296 km,
podstawowy dla budzetu (kwota zostanie przy zatozeniach:
e liczba dni w miesiacu:

- roboczych: 22
- soboty: 4
- niedziele i swieta: 4

0 uzyskane wptywy
z biletow)

Zatozona stawka za
wozokilometr wynosi 3
zt netto.

Zrédto: opracowanie wtasne

Nie podano kalkulacji kosztow dla wariantu uzupetniajacego, gdyz ostateczny ksztatt
sieci komunikacyjnej w tym wariancie oraz liczba wozokilometréw przewidziana do
realizacji w ciagu roku powinna zosta¢ ustalona z sasiednimi samorzadami, przez
ktorych obszar przebiegac¢ beda linie komunikacyjne.

Faktyczne koszty sa mozliwe do wyliczenia w momencie stworzenia kompletnego
rozktadu jazdy komunikacji zbiorowej.

5.3.Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Powiat piaseczynski nie posiada w swoich zasobach wynikéw finansowych prywatnych
przedsiebiorcow realizujacych ustugi przewozowe na obszarze powiatu. Szacuje sie
jednak, ze rentownos¢ linii komunikacyjnych obstugiwanych przez przewoznikéw
komercyjnych w powiatowych przewozach pasazerskich jest dodatnia. Przewoznicy
ci, realizujac ustugi przewozowe, kieruja sie gtownie aspektami ekonomicznymi
prowadzonej dziatalnosci celem osiggania dodatnich wynikéw swojej aktywnosci.

Najbardziej rentowne sa potaczenia realizowane w czasie szczytéw komunikacyjnych
(porannego i popotudniowego), poniewaz wtedy wystepuja najwieksze napetnienia
pojazdow i tym samym pojawia sie najwieksza sprzedaz biletow. Mieszkancy powiatu
piaseczynskiego dojezdzaja wtedy do szkoét i do pracy.
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Potaczenia realizowane w trakcie trwania miedzyszczytu cechuja sie znacznie
nizszym popytem w poréwnaniu z okresem szczytu komunikacyjnego, a kursy
przewidziane do realizacji w tej porze dnia sa na granicy rentownosci. Przewoznicy
obstuguja te potaczenia takze ze wzgledow spotecznych oraz aby moc korzystad
z tzw. efektu skali wystepujacego przy obstudze sieci komunikacyjnej umozliwiajacej
realizacje podrézy w wielu kierunkach i w réznych porach dnia.

Zyski netto w branzy przewozow komercyjnych pojawiaja sie w dtugofalowej
perspektywie (nierzadko 10-letniej). Nalezy zaznaczy¢, ze koszty prowadzonej
dziatalnosci w branzy transportu zbiorowego sa znaczace, a sktada sie na nie przede
wszystkim  koszt zakupu paliwa, wynagrodzenia kierowcow i pracownikow
administracyjnych oraz utrzymanie (naprawy, remonty i modernizacje) taboru,
a takze inne koszty, takie jak np. obstuga finansowa zaciagnietych zobowigzan
(kredyt, leasing, in.), ogolne koszty zarzadu czy amortyzacja.

Majac na uwadze powyzsze mozna przyja¢, iz planowana sie¢ przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie siecig rentowna dla operatordow.
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6 o Preferencje dotyczace wyboru
Srodkéw transportu
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6.1.Wskaznik motoryzacji

Celem polityki transportowej jest zréwnowazony rozwoj, czyli dazenie do
zachowania optymalnego podziatu pomiedzy transportem zbiorowym
a zindywidualizowanym oraz do zmniejszenia obcigzenia ruchem sieci drogowej.
Obcigzenie to jest zalezne m.in. od czestotliwosci uzytkowania aut, stopnia
napetnienia oraz wskaznika motoryzacji.

Obciazenie ruchem sieci drogowej jest zalezne gtownie od czestotliwosci
uzytkowania samochodu, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji (liczby
samochodow osobowych przypadajacych na 1000 mieszkancow).

Na ponizszym wykresie przedstawiono wartos¢ wskaznika motoryzacji dla powiatu
piaseczynskiego w latach 2010 - 2014 oraz - dla porownania - wskazniki
dla wojewodztwa mazowieckiego oraz Polski.

600,0
550,0
500,0

450,0

400,0

Wskaznik motoryzacji

350,0

300,0
2010 2011 2012 2013 2014

Rok

e POLSKA MAZOWIECKIE  ====Powiat piaseczynski

Wykres 6. Wskaznik motoryzacji w powiecie piaseczynskim, woj. mazowieckim oraz w Polsce
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych banku danych lokalnych GUS

Lata 2010-2014 to wzrost wskaznika motoryzacji zarowno w powiecie piaseczynskim,
jak i w wojewddztwie mazowieckim oraz kraju. Wskaznik motoryzacji w powiecie
jest nizszy od wskaznika w wojewodztwie i w kraju. Wojewoddztwo mazowieckie ma
znacznie wyzszy wskaznik motoryzacji niz Polska.
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6.2. Preferowane cechy komunikacji

Potrzeby transportowe mieszkancow powiatu piaseczynskiego zabezpieczane sa
przez:

. oferte komunikacji autobusowej,
. oferte komunikacji kolejowej,
. transport indywidualny.

Powiat piaseczynski nie ma wptywu na ksztatt oferty przewozowej kolei, gdyz
organizatorem przewozow kolejowych na obszarze powiatu jest wojewddztwo
mazowieckie. Niemniej, dla obszaru piaseczynskiego, czes¢ podrozy w relacjach
powiatowych realizowana jest dzieki przewozom kolejowym.

Ranking postulatow przewozowych oraz stopien ich spetnienia to zestaw determinant
wskazujacych na kierunki ksztattowania podziatu zadan przewozowych w transporcie
zbiorowym z punktu widzenia pasazera.

Podziat zadan przewozowych jest mierzony udziatem poszczegolnych srodkow
transportu w przewozach i obliczany, jako stosunek liczby podrézy realizowanych
danym srodkiem transportu do ogolnej liczby wykonywanych podrézy.

Standard swiadczonych ustug komunikacyjnych w powiecie piaseczynskim planuje sie
rozpatrywac przy pomocy nastepujacych postulatow przewozowych:

. bezposrednios¢ - udziat linii przebiegajacych przez miasto powiatowe,

. czestotliwos¢ - podstawowe standardy czestotliwosci kursowania linii w dniu
powszednim w godzinach szczytu porannego (6-8) i popotudniowego (14-17),
miedzyszczytu oraz w soboty w potudnie i niedziele po potudniu,

. dostepnos¢ - odlegtos¢ do przystanku wyrazona w minutach i metrach, udziat
niskowejsciowego taboru, dostep dla osob niepetnosprawnych do przystanku,

. informacja - wszystkie dostepne zrodta informacji o transporcie publicznym,

. niezawodnos¢ - udziat niezrealizowanych kurséw autobusowych w stosunku
do wszystkich kursow planowych,

. niski koszt - taryfa biletowa (ceny podstawowych biletow jednorazowych
i okresowych),

. predkos¢ - poziom predkosci komunikacyjnej autobusow,

. punktualnos¢ - udziat kurséw zrealizowanych z okreslonym odchyleniem
rozktadu jazdy,

. wygoda - udziat pojazdow klimatyzowanych, niskowejsciowych, zapewnienie
miejsc siedzacych.

Poziom zadowolenia pasazerow z funkcjonowania komunikacji powiatowej mozna
bada¢ bezposrednio np. metoda PAPI poprzez przeprowadzenie bezposrednich
wywiadow z mieszkancami, odpowiadajacymi na pytania, jak uzytkownicy oceniajg
catos¢ funkcjonowania komunikacji zbiorowej oraz rankingujacych waznos¢
postulatéw transportowych.
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6.3.Podsumowanie

Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu powiazane sg z mozliwosciami
i przyzwyczajeniami mieszkancow. W powszechnej Swiadomosci, jako
najwygodniejszy Srodek transportu uznaje sie samochod osobowy, ktérym mozna
dojechacd bezposrednio, zwykle niemal od drzwi do drzwi. Reguta ta bywa zaburzona
w duzych miastach (strefy ograniczonego ruchu badz wytaczone z ruchu), jednak
w przypadku podrozy powiatowych wieksze ograniczenia raczej nie wystepuja.
Zgodnie z polityka zréwnowazonego transportu obszary o rozproszonym zaludnieniu
oraz mato popularne kierunki w duzej mierze moga by¢ zaspokajane transportem
indywidualnym. Korzystnym, z punktu widzenia catego systemu transportowego, jest
zjawisko taczenia komunikacji indywidualnej ze zbiorowa. W takim wypadku gtéwne
ciagi komunikacyjne obstugiwane sg komunikacja zbiorowa (charakteryzujaca sie
Znaczng przepustowoscia), a zasieg przystankow zwiekszony jest dzieki komunikacji
indywidualnej.
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7. Zasady organizacji rynku przewozow
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7.1.Powiat piaseczynski jako organizator publicznego
transportu zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowia,
iz organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wtasciwa jednostka
samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Na obszarze powiatu piaseczynskiego organizatorem jest powiat, a wynikajace z tego
zadania wykonuje starosta. Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi
obejmujacymi, co najmniej dwie gminy, ale niewykraczajacymi poza granice
powiatu.

Ustawodawca naktada na organizatora obowiazek:

e planowania rozwoju transportu,
e organizowania publicznego transportu zbiorowego,
e zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Funkcja organizatora moze zostal przekazana zwiazkowi miedzypowiatowemu.
Wowczas obszarem dziatan staje sie obszar tych powiatow, dla ktorych organizowana
jest wspolna sie¢ komunikacyjna.

W ramach organizacji rynku przewozéw powiatowych powiat piaseczynski planuje
wdrozy¢ model zaktadajacy partycypacje finansowa gmin z terenu powiatu
piaseczynskiego w finansowaniu publicznego transportu zbiorowego o charakterze
uzytecznosci publicznej. Model taki mozna wdrozy¢é w chwili obecnej w jednym
z dwdch wariantéw opisanych ponizej.

Wariant nr | - zadania organizacji i finansowania publicznego transportu zbiorowego
na terytorium powiatu piaseczynskiego wykonuje powiat w nastepujacym modelu:

e Organizator: powiat piaseczynski,

e Operator: wybrany w jednym z trybow okreslonych w art. 19 UPTZ i pkt. 7.2.
niniejszego planu,

e Wspotpraca powiat - gminy: w oparciu o dotacje otrzymywang z gminy przez
powiat na podstawie stosownych uchwat oraz umowy dot. wydatkowania

dotacji,
e Charakter przewozow: powiatowe przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej,
e Finansowanie przewozow:
o Refundacja ulg ustawowych - w zakresie linii powiatowych
o charakterze uzytecznosci publicznej okreslonych w niniejszym
planie,

o Wptywy z biletow - ewentualne dodatkowe wptywy z biletow stanowic
beda przychod operatora,
o Pomoc finansowa gmin w trybie art. 220 ustawy o finansach

publicznych,
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o Budzet powiatu - art. 51 ust. 1 pkt 1 UPTZ.

Wariant nr Il - zadania organizacji i finansowania publicznego transportu zbiorowego
na terytorium powiatu piaseczynskiego wykonuje zwiazek powiatu piaseczynskiego
i jego gmin w nastepujacym modelu:

e Organizator: zwigzek powiatowo - gminny,
e Operator: wybrany w jednym z trybow okreslonych w art. 19 UPTZ i pkt. 7.2.
niniejszego planu;
e Wspotpraca powiat - gminy: mozliwos¢ trwatego sformalizowania zasad
wspotpracy w oparciu o statut zwiazku powiatowo - gminnego;
e Charakter przewozow: powiatowo - gminne przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;
e Finansowanie przewozow:
o Refundacja ulg ustawowych - w zakresie linii powiatowo - gminnych
o charakterze uzytecznosci publicznej okreslonych w powiatowo -
gminnym planie transportowym uchwalanym przez zgromadzenie
zwiazku powiatowo - gminnego,
o Wptywy z biletow - ewentualne dodatkowe wptywy z biletow stanowic
beda przychod operatora,
o Budzet zwiazku powiatowo - gminnego - art. 51 ust. 1 pkt 1 UPTZ.

7.2.Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, operator publicznego
transportu zbiorowego jest to samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, ktory zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o sSwiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego na liniach okreslonych w umowie.

W przypadku, gdy powiat piaseczynski rozpocznie organizowanie przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej planuje sie, ze operator publicznego
transportu zbiorowego bedzie wybierany w jednym z nastepujacych trybéw zgodnych
Z przepisami, tj.:

e W trybie przetargu nieograniczonego zgodnego z ustawa z dnia 29 stycznia
2004 r. Prawo zamowien publicznych (t.j. Dz. U. z 2013 r. poz. 907, z pozn.
zm.),

e W trybie okreslonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty
budowlane lub ustugi (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 113, z pdzn. zm.),

e W trybie bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust.
1 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, tj.:
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o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli srednia
wartosc¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro
lub swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
dotyczy swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000
kilometrow rocznie,

o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli wystapi
zaktocenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zarowno
z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna
zachowad terminow okreslonych dla innych trybow zawarcia umowy
o Swiadczenie publicznego transportu zbiorowego.

Umowa o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie
zawarta na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne
i uzytkowe dotyczace taboru (bedace elementem specyfikacji istotnych warunkow
zamowienia), ktorym musi dysponowac operator, beda uzasadnione faktycznymi
potrzebami i wspotczesnymi standardami w tym zakresie, jak rowniez mozliwosciami
finansowymi powiatu.

Majac na uwadze powyzsze oraz przy uwzglednieniu planowanej sieci przewozdéw
o charakterze uzytecznosci publicznej planuje sie, iz preferowanym trybem bedzie
tryb koncesyjny, niezaleznie od formy zawarcia umowy, tj.:

e w przypadku, gdy operator bedzie wybierany w trybie okreslonym ustawa
zdnia 9 stycznia 2009 r. okoncesji na roboty budowlane lub ustugi
(t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 113, z pozn. zm.),

e w przypadku, gdy operator bedzie wybierany w trybie bezposredniego
zawarcia umowy, umowa takze bedzie miec¢ charakter umowy koncesji.

Powyzsze pozwoli w optymalny sposdb wykorzysta¢ zasoby finansowe organizatora
uwzgledniajac rentownosé poszczegolnych linii lub catej sieci okreslonej w pkt. 3.2.
niniejszego planu.

7.3.Przystanki komunikacyjne i dworce, ktorych wtascicielem
lub zarzadzajacym jest lub bedzie powiat piaseczynski

Na podstawie przepisow zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym,
zadaniem organizatora publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie
przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym
jest  jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnianie przystankow
komunikacyjnych dla przewoznikdw oraz okreslenie warunkow i zasad korzystania
z tej infrastruktury.

Zgodnie z art. 2 ust. 13 ustawy prawo o ruchu drogowym za przystanek autobusowy
uwaza sie miejsce zatrzymywania sie pojazdow transportu publicznego oznaczone
odpowiednimi znakami drogowymi, czyli znakiem D-15 ,przystanek autobusowy”.
Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze na obszarze
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przystanku umieszcza sie informacje w szczegoélnosci dotyczace godzin odjazdow
srodkow transportu.

Okreslenie przystankow komunikacyjnych i dworcow oraz warunkow i zasad
korzystania, o ktorych mowa w art. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, nastepuje w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ danej
jednostki samorzadu terytorialnego.

Waznym elementem zarzadzania i organizowania publicznego transportu zbiorowego
na terenie powiatu piaseczynskiego jest prowadzenie wspolnej i spdjnej polityki
zarzadzania przystankami. Obecnie przystanki na obszarze powiatu sa zarzadzane
przez gminy, powiat piaseczynski nie zarzadza zadnym przystankiem.

7.4.Przygotowanie oferty przewozowej

W przypadku planowego organizowania komunikacji zbiorowej przez powiat
piaseczynski, organizator wspolnie z operatorem w kazdym roku budzetowym planuje
przygotowac ,,Plan zadan przewozowych” na rok nastepny.

Plan ten powinien sktadad z:

1) planu zadan przewozowych transportu publicznego w powiecie
piaseczynskiego,
2) planu zadan przewozowych linii miedzypowiatowych (w przypadku

podpisania porozumienia powiatowego).

Plan ten powinien uwzglednia¢ i by¢ zgodny z:

o obowiazujacym Planem zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego,

o ustalonymi i przyjetymi w planie transportowym standardami ustug,

o faktycznym zapotrzebowaniem na przewozy,

o mozliwosciami finansowymi organizatora.

Roczny ,,Plan zadan przewozowych” powinien okreslac:

o sie¢ komunikacyjna ze szczegotowymi przebiegami linii,
czestotliwosci kursowania linii w poszczegdlne dni tygodnia,
wielkos¢ pracy przewozowej na tych liniach (liczbe
wozokilometréow i wozogodzin),

o przewidywane koszty realizacji pracy przewozowej na terenie
powiatu jak poszczegolnych gmin.

Przygotowanie ww. planu na rok nastepny nie jest wymogiem ustawowym, jednak
pozwala w przysztosci optymalnie planowac oraz organizowac publiczny transport
zbiorowy na obszarze powiatu piaseczynskiego.
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8 o Pozadany standard ustug
przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci
publicznej
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8.1.Informacje ogélne

Standard i jakos¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej musi odpowiadaé oczekiwaniom i potrzebom mieszkancow obszaru
objetego planem transportowym oraz mozliwosciom finansowym jednostki
samorzadowej. Atrakcyjna jakosciowo oferta przewozowa jest jednym z elementéw
wptywajacych na popyt na ustugi transportu zbiorowego, a posrednio takze, na jakosc
i standard zycia mieszkancow.

Poprawa, jakosci i podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwiazane gtownie
z realizacja postulatow transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy. Sa to
pasazerowie - uzytkownicy przekonani do transportu zbiorowego, jak i potencjalni
uzytkownicy tej formy transportu, ktorzy dotychczas korzystali z wtasnych,
indywidualnych pojazdéow. Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty
transportowe i sposob ich realizacji.

Tabela 11. Postulaty transportowe i sposéb ich realizacji

Sposob realizacji

Dostosowanie  uktadu sieci komunikacyjnej do
najczesciej wystepujacych relacji w podrozach.
Dostosowanie odstepow czasu miedzy kolejnymi
odjazdami autobuséw do rzeczywistych potrzeb.

Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania
w drodze z/do przystanku poprzez budowe nowych
dostepnos¢ przystankow lub zatrzymywanie autobuséw powiatowej
komunikacji pasazerskiej na dodatkowych przystankach
np. na zadanie.

Postulat transportowy

bezposrednios¢

czestotliwosc

Zminimalizowanie wskaznika zawodnosci taboru poprzez
wymiane wystuzonych pojazdéw na nieawaryjne.
Dostosowanie optat taryfowych dostosowanych do
realnych potrzeb i mozliwosci pasazeréow, uwzgledniajac
koszt rzeczywiste koszty funkcjonowania publicznej
komunikacji zbiorowej oraz mozliwosci finansowe
organizatora.

Dazenie do uzyskania czasow przejazdow

niezawodnosé

e konkurencyjnych dla komunikacji indywidualnej.
Dostosowanie rozktadow jazdy do realnych czasow
punktualnosé przejazdu, ograniczenie liczby odjazdow przed czasem
i po czasie.
Poprawianie standardu podrozowania i oczekiwania na
wygoda .
podroz.

Zrédto: opracowanie wtasne

Planujac ciagte podwyzszanie standardu i jakosci ustug przewozowych w powiatowych
przewozach pasazerskich na terenie powiatu nalezy pamietac i uwzgledniac rowniez:

. ochrone srodowiska naturalnego,
. zwiekszanie dostepu 0so6b niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.
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8.2.Pozadany standard taboru obstugujacego

8.2.1. Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych aspektow
zwigzanych z ochrong srodowiska naturalnego

Transport, aw szczegblnosci transport drogowy, negatywnie oddziatuje
na srodowisko naturalne. Jest zrédtem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodtem
emisji hatasu. Aby ograniczy¢ presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko
naturalne, konieczne jest podejmowanie dziatan majacych pozytywny wptyw
na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia srodowiska i ograniczenie hatasu.

Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji irozbudowy
infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadata ona
unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom ekologicznym.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne wptyw ma takze
standard taboru. Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja
dopuszczalne normy emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie
Unii Europejskiej. Standardy te zostaty opracowane w serii Dyrektyw Europejskich,
ktére sukcesywnie zwiekszaty swoja restrykcyjnosé. Reguluja one emisje szkodliwych
substancji, takich jak:

. tlenek azotu (NOy),
. weglowodor (HC),
. tlenek wegla (CO),
. czastki state.

Obecnie najwyzsza normg jest norma EURO 6, ktora stata sie standardem i kazda
jednostka taboru wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetniac te norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegolnosci
w wyodrebnionych strefach osrodkow miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem
regulacji prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziataja na rzecz podnoszenia
minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobuséw. W tym celu
powstaja miedzy innymi strefy, do ktorych wjecha¢ moga wytacznie pojazdy, rowniez
pojazdy realizujace ustugi publicznego transportu zbiorowego, posiadajace silniki
spetniajace odpowiednio wysoka norme EURO.

Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin proekologicznymi rozwigzaniami
majacymi zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw
konwencjonalnych oraz niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw)
oraz zastosowanie napedow elektrycznych czy hybrydowych.

Powiat piaseczynski, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, w chwili
uruchomienia przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie wymagat
od operatorow stosowania pojazdow spetniajacych, co najmniej norme EURO 3,
a w przysztosci wymagania dotyczace norm emisji spalin beda sukcesywnie
podnoszone (w miare mozliwosci finansowych powiatu).
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8.2.2. Standardy wyposazenia pojazdow w publicznym transporcie zbiorowym

Ponizej wtabeli zostaty okreslone  podstawowe standardy pojazdow
wykorzystywanych w publicznym transporcie zbiorowym

Tabela 12. Podstawowe standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Wyposazenie pojazdu Pojazdy fabrycznie = Pozostate, uzywane
nowe
herb lub logo powiatu (operatora) X X
jednoznacznie identyfikujace pojazdy
kursujace na liniach organizowanych przez
powiat
aktualny schemat sieci komunikacyjnej X X

organizowanej przez powiat

taryfa przewozowa X X
X

przednia tablica kierunkowa - elektroniczny

wyswietlacz ze wskazanym kierunkiem

jazdy

przednia tablica kierunkowa z kierunkiem X

jazdy (inna niz elektroniczna)

boczna tablica kierunkowa - z prawej X X
strony- ze wskazanym kierunkiem jazdy

przycisk sygnalizujgcy zamiar opuszczenia
pojazdu przez osobe poruszajaca sie na
wozku inwalidzkim

rampa dla wozkow

wyposazenie w system informacji wizualnej X
i dzwiekowej utatwiajacy podroze osobom
niedostyszacym i ociemniatym

X X X X

>

Zrédto: opracowanie wtasne
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8.3.Pozadany standard infrastruktury przystankowej

8.3.1. Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepnosci
podréznych do infrastruktury przystankowej

Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas
dotarcia od miejsca rozpoczecia podrézy (np. domu, pracy) do najblizszego
przystanku komunikacyjnego. Czas dojscia do przystanku zalezy nie tylko od
odlegtosci do przystanku, lecz takze miedzy innymi od struktury urbanistycznej
rejonu, w ktorym przystanek sie znajduje oraz strat czasu powodowanych
pokonywaniem miejsc kolizji potokow ruchu pieszego z ruchem samochodowym,
atakze od jakosci drogi pieszej, roznicy wysokosci i przeszkod naturalnych.
W przewozach powiatowych mozna zwigkszy¢ oddziatywanie przystankow poprzez
lokalizacje w ich obrebie parkingdow typu Bike&Ride.

W kazdej miejscowosci objetej powiatowa siecia komunikacyjng na obszarze powiatu
piaseczynskiego planuje sie zatrzymanie pojazdu na minimum jednym przystanku.
Wieksza liczba przystankow w miejscowosciach bedzie uwarunkowana faktycznymi
potrzebami transportowymi oraz mozliwosciami technicznymi utworzenia przystanku.

8.3.2. Docelowy standard przystankow komunikacyjnych

Powiat piaseczynskie, w miare posiadanych srodkow finansowych, dazy¢ bedzie
do zapewnienia mozliwie najwyzszego standardu przystankéow komunikacyjnych,
odpowiadajacego potrzebom powiatowych przewozoéw pasazerskich.

W trakcie przebudowy droég powiatowych oraz - w uzasadnionych przypadkach
i w miare posiadanych funduszy - autonomicznie wzgledem procesu inwestycyjnego
na sieci drég powiatowych - powiat piaseczynski ujednolici standard przystankow
komunikacyjnych, uwzgledniajac przy tym:

e petniong funkcje dominujaca (przystanek gtownie dla
wsiadajacych/wysiadajacych),

e liczbe pasazerow korzystajacych z przystanku,

e dostosowanie przystanku do potrzeb osob niepetnosprawnych i o ograniczonej
zdolnosci ruchowej,

e natezenie ruchu na drodze, wzdtuz ktorej zlokalizowany jest przystanek.

W ponizszej tabeli zestawiony zostat docelowy standard przystankow
komunikacyjnych.
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Tabela 13. Docelowy standard przystankow komunikacyjnych w powiecie piaseczyniskim

Obszar

Oznaczenie przystanku

Informacja
pasazerska

Miejsce oczekiwania

Elementy

Tabliczka D-15 ,,przystanek autobusowy”
Znak drogowy umieszczony na stupku lub

stanowiacy element wiaty przystankowej

Nazwa przystanku i numer stupka
Tabliczka zawierajaca nazwe i numer

przystanku umieszczona na stupku, nad
znakiem D-15

Oznaczenie statusu przystanku (,,dla
wysiadajacych”, ,,na zadanie”)
Tabliczka informujaca o statusie

przystanku
Piktogram informujacy o zakazie palenia

Informacja o zarzadcy przystanku
Informacja umieszczona na odwrocie znaku

D-15 albo na tablicy informacyjnej
Tabliczka z rozktadem jazdy

Schemat sieci potaczen

Skrdécona taryfa przewozowa

tawka

Wiata przystankowa
Z przezroczystymi scianami

Nawierzchnia peronu

Wysokos¢ peronu ponad nawierzchnia
drogi
Minimum 18 cm

Ptyty wskaznikowe i prowadzace
Linia bezpieczenstwa przy krawedzi

peronowej wykonana z zottych ptyt z tzw.
guzkami

Stojak rowerowy

Stup ogtoszeniowy

Kosz na $mieci

Standard

minimalny

X

X
(przystanki
weztowe)

X
(przystanki

weztowe)

X
(wszystkie
przystanki

wyposazone
w wiaty)

X

(nowe przystanki)

X

(utwardzona)

Zrédto: opracowanie wtasne

Standard
optymalny

X

X

X
(wszystkie
przystanki)

X
(wszystkie

przystanki)
X
(wszystkie
przystanki
wyposazone
w wiaty)

X
(nowe

i modernizowane

przystanki)

X
(np. z kostki

betonowej)

X

>
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9 o Przewidywany sposéb organizowania
systemu informacji pasazerskiej
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Jednym z zadan sprawnego systemu informacji dla pasazerow jest podwyzszanie
jakosci oferty transportu zbiorowego i integrowanie sieci komunikacyjnej.
Kompleksowy i rozbudowany system informacji pasazerskiej sprawia, ze transport
zbiorowy postrzegany jest jako przemyslany, spojny oraz tatwo dostepny.
Przygotowany nieodpowiednio uwazany jest za chaotyczny, trudny do zrozumienia,
skomplikowany, oraz nieuwzgledniajacy potrzeb przewozowych mieszkancow.

Niedostatecznie rozbudowany system informacji dla pasazerow moze stac
sie przyczyna rezygnacji z odbywania podréozy srodkami komunikacji zbiorowej juz
na etapie jej planowania. Stad wazne jest, aby system informacji pasazerskiej
zawierat kompleksowe i szeroko dostepne informacje dla podroznych.

9.1.0rganizacja systemu informacji pasazerskiej

Zapewnienie systemu informacji dla pasazera jest zadaniem organizatora publicznego
transportu zbiorowego. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym naktada
obowigzki:

. podawania do publicznej wiadomosci rozktadow jazdy na wszystkich
przystankach oraz dworcach,

. podawania cennika optat w pojazdach i na dworcach wraz z uprawnieniami
do przejazdow ulgowych,

. podawania regulaminow przewozu na dworcach i wyciagu z regulaminu

w pojazdach.

Ponadto kwestie zwiazane z informacja pasazerska porusza takze Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku w sprawie
rozktadow jazdy. Uszczegoétawia ono informacje rozktadowe jakie powinny sie
znalez¢ na przystankach i dworcach autobusowych oraz reguluje kwestie podawania
do publicznej wiadomosci rozktadéw jazdy. W mysl zapisow w/w rozporzadzenia
przewoznik wykonujacy regularny przewo6z oséb zobowiazany jest podaé rozktad
jazdy do publicznej wiadomosci poprzez:

. zamieszczenie go na swojej stronie internetowej;

. przekazanie rozktadu jazdy organizatorowi publicznego transportu
zbiorowego, na ktérego obszarze przewoznik wykonuje przewozy, celem
podania do  publicznej wiadomosci informacji niezbednych
do administrowania systemem informacji dla pasazera;

. przekazanie rozktadu jazdy oraz informacji dotyczacej rozktadu jazdy

wtascicielowi albo zarzadzajacemu przystankiem komunikacyjnym lub
dworcem, celem zamieszczenia informacji dotyczacej rozktadu jazdy
na danym obiekcie;

. zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na wszystkich
przystankach komunikacyjnych lub dworcach wymienionych w rozktadzie
jazdy.

W przypadku, kiedy powiat piaseczynski rozpocznie petnienie  funkcji
organizatorskich, planowane jest podjecie dziatan majacych na celu rozpoczecie
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wspotpracy z wojewodztwem mazowieckim a takze z miastem stotecznym Warszawg

w zakresie integracji informacji pasazerskiej, w szczegélnosci we wspolnych weztach
przesiadkowych.

9.2.Planowany system informacji pasazerskiej

Informacja pasazerska bedzie dostepna na kazdym etapie zwiazanym z realizacja
procesu polegajacego na przemieszczaniu sie, tj.:

. w momencie wystapienia potrzeby przewozowej,
. w trakcie oczekiwania na pojazd komunikacji zbiorowej,
. w czasie odbywania podrozy srodkami transportu zbiorowego.

Informacje istotne z punktu widzenia podrdznego nalezy publikowac:

. w pojazdach komunikacji powiatowej,

. na przystankach,

. w Internecie,

. w przysztosci poprzez aplikacje dedykowane urzadzeniom mobilnym, np.

smartfonom i tabletom.

W ponizszej tabeli zestawiono planowane sposoby przekazywania poszczegélnych
rodzajéw informacji dla pasazerow w zaleznosci od miejsca ich prezentacji.

Tabela 14. Planowane sposoby przekazywania poszczegélnych rodzajow informacji dla pasazerow
w zaleznosci od miejsca ich prezentacji

HOEP VA G TIEEEIEE o Numer linii i/lub kierunek jazdy z wyszczegolnionymi

zbiorowej wazniejszymi miejscowosciami posrednimi
(pozwalajacymi pasazerom jednoznacznie okresli¢ trase
przejazdu).

¢ Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow,
wykaz optat dodatkowych oraz informacje
0 obowiazujacych uprawnieniach do ulgowych przejazdow
srodkami transportu (jesli takie ulgi maja zastosowanie).

e Regulamin przewozéw.

Przystanki e Nazwa przystanku i numer stupka.

komunikacyjne e Informacja o statusie przystanku (np. przystanek na
zadanie).

e Wykaz linii autobusowych z przewidzianym postojem na
przystanku albo informacja w jakim kierunku odjezdzaja
autobusy.

¢ Informacja o zarzadcy przystanku komunikacyjnego
i sposobie skontaktowania si¢ z nim.

¢ Rozktad jazdy zawierajacy:

o numer linii komunikacyjnej i/lub kierunek jazdy
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Wezet przesiadkowy

Internet

Aplikacje mobilne

autobusow,

o wykaz kolejnych przystankow komunikacyjnych albo
miejscowosci, przez ktore wiedzie dalsza czes¢ trasy,

o godziny odjazdow autobusow,

o nazwe przewoznika/operatora, informacje kontaktowe
z osoba (albo instytucja) odpowiedzialng za
organizacje i obstuge linii,

o okres obowiazywania rozktadu jazdy,

o legende ttumaczaca uzyte w rozktadzie oznaczenia.

Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci

komunikacyjnej.

Na peronach informacje jak na przystankach

komunikacyjnych.

Schemat potaczen komunikacyjnych obstugujacych powiat

piaseczynski.

Schemat wezta przesiadkowego wraz z zaznaczeniem

kierunkow odjazdow autobusow w zaleznosci od peronu -

utatwienie przesiadek.

Tablica ze zbiorczym rozktadem jazdy - zawierajaca

informacje o skoordynowaniu potaczen.

Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow,

wykaz optat dodatkowych oraz informacje

0 obowiazujacych uprawnieniach do ulgowych przejazdow

srodkami transportu (jesli takie ulgi maja zastosowanie).

Informacje o zarzadcach przystankéw komunikacyjnych

i sposobie skontaktowania sie z nimi.

Rozktad jazdy w formie tabelarycznej i planera podrozy

z mozliwoscia wyznaczenia trasy przejazdu na mapie.

Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci

komunikacyjnej.

Rozktad jazdy w formie tabelarycznej i planera podrézy.

Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci

komunikacyjnej.
Zrédto: opracowanie wiasne
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1 O. Kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego
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Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte o $wiadomos¢ znaczenia
mobilnosci komunikacyjnej, jako determinanty rozwoju spotecznego i gospodarczego
regionu oraz o znajomos¢ negatywnych skutkow takich jak wypadki komunikacyjne,
destrukcyjny wptyw na srodowisko naturalne czy kongestie. Zréwnowazony rozwoj
ma na celu zaspokojenie potrzeb transportowych mieszkancow i przeciwdziatanie
wykluczeniu spotecznemu w sposob mozliwie efektywny, ekonomiczny i ekologiczny.

Jednym z podstawowych kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego na
terenie powiatu piaseczynskiego powinna byc¢ dalsza integracja na roznych
szczeblach organizatorow. Z jednej strony chodzi o integracje ze szczeblem
wojewddzkim (przewozy kolejowe), az drugiej, z bardziej lokalnym - przewozy
wewnatrzgminne. Aspektami integracji powinny by¢ rozktady jazdy koordynowane
w weztach przesiadkowych, taryfy ibilety (jeden bilet na linie rdznych
organizatorow, proste iprzyjazne taryfy), jednolita informacja o wszystkich
podsystemach, ujednolicane standardy wyposazenia ioznakowania pojazdow.
Wyznaczone wezty przesiadkowe powinny integrowaé nie tylko transport poziomu
powiatowego, ale takze utatwiac interakcje z pozostatymi poziomami.

Wezet przesiadkowy nalezy traktowad, jako miejsce sktadajace sie z funkcjonalnego
wezta komunikacyjnego oraz towarzyszacych mu obiektow ustugowych. Koncentracja
ustug i zabudowy w sasiedztwie weztow (gtownych stacji) przesiadkowych zacheca
ludzi do mieszkania w poblizu transportu zbiorowego i ,,otwiera” wiele celow podrozy
dla tego Srodka transportu. Ponadto stacja przesiadkowa jest istotnym punktem
kontaktu pasazera z systemem transportu.

Odpowiednio ksztattujac informacje w wezle, mozna oddziatywa¢ na podrdznych,
wskazywac im zalety okreslonego sposobu podrézowania, zachecac¢ do zwiekszonego
udziatu takiej aktywnosci, oddziatywac na rodzine i znajomych. Wezty maja ogromny
potencjat, aby pomoc przeksztatcic aglomeracje iwzmocni¢ lokalne polityki
transportowe w kierunku réwnowazenia systemu transportu. Mozliwe jest to tylko
w sytuacji udanej integracji zagospodarowania przestrzennego i planowania
transportu, obecnosci  zaangazowanych partneréw z sektora  prywatnego,
zdecydowane dziatania i wspolna wizje na przysztosc.

10.1.Transport w obszarze metropolitalnym

Rozwoj publicznego transportu zbiorowego powiatu piaseczynskiego bedzie silnie
powigzany z rozwojem transportu w catym obszarze metropolitalnym. Wynikajace
Z tego kierunki rozwoju to:

e budowa/modernizacja weztow integracyjnych wraz  zinfrastrukturg
towarzyszaca (dziatania rewitalizacyjne w zakresie istniejacej infrastruktury,
a takze budowa nowej poprawiajacej dostepnos¢ i jako$¢ przesiadania sie
pasazerow, poprawa obstugi weztow transportem indywidualnym, jak rowniez
uprzywilejowanie i dostosowanie infrastruktury dla transportu zbiorowego na

i w najblizszej okolicy wezta);
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e wdrozenie i utrzymanie standardéw dla weztéw integracyjnych przyjetych
w Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewodztwa Mazowieckiego;

e wprowadzenie integracji taryfowo-biletowej komunikacji powiatowej
Z pozostatymi przewozami w obszarze metropolitalnym;

e koordynowanie rozktadéw jazdy komunikacji powiatowej z pozostatymi
przewozami w obszarze metropolitalnym.

W przysztosci nalezy rozwazy¢ bezposrednie skomunikowanie miasta Piaseczno
z petla Kabaty. Takie potaczenie umozliwi mieszkancom powiatu przesiadke zaréwno
na komunikacje miejska jak i na metro.

10.2.Rozwdj sieci przewozéw powiatowych

Powiat piaseczynski bedzie dazyt do zachowania stanu obecnego (lub jak najbardziej
zblizonego do obecnego) sieci komunikacyjnej.

W przypadku zmian sieci metropolitalnej skutkujacymi zanikiem dotychczasowych
potaczen pomiedzy siedzibami gmin a miastem Piaseczno lub likwidacja potaczen
przez przewoznikow prywatnych, powiat piaseczynski utworzy w pierwszej kolejnosci
linie

w podstawowym zakresie:

e Tarczyn - Piaseczno (w chwili obecnej to potaczenie obstugiwane jest przez
prywatnego przewoznika PKS w Grdéjcu, czes¢ trasy obstugiwana jest liniami
strefowymi uzupetniajacymi komunikacji metropolitalnej, jednak nie
dojezdzaja one do centrum gminy Tarczyn);

e Gora Kalwaria - Piaseczno (obecnie obstuga za pomoca linii strefowych oraz
strefowych uzupetniajacych komunikacji metropolitalnej oraz przez PKS
»,Polonus” dziatajacego na podstawie zezwolenia wydanego przez Staroste
Powiatu Piaseczynskiego);

¢ Konstancin - Jeziorna - Piaseczno (obecnie obstuga za pomoca linii strefowych
oraz strefowych uzupetniajacych komunikacji metropolitalnej);

e Lesznowola - Piaseczno (obecnie obstuga za pomoca linii strefowych
oraz strefowych uzupetniajacych komunikacji metropolitalnej);
e Prazméw - Piaseczno (obecnie obstuga za pomoca linii strefowych

oraz strefowych uzupetniajacych komunikacji metropolitalnej oraz przez PKS
,Polonus” dziatajacego na podstawie zezwolenia wydanego przez Staroste
Powiatu Piaseczynskiego).

Dalszy rozwdj sieci jest mozliwy w miare mozliwosci finansowych i technicznych
oraz w przypadku zawarcia stosownych porozumien z sasiadujacymi jednostkami
samorzadu terytorialnego.
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10.2.1. Mozliwe zmiany wynikajace ze wspoétpracy z wojewodztwem

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewodztwa
mazowieckiego przewiduje objecie obstuga komunikacyjng siedziby powiatu
Piaseczna i Gory Kalwarii (w wariancie linii) i skomunikowanie ich z Warszawa za
pomoca potaczenia kolejowego linii R8 (Warszawa Srédmiescie (Centralna) -
Piaseczno - Warka - Radom - Szydtowiec - gr. wojewodztwa/Skarzysko Kamienna
(woj. $wietokrzyskie) oraz Warszawa Srodmieécie (Centralna) - Piaseczno - Géra
Kalwaria). W wojewddzkich przewozach pasazerskich linia kolejowa R8 objeta jest
priorytetem |, co oznacza podstawowy zakres ustug uzytecznosci publicznej, ktory
bedzie realizowany przez organizatora, czyli Marszatka Wojewodztwa Mazowieckiego.
Uwzglednia on priorytet przewozéw realizowanych transportem kolejowym,
dedykowanym do obstugi duzych potokow pasazerskich, taczacym gtéwne osrodki na
terenie wojewodztwa, przy tym stanowiacy ekologiczny s$rodek transportu,
umozliwiajacy sprawny dojazd do centréw miast, w szczegdlnosci stolicy.

Marszatek Wojewodztwa Mazowieckiego wskazat Piaseczno, jako punkt przesiadkowy,
czyli punkt integrujacy przewozy o znaczeniu gminnym obejmujacy swym zasiggiem
jedna/dwie gminy oraz dedykowanym do obstugi komunikacyjnej wybranych miast
powiatowych. Punkt ten powinien integrowaé transport kolejowy z transportem
autobusowym oraz indywidualnym i powinien byc¢ zlokalizowany przy
dworcu/przystanku kolejowym lub autobusowym, zapewniajagcym potaczenia miast
powiatowych z liniami kolejowymi.

Starosta powiatu piaseczynskiego bedzie dazyt do optymalnej integracji wszystkich
gatezi transportu w obszarze wezta przesiadkowego Piaseczno, zaréwno na szczeblu
powiatowym, jak i gminnym oraz wojewodzkim.
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Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego dla wojewddztwa mazowieckiego

10.2.2. Mozliwe zmiany wynikajace ze wspotpracy z gminami

W przypadku zaistnienia przestanek opisanych w rozdziale 10.2. i uruchomienia sieci
powiatowej taczacej wszystkie gminy powiatu piaseczynskiego z miastem Piaseczno -
mozliwy bedzie dalszy rozwdj sieci komunikacyjnej. Wydtuzanie funkcjonujacych linii
lub tworzenie nowych w celu wiekszej penetracji obszaru gmin bedzie realizowane
w wyniku zainteresowania i wspoétfinansowania obstugi nowych odcinkéw sieci przez
gminy. Rozwoj sieci powinien by¢ motywowany faktycznymi potrzebami mieszkancow
na przewozy w granicach powiatu, niezaspokajanymi przez inne funkcjonujace
przewozy transportu zbiorowego.
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1 1 o Weryfikacja i aktualizacja planu
Zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
dla powiatu piaseczynskiego
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Artykut 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan
transportowy powinien byc¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany
okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposob przewidzie¢ ani
wymieni¢ wszystkich czynnikow, ktore moga wptyna¢ na podjecie decyzji
o aktualizacji Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu piaseczynskiego.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje
sie, ze dokonywana bedzie weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym opracowaniu
i na podstawie wynikow tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej
koniecznosci aktualizacji dokumentu. Nalezy mie¢ na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa
aktualizacja Planu transportowego wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia
stosownej uchwaty zmieniajacej przez Rade Powiatu piaseczynskiego.

Dopuszcza sie, iz przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej moga nie zostac
uruchomione przez powiat piaseczynski, jezeli zostana wprowadzone przez
ustawodawce zmiany w prawodawstwie krajowym, ktore beda dotyczy¢ finansowania
utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdéw dla wszystkich podmiotéw prowadzacych regularny przewoz
0sob, a wykonujacych powiatowe przewozy pasazerskie.

Dopuszcza sie, iz zapisy planu moga nie zosta¢ wdrozone lub zosta¢ wdrozone
czesciowo oraz moga by¢é wdrozone z opoOznieniem zgodnie ze zmianami
wprowadzonymi w prawodawstwie krajowym.
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1 2. Czesc¢ graficzna
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