
 

 

Stadium
m 

Odcinek Kilometraż Branża Nr obiektu Nr tomu Nr rewizji Biuro 

PW - 0+187 M - 09/01 00 TM 
 

Warszawa, KWIECIEŃ 2014 

Zamawiający: 
 

 
 

Zarząd Dróg Powiatowych w PIASECZNIE 
ul. Kościuszki 9 
05-500 Piaseczno 

Jednostka projektowa:  

 

 

TRANSMOST Sp. z o.o. 
02-736 Warszawa , ul. Wróbla 21/1 
Tel/fax.: (0-22) 853 51 60 

 
 
 

Stadium: 

PROJEKT WYKONAWCZY 
Branża: 

OBIEKTY INŻYNIERSKIE 
Obiekt budowlany: 

 

„PRZEBUDOWA MOSTU w m. UWIELINY w CIĄGU DROGI 
POWIATOWEJ 2826W wraz z DOJAZDAMI” 

 

Adres obiektu: 

Województwo: 
Powiat 
Jednostka ewidencyjna 
Obręb 

 

mazowieckie 
piaseczyński 
141805 -PRAŻMÓW 
0023     -UWIELINY 

Nr ewidencyjny działek: 

 
      1; 32/1; 61/1; 22/7; 59/1 

Część składowa opracowania: 

CZĘŚĆ III 

Numer TOMU: 

TOM 09/01 

Rewizja: 

00 

Nazwa opracowania: 

PROJEKT WYKONAWCZY  

PRZEBUDOWA MOSTU 

CZĘŚĆ OPISOW A  

 

Zespół projektowy 

Stanowisko: Imię i nazwisko: Nr uprawnień: Podpis: 

Projektant mgr inż. Robert KURZEJA MAP/0080/POOM/05  -mosty 
 

Projektant mgr inż. Mariusz ŚNIADECKI MAZ/0352/PWOM/12  -mosty 
 

Sprawdzający mgr inż. Wojciech ŁYŻWA KBU1-2126-1/70 - mosty 
 

Nr archiwalny: 
 

 
 
 

2014/02 

Data opracowania: 
 

 
 
 

04.2014 r. 

Nr umowy.: 
 

 
 
 

KDM.2264.6.2014 

Nr egzemplarza: 

1 



PRZEBUDOWA MOSTU w m. UWIELINY w CIĄGU DROGI POWIATOWEJ 2826W wraz z DOJAZDAMI 

C Z Ę Ś Ć  O P I S O W A  -  P R O J E K T  W Y K O N A W C Z Y  

TRANSMOST Sp. z o.o.  ul Wróbla 21  02-736 Warszawa  - 2 - 

 

PROJEKT WYKONAWCZY 

OBIEKTY INŻYNIERSKIE 

 
Jest częścią Projektu Budowlano-Wykonawczego w skład którego wchodzą 

następujące opracowania: 

 

Część 

składowa 

opracowania 

Numer 

TOMU 
Temat opracowania 

C
Z

Ę
Ś

Ć
 I

I
I
 

P
r
o

je
k

t 
W

y
k

o
n

a
w

c
z
y

 09/01 OBIEKTY INŻYNIERSKIE 

 09/01 Przebudowa mostu  

09/02 DROGI 

 09/02 Przebudowa dojazdów 

09/03 URZĄDZENIA ELEKTROENERGETYCZNE 

 09/03 Przebudowa linii napowietrznej NN 0.4 kV 

09/04 TELEKOMUNIKACJA 

 09/04 Przebudowa kolidujących urządzeń telekomunikacyjnych  

  

 

 

 

 



PRZEBUDOWA MOSTU w m. UWIELINY w CIĄGU DROGI POWIATOWEJ 2826W wraz z DOJAZDAMI 

C Z Ę Ś Ć  O P I S O W A  -  P R O J E K T  W Y K O N A W C Z Y  

TRANSMOST Sp. z o.o.  ul Wróbla 21  02-736 Warszawa  - 3 - 

  

 

SPIS ZAWARTOŚCI OPRACOWANIA. 

 

I. CZĘŚĆ OPISOWA 4 

1. Opis techniczny 6 

2. Kopie uzgodnień i opinii 18 

3. Kopie uprawnień i zaświadczeń o członkostwie IIB 21 

 

II. CZĘŚĆ GRAFICZNA – spis rysunków:  28 

 

1. PLAN ORIENTACYJNY NR 01-01 

2. PLAN SYTUACYJNY NR 01-02 

3. RYSUNEK OGÓLNY. WIDOK Z GÓRY NR 01-03 

4. RYSUNEK OGÓLNY. WIDOK Z BOKU. PRZEKRÓJ PODŁ./ POPRZECZNY NR 01-04 

5. RYSUNEK OGÓLNY. WIDOKI Z BOKU NA MOST NR 01-05 

6. RYSUNEK OGÓLNY. PRZEKRÓJ POPRZECZNY USTROJU NOŚNEGO NR 01-06 

7. INWENTARYZACJA ISTNIEJĄCEGO OBIEKTU NR 01-07 

8. KOLORYSTYKA NR 01-08 

9. PLAN FUNDAMENTOWANIA NR 02-01 

10. GEOMETRIA KONSTRUKCJI OBIEKTU NR 03-01 

11. ZBROJENIE PALI NR 04-01 

12. ZBROJENIE KONSTRUKCJI OBIEKTU NR 04-02 

13. ZBROJENIE SKRZYDŁA NR 1 NR 04-03 

14. ZBROJENIE SKRZYDŁA NR 2 NR 04-04 

15. ZBROJENIE SKRZYDŁA NR 3 NR 04-05 

16. ZBROJENIE SKRZYDŁA NR 4 NR 04-06 

17. ZBROJENIE PŁYT PRZEJŚCIOWYCH  NR 04-07 

18. ZBROJENIE ZABUDÓW CHODNIKOWYCH  NR 04-08 

19. BARIERY ENERGOCHŁONNE NA OBIEKCIE I DOJAZDACH NR 05-01 

20. UCIĄGLENIE NAWIERZCHNI NR 05-02 

21. ODCINKOWE UMOCNIENIE KORYTA RZEKI I TERENU PRZY OBIEKCIE  NR 05-03 

22. CHODNIKI NR 05-04 

23. KOTWY NR 05-05 

24. ODWODNIENIE PŁYTY POMOSTU NR 05-06 

25. ZNAKI WYSOKOŚCIOWE NR 05-07 

26. TYMCZASOWA KŁADKA DLA PIESZYCH NR 05-08 

27. ZAGOSPODAROWANIE PLATFORMY PRZYSTANKOWEJ NR 05-09 

 



PRZEBUDOWA MOSTU w m. UWIELINY w CIĄGU DROGI POWIATOWEJ 2826W wraz z DOJAZDAMI 

C Z Ę Ś Ć  O P I S O W A  -  P R O J E K T  W Y K O N A W C Z Y  

TRANSMOST Sp. z o.o.  ul Wróbla 21  02-736 Warszawa  - 4 - 

1. OPIS TECHNICZNY 
 

Spis treści. 

 

1. Przedmiot opracowania ...................................................................................................... 6 

2. Podstawy opracowania ....................................................................................................... 6 

3. Cel i zakres opracowania .................................................................................................... 6 

4. Lokalizacja.......................................................................................................................... 7 

5. Zakres robót związanych z przebudową mostu .................................................................. 7 

6. Stan istniejący i projektowany ............................................................................................ 7 

6.1 Stan istniejący ......................................................................................................... 7 

6.2 Stan projektowany – konstrukcja obiektu. ............................................................. 9 

6.3 Stan projektowany – wyposażenie i urządzenia BRD. ........................................... 9 

6.4 Stan projektowany – otoczenie obiektu. ................................................................. 9 

7. Warunki gruntowo-wodne. ............................................................................................... 10 

8. Dane techniczne obiektu. .................................................................................................. 11 

8.1 Ustrój nośny. ......................................................................................................... 11 

8.2 Podpory i posadowienie. ...................................................................................... 11 

8.3 Wyposażenie. ........................................................................................................ 12 

8.3.1. Płyty przejściowe. ............................................................................................. 12 

8.3.2. Odwodnienie. .................................................................................................... 12 

8.3.3. Zabudowy chodnikowe. ................................................................................... 12 

8.3.4. Deski gzymsowe. .............................................................................................. 12 

8.3.5. Schody skarpowe. ............................................................................................. 12 

8.3.6. Izolacje i nawierzchnie. .................................................................................... 13 

8.3.7. Izolacja cienka. ................................................................................................. 13 

8.3.8. Zabezpieczenie antykorozyjne - powłoki ochronne betonu. ............................ 13 

8.3.9. Punkty pomiarowe. ........................................................................................... 13 

8.4 Urządzenia bezpieczeństwa ruchu (BRD). ........................................................... 14 

8.4.1. Krawężniki........................................................................................................ 14 

8.4.2. Bariery. ............................................................................................................. 14 

8.5 Umocnienie stożków nasypowych. ...................................................................... 14 

8.6 Odcinkowe zabezpieczenie skarp i brzegów rzeki oraz wyloty rowów 

odwadniających ................................................................................................................ 15 

8.7 Urządzenia obce. .................................................................................................. 15 

9. Dojazdy i dojścia. ............................................................................................................. 16 

10. Kolorystyka obiektu ..................................................................................................... 16 

11. Zabezpieczenie interesów osób trzecich....................................................................... 16 



PRZEBUDOWA MOSTU w m. UWIELINY w CIĄGU DROGI POWIATOWEJ 2826W wraz z DOJAZDAMI 

C Z Ę Ś Ć  O P I S O W A  -  P R O J E K T  W Y K O N A W C Z Y  

TRANSMOST Sp. z o.o.  ul Wróbla 21  02-736 Warszawa  - 5 - 

12. Podstawowe informacje o sposobie wznoszenia obiektu ............................................. 16 

12.1 Etapowanie robót .................................................................................................. 16 

12.2 Technologia organizacji robót .............................................................................. 16 

12.3 Metody realizacji .................................................................................................. 17 

 



PRZEBUDOWA MOSTU w m. UWIELINY w CIĄGU DROGI POWIATOWEJ 2826W wraz z DOJAZDAMI 

C Z Ę Ś Ć  O P I S O W A  -  P R O J E K T  W Y K O N A W C Z Y  

TRANSMOST Sp. z o.o.  ul Wróbla 21  02-736 Warszawa  - 6 - 

 

1. Przedmiot opracowania 

Przedmiotem opracowania jest przebudowa mostu na rzece Zielona w m. Uwieliny w 

ciągu drogi powiatowej 2826W. 

2. Podstawy opracowania 

Podstawą formalną opracowania Projektu Wykonawczego jest Umowa Nr 

KDM.2264.6.2014 zawarta  pomiędzy ZARZĄDEM DRÓG POWIATOWYCH W 

PIASECZNIE 05-500 Piaseczno ul. Kościuszki 9 a firmą TRANSMOST Sp. z o.o. 

Projektowanie Dróg i Mostów ul. Wróbla 21/1, 02-736 Warszawa.  

 Wykaz norm i przepisów prawnych. 

[1] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obciążenia.  

[2] PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe  

 i sprężone – projektowanie. 

[3] PN-82/S-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie. 

[4] PN-86/B-03301 Konstrukcje zespolone stalowo - betonowe. Obliczenia  

 statyczne i projektowane. Belki zespolone smukłe. 

[5] PN-83/B-03010 Ściany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie. 

[6] PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Nośność pali i fundamentów  

 palowych.  

[7] PN-77/S-10040 Obiekty mostowe. Żelbetowe i betonowe konstrukcje  

 mostowe. Wymagania i badania. 

[8] PN-89/S-10050 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Wymagania i   

 badania. 

[9] PN-86/B-02480 Grunty budowlane, określenia symbole...  

[10] PN-88/B-06250 Beton zwykły. 

[11] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 

r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe 

obiekty inżynierskie i ich usytuowanie. Dziennik Ustaw Nr 63 poz. 735 z dnia 

3.08.2000 r. 

[12] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne  

i ich usytuowanie. Dziennik Ustaw Nr 43 poz. 430 z dnia 2.03.1999 r. 

3. Cel i zakres opracowania  

Celem opracowania jest opracowanie szczegółowej dokumentacji technicznej 

umożliwiających prowadzenie robót budowlanych polegających na rozbiórce 

istniejącego oraz na budowie nowego obiektu w miejscu istniejącego.  

Celem całej inwestycji jest poprawa bezpieczeństwa i komfortu poruszania się drogą 

powiatową użytkowników pojazdów zmechanizowanych oraz pieszych. W zakresie 

całości opracowania mieści się przebudowa mostu wraz z dojazdami oraz przebudowa 

linii napowietrznej NN oraz przewodów teletechnicznych. 
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4. Lokalizacja 

Projektowany most znajduje się nad rzeką Zieloną w ciągu  ulicy Głównej (DP 

2826W) w miejscowości Uwieliny gmina Prażmów. Inwestycja znajduje się na terenie 

zabudowanym.  

 

Adres inwestycji: 

Województwo: mazowieckie 

Powiat:  piaseczyński 

Gmina: Prażmów 

Miejscowość:  Uwieliny 

Jednostka ewidencyjna:  141805_2-PRAŻMÓW 

Obręb:  Nr 0023 – UWIELINY  

  
Działki: 1; 32/1; 61/1; 22/7; 59/1 

5. Zakres robót związanych z przebudową mostu 

Na podstawie opracowanej dokumentacji przewiduje się wykonanie prac w zakresie i 

kolejności:  

Roboty poprzedzające: 

- wycinka drzew i krzewów kolidujących z projektowanym mostem  

- budowa tymczasowej kładki dla pieszych i rowerzystów 

- zabezpieczenie drzew nie przeznaczonych do wycinki 

- rozbiórka istniejącej nawierzchni na dojazdach do obiektu 

- rozbiórka wyposażenia mostu 

- rozbiórka istniejącej konstrukcji mostu (przęsło, przyczółki) 

Na całość inwestycji związanych z przebudową mostu i dojazdów wchodzą 

następujące roboty branżowe: 

- budowa nowej konstrukcji mostu  

- przebudowa dojazdów do obiektu z jednej i drugiej strony wraz z odwodnieniem  

- przebudowa kabli teletechnicznych 

- przebudowa przewodów elektroenergetycznych NN 

- zagospodarowanie terenu wokół obiektu poprzez umocnienie skarp i stożków 

- uporządkowanie terenu 

Zakres robót w korycie rzeki: 

- roboty ziemne związane z korektą przebiegu koryta rzeki  

- roboty związane z umocnieniem (kosze gabionowe, bruk kamienny na zaprawie) 

- roboty związane z wykonaniem narzutu kamiennego  

6. Stan istniejący i projektowany 

6.1 Stan istniejący  

W ciągu ulicy Głównej (DP Nr 2826W) w m. Uwieliny nad rzeką Zieloną znajduje się 

jednoprzęsłowy most o konstrukcji nośnej żelbetowej opartej na przyczółkach w 
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części  wykonanych z kamienia naturalnego łamanego układanego na zaprawie (szer. 

6.0m) oraz przyczółkach żelbetowych w części poszerzanej obiektu (szer. 3.2m).  

Droga w ciągu której usytuowany jest obiekt ma przekrój półuliczny z krawężnikiem 

wzdłuż chodnika. Most usytuowany jest w planie na łuku poziomym ok. 150m. 

Spadek poprzeczny na obiekcie jednostronny o wartości ok. 1.2%.  

Parametry istniejącego obiektu: 

Długość obiektu w linii gzymsów wynosi   -  5,5 m.  

Szerokość jezdni                                      - 6,90 m, 

Szerokość chodnika  z balustradą               - 1,30 m + 0,20m = 1,50m 

Szerokość opaski  z balustradą                 - 0,55 m + 0,25m = 0,80m 

Szerokość całkowita                                     - 9,20 m,  

„Światło obiektu”                                         -  4,00 m.  

Ruch po obiekcie jest ograniczony znakiem B18. Po obiekcie nie mogą poruszać się 

samochody ciężarowe o dopuszczalnej masie całkowitej powyżej 10 Ton. Ponadto do 

balustrad po stronie łuku zewnętrznego (dolna woda) zamocowane jest oznakowanie 

U-9a i U-9b. 

Nawierzchnia na obiekcie wykonana jest jako kontynuacja nawierzchni drogowej z 

betonu asfaltowego. Na krawędziach obiektu zamocowana jest balustrada z  

kształtowników stalowych. 

Skarpy i teren przy obiekcie mocno porośnięty roślinnością. Drzewa oraz krzewy 

kolidujące z przebudową mostu i projektowanym umocnieniem koryta rzeki 

przeznaczone są do wycinki. Drzewa poza zakresem przebudowy ale będące w zasięgu 

pracy sprzętu przeznaczone są do zabezpieczenia. 

Obecnie obiekt jest w stanie przedawaryjnym – wykazuje nieodwracalne uszkodzenia 

dyskwalifikujące przydatność użytkową.  

Infrastruktura podziemna i naziemna w zakresie objętym inwestycją: 

 

W sąsiedztwie planowanej przebudowy mostu znajdują się następujące urządzenia 

infrastruktury podziemnej i naziemnej: 

 Wzdłuż drogi od strony dolnej wody zlokalizowane są przewody wodociągowe 

oznaczone wo225. Przebieg wodociągu zlokalizowano w granicy działek 

1(droga) i 177/1 oraz 177/2 natomiast po przeciwnej stronie rzeki przewody 

zlokalizowane są na terenie działki 62/11. 

 Wzdłuż drogi od strony górnej wody w znacznym oddaleniu od pasa drogowego 

(11÷16m) przez działki 59/1 32/1 oraz 22/7 przebiegają przewody oznaczone 

tmD i tm. Na działce 32/1 (rzeka) 59/1 kierunek przebiegu kabli załamuje się w 

stronę pasa drogowego. W najbliższym miejscu  zbliżenie kabli do obrysu 

obiektu wynosi ok. 3.0m.  

 Wzdłuż drogi od strony górnej wody zlokalizowana jest linia niskiego napięcia 

NN na słupach żelbetowych. Najbliższy słup usytuowany jest w odległości ok. 

4.0m od obiektu. Od słupa przy obiekcie w kierunku budynku letniskowego na 

działce 177/2 po skosie nad obiektem zlokalizowano napowietrzne przyłącze 

energetyczne. 

 W dalszym sąsiedztwie prostopadle do drogi wzdłuż lewego brzegu rzeki w 

odległości ok. 40m zlokalizowana jest napowietrzna linia energetyczna SN 

(średniego napięcia). 
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6.2 Stan projektowany – konstrukcja obiektu. 

Przewiduje się budowę nowego mostu w miejscu obiektu przeznaczonego do 

wyburzenia. Długość nowego obiektu będzie uwzględniać między innymi minimalne 

światło mostu. Przewiduje się, że będzie to obiekt jednoprzęsłowy o konstrukcji 

żelbetowej i szerokościach użytkowych dostosowanych do szerokości istniejącej 

drogi. Poziom niwelety nowoprojektowanego mostu zostanie dostosowany do 

warunków technicznych wyniesienia obiektu ponad poziom wielkiej wody. 

Projektuje się nowy most żelbetowy o Lt = 7,2 m i „świetle” prostopadłym do nurtu 

rzeki wynoszącym 6.0m o konstrukcji żelbetowej ramowej opartej na palach 

wierconych CFA o średnicy 800mm. 

Nowa konstrukcja mostu będzie zaprojektowana na obciążenie kl. A tj. będą mogły 

być dopuszczone do eksploatacji pojazdy o ciężarze do 500 KN. 

Oś projektowanej jezdni na dojazdach i moście nie pokrywa się w planie z osią jezdni 

istniejącej. Obiekt usytuowany jest w planie na łuku poziomym o promieniu R=200m.  

 

Obiekt będzie posiadał następujące parametry techniczne i szerokości użytkowe: 

- rozpiętość teoretyczna Lt = 7,2 m, 

- światło mostu LS = 6,0 m, 

Parametry użytkowe obiektu: 

- bariera ochronna     0,55 m, 

- opaska   1,00 m, 

- jezdnia   2 x 3,00 m, 

- poszerzenie jezdni         0,4m, 

- chodnik dla pieszych   2,00 m, 

- bariera ochronna   0,55 m, 

Całkowita szerokość obiektu LB = 10,5 m. 

6.3 Stan projektowany – wyposażenie i urządzenia BRD. 

W celu poprawienia warunków ruchu kołowego na styku nasypu z obiektem 

zaprojektowano żelbetowe płyty przejściowe dł. 5.0m.  

Na obiekcie zastosowano następujące elementy wyposażenia: 

- dwuwarstwowa nawierzchnia bitumiczna 

- izolacja wraz systemem odwodnienia (sączki i drenaż) 

- żelbetowe zabudowy chodnikowe 

- krawężniki kamienne 

- gzymsy polimerobetonowe 

- stalowe bariery ochronne 

6.4 Stan projektowany – otoczenie obiektu. 

Przebudowa dojazdów po obu stronach mostu do linii końca skrzydeł wchodzi w skład 

opracowania drogowego.  

Przy każdym skrzydełku ukształtowano stożki nasypowe – umocnione. Umocnienie 

stożków będzie oparte na monolitycznych podwalinach umocnienia. 

Po obu stronach jezdni na obiekcie, aż do przekroju końca skrzydeł zaprojektowano 

krawężnik mostowy kamienny o wysokości 14cm. Po stronie wewnętrznej łuku, przy 

chodniku, na długości 2,0m przed linią krańca skrzydeł zaprojektowano krawężnik 
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betonowy o zmiennej wysokości od 14cm do 12 cm, który łączy się z betonowym 

krawężnikiem drogowym wys. 12cm. Po stronie zewnętrznej łuku od przekroju końca 

skrzydeł należy układać krawężnik kamienny 0.2x0.3x1.0m „zanikający” o zmiennej 

wysokości od 14cm do 2cm na długości 6.0m i włączyć się w betonowy opornik 

drogowy. 

Po stronie południowo-wschodniej z uwagi na bliskie sąsiedztwo przyległej 

nieruchomości, zaprojektowano podwalinę stożka o zmiennej wysokości, co powoduje 

„ścięcie” dolnej krawędzi stożka i dopasowanie się do granicy działki. 

 

W celu ochrony obiektu przewiduje się zaprojektowanie odcinkowego zabezpieczenie 

skarp i brzegów rzeki.  

Trwałe umocnienie brzegów rzeki wraz z regulacją koryta pod obiektem przewiduje 

się na długości ok. 20,0m od osi drogi od strony górnej wody i ok. 26,0m od strony 

wody dolnej. 

Na brzegach rzeki zastanie zaprojektowane umocnienie skarp brukiem kamiennym z 

kamienia łamanego spoinowanym zaprawą oraz kombinacją koszy gabionowych 

różnych wymiarów wypełnionych kamieniem łamanym. Dodatkowo uzupełnieniem 

umocnienia będzie narzut kamienny 20/40cm z kamienia łamanego nieobrobionego ze 

skał twardych, nie zwietrzałych. Ze względu na korektę przebiegu koryta zajdzie 

koniczność wyprofilowania skarp poza planowanym umocnieniem w dół i górę rzeki.  

7. Warunki gruntowo-wodne. 

W celu rozpoznania warunków gruntowo-wodnych wykonano dwa otwory badawcze 

do głębokości 20,0 m. i 1 sondowanie sonda dynamiczną DPM w celu określenia 

stopnia zagęszczenia gruntów niespoistych w podłożu. Budowę geologiczną 

omawianego terenu uznać należy za prostą, zaś warunki geotechniczne uznać należy 

za korzystne.  

W podłożu do głębokości 1,6-2,3m zalegają grunty nasypowe niespoiste stanowiące 

nasyp drogowy. 

Poniżej nasypu drogowego występują spoiste grunty morenowe w postaci glin 

piaszczystych półzwartych i twardoplastycznych, które obserwuje się do głębokości 

9.0-9.2m poniżej pow. terenu. Ich stopień plastyczności waha się od IL = 0.00÷0.10. 

Poniżej gruntów spoistych znajdują się grunty niespoiste zastoiskowe reprezentowane 

przez zagęszczone piaski pylaste o ID = 0,80, które występują do granicy odwiertu nr 1 

tj. głębokości 20m. W drugim odwiercie wykazano istnienie dodatkowej warstwy 

spoistych gruntów zastoiskowych (plastyczne i twardoplastyczne gliny o IL = 

0.10÷0.25) leżących w cienkiej warstwie poniżej nasypu drogowego o miąższości 

0,9m oraz w dodatkowej warstwie poniżej piasków pylastych. Strop tej dolnej 

warstwy kształtuje się 14.2m poniżej poziomu terenu i występuje do granicy odwiertu 

nr 2 tj. głębokości 20m. 

 

Woda gruntowa występuje w 2 warstwach wodonośnych: pierwsza, o swobodnym 

zwierciadle kształtuje się w spągu warstwy nasypu drogowego. Drugie zwierciadło to 

wody o zwierciadle napiętym przez nadległy pakiet utworów spoistych. Warstwą 

wodonośna jest warstwa piasków pylastych. Ustabilizowane zwierciadło występuje na 

głębokości 4.0m p.p.t. czyli tworzy słup wody o wysokości 5.0m. 
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Wyznaczona agresywność wody w stosunku do betonu i żelbetu jest niższa w całym 

zakresie normowych wskaźników niż przyjęta dla klasy XA1 [EN 206-1;2003] 

8. Dane techniczne obiektu. 

8.1 Ustrój nośny. 

Konstrukcję nośną stanowi płytowy rygiel ramy o zmiennym przekroju na długości. 

Grubość płyty rygla ramy zmienia się od 0.45m w przekroju przęsłowym do 0.60m w 

przekroju podporowym (wymiary w osi jezdni).  

W centralnej części ustroju nośnego grubość płyty jest stała na długości 3.20m. 

Zmienność przekroju zrealizowana jest płynnie na końcach przęsła na długości po 

1.4m z jednej i drugiej strony. 

Płyta ma szerokość 9,40 m i posiada obustronne wsporniki o wysięgu 0.5m. Całkowita 

szerokość płyty ze wspornikami to 10,40m.  Długość całkowita wynosi 7,80 m (bez 

wnęk pod płytę przejściową). Rozpiętość teoretyczna płyty wynosi 7,2 m. 

Płyta w kierunku poprzecznym dostosowana jest do spadków poprzecznych na jezdni i 

chodnikach. Obiekt zlokalizowany jest na łuku poziomym drogi, dlatego posiada 

jednostronne pochylenie w obszarze pod jezdnią i kapą zewnętrzną. W związku z taką 

geometrią, zastosowano płytę o stałej grubości. 

Materiały:  Beton klasy B40. 

 Stal zbrojeniowa AIIIN (BSt500S).  

8.2 Podpory i posadowienie. 

Podpory obiektu stanowią tarczowe „nogi” ramy na sztywno połączone z ryglem 

(płytą) ustroju nośnego. Układ „noga-rygiel” stanowi naroże ramy a omawiane 

elementy połączone są pod kątem zbliżonym do prostego. Po zewnętrznej stronie 

naroża ramy po obu stronach ukształtowana jest pozioma wnęka do oparcia płyty 

przejściowej o wymiarach 0,3x0,3m. Grubość ścian wynosi 1.2m, ich wysokość to 

~2.5m mierzona po stronie wewnętrznej (w pachwinie ramy). Przedłużeniem ścian 

przyczółków jest układ w postaci palisady składającej się z jednego rzędu pali 

wierconych CFA o średnicy 800mm. Pale pełnią połączoną funkcję elementu 

konstrukcji ramy jak i posadowienia obiektu.  Stopy pali posadowione są w warstwie 

nośnych piasków pylastych o stopniu zagęszczenia ID=0.8.  

Z korpusów przyczółków wyprowadzono ściany boczne w postaci trójkątnych 

skrzydeł o grubości 0,60m dopasowanych geometrycznie do kąta skosu obiektu i 

wysokości przyległego terenu.  

 

Materiały:  

Beton podpór klasy B40  

Beton podbudowy   B15 

Stal zbrojeniowa AIIIN (BSt500S). 
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8.3 Wyposażenie. 

8.3.1. Płyty przejściowe. 

Zaprojektowano płyty przejściowe monolityczne gr. 0.3m (grubość maksymalna) i 

długości 5.0m. Płyty z jednej strony opierać się będą we wnękach ukształtowanych w 

przyczółkach, a drugą na gruncie nasypu. Spadek podłużny płyt 10%. 

Materiały:  

Beton klasy B40  

Stal zbrojeniowa AIIIN (BSt500S). 

8.3.2. Odwodnienie. 

Woda z nawierzchni jezdni i zabudów chodnikowych doprowadzana jest do cieku 

grawitacyjnie za pomocą spadków poprzecznych. 

Powierzchnie zabudów chodnikowych ukształtowane są w spadkach poprzecznych 

odpowiednio 3.0% dla zabudowy chodnikowej oraz 4% pod wyniesionym poboczem 

technicznym po przeciwnej stronie. Jezdnia ukształtowana jest w spadku 

poprzecznym jednostronnym o wartości 3% natomiast spadek podłużny na obiekcie 

wynosi 0,5%. Na obiekcie brak wpustów - wody opadowe ściekiem wzdłuż 

krawężnika odprowadzane są poza obiekt i poprzez wpusty deszczowe do rowów. 

Wpusty deszczowe osadzone są na betonowych studniach deszczowych, których 

woda odprowadzana jest za pomocą przykanalika pod chodnikiem do rowu 

przydrożnego. Wylot przykanalika umocniony jest betonowym elementem 

prefabrykowanym. Projektuje się dwa rowy po wewnętrznej stronie łuku drogi. 

Wyloty rowów do rzeki są umocnione i umocnienie to jest zintegrowane z 

odcinkowym umocnieniem brzegów rzeki. Szczegóły dot. odwodnienia drogi i 

rowów w projekcie drogowym. 

Wody przesączające się na izolację odprowadzane są poza konstrukcje za pomocą 

systemu drenażowego i sączków umieszczonych w stałych odstępach wzdłuż linii 

ścieku.  

8.3.3. Zabudowy chodnikowe. 

Wypełnienie chodników ograniczone od strony zewnętrznej deskami 

polimerobetonowymi a od strony jezdni mostowymi krawężnikami kamiennymi, 

wykonane będzie z betonu monolitycznego. W betonie obydwu zabudów 

chodnikowych osadzone będą kotwy słupków barier ochronnych. 

Materiały:  

Beton klasy B30  

Stal zbrojeniowa AIIIN (BSt500S). 

8.3.4. Deski gzymsowe. 

Zabudowy zakończone są drobnowymiarowymi prefabrykatami gzymsowymi 

wykonanymi z polimerobetonu w kształcie desek z wystającym zbrojeniem wysokości 

0.60m. Nominalna długość jednego prefabrykatu gzymsowego – 1.0m. 

8.3.5. Schody skarpowe. 

Nie przewiduje się przy obiekcie schodów dla obsługi. 
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8.3.6. Izolacje i nawierzchnie. 

Na wierzchu płyty niosącej mostu będzie ułożona izolacja wodoszczelna 

termozgrzewalna o grubości minimum 0.5cm pod nawierzchnią bitumiczną oraz min. 

2x0.5cm pod zabudowami chodnikowymi. 

Drugą warstwę papy pod zabudowami należy wywinąć na boczne powierzchnie 

wsporników zgodnie z dokumentacją projektową w części graficznej. 

Nawierzchnia na jezdni wykonana będzie z dwóch warstw: 

 warstwa ścieralna - asfaltobeton średnioziarnisty BA 0/12         - 40 mm,  

 warstwa wiążąca - asfalt lany (twardolany)                                 - 55 mm. 

Na chodnikach jako nawierzchnię, izolację i ochronę betonu przed korozją na 

zabudowach chodnikowych zastosowano materiał nawierzchniowy na bazie żywicy 

epoksydowej i poliuretanu. Grubość nawierzchni - min. 5 mm. 

8.3.7. Izolacja cienka. 

Wszystkie powierzchnie elementów podpór układane w deskowaniach, które 

docelowo będą stykać się z gruntem, należy zabezpieczyć izolacją bitumiczną. 

Zabezpieczeniu podlegają powierzchnie boczne i tylne skrzydełek, przednie i boczne 

ściany przyczółków do poziomu terenu oraz płyty przejściowe. Izolację należy 

nakładać na odpowiednio przygotowane podłoże, które powinno być równe, czyste, 

odtłuszczone i odpylone, Gruntowanie podłoża należy wykonać przez jednokrotne 

powleczenie rzadkim roztworem plastyfikowanych asfaltów. Powłokę asfaltową 

natomiast należy wykonać przez dwukrotne powleczenie półgęstym roztworem 

modyfikowanych asfaltów ponaftowych.  

8.3.8. Zabezpieczenie antykorozyjne - powłoki ochronne betonu. 

Powłoki ochronne należy nanieść na odkryte powierzchnie konstrukcji narażone na 

działanie warunków atmosferycznych. 

Zabezpieczyć należy wszystkie widoczne powierzchnie podpór i  skrzydełek oraz 

spód płyty ustroju niosącego i spód wsporników za deskami gzymsowymi.  

Do zabezpieczenia powierzchni podpór oraz spodu ustroju niosącego należy 

zastosować powłoki wchodzące w skład systemu dyspersji polimerowych bez 

zdolności pokrywania zarysowań, wykonane dyspersjami polimerowymi, 

kopolimerami, poliuretanami, żywicami akrylowymi lub wodnymi emulsjami żywic 

epoksydowych. 

Wymagania dla powłoki: 

- opór dyfuzji CO2:SDCO2  50 m słupa powierza, 

- opór dyfuzji H2O:SDCO2  4 m słupa powierza. 

Sposób wykonania prac podają instrukcje firmowe zastosowanych systemów, 

których należy dokładnie przestrzegać podczas ich prowadzenia. 

8.3.9. Punkty pomiarowe. 

W celu umożliwienia stałego monitorowania obiektu w czasie jego eksploatacji na 

obiekcie umieszczono punkty pomiarowe (zgodnie z  §298.2 Warunki techniczne. 

Dz.Ust.Nr63) Znaki umieszczono na korpusach podpór oraz na skrzydełkach – razem 

po cztery znaki na przyczółek. Poza obiektem umieszczono stały znak wysokościowy 
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zgodnie z  §298.3 Warunki techniczne. Dz.Ust.Nr63. Posadowienie słupka 

betonowego poniżej poziomu przemarzania gruntu. 

8.4 Urządzenia bezpieczeństwa ruchu (BRD). 

8.4.1. Krawężniki. 

Zastosowano krawężniki kamienne, mostowe, 0.2x0.18m, (różnica poziomów jezdni i 

górnej płaszczyzny krawężnika wynosi 0.14m) układane na podlewce z betonu 

niskoskurczowego. Połączenie warstwy wiążącej i ścieralnej z krawężnikiem 

kamiennym powinno być uszczelnione bitumiczną masą zalewową lub taśmą 

uszczelniającą.  

Po stronie wewnętrznej łuku, przy chodniku, na długości 2,0m przed linią krańca 

skrzydeł zaprojektowano krawężnik betonowy o zmiennej wysokości od 14cm do 12 

cm, który łączy się z betonowym krawężnikiem drogowym wys. 12cm. Po stronie 

zewnętrznej łuku od przekroju końca skrzydeł należy układać krawężnik kamienny 

0.2x0.3x1.0m o zmiennej wysokości od 14cm do 2cm na długości 6.0m i włączyć się 

w betonowy opornik drogowy. 

Krawężniki przy zabudowach na długości skrzydełek oraz krawężniki poza obiektem 

układane są na specjalnych ławach betonowych. 

8.4.2. Bariery. 

W celu zapewnienia bezpieczeństwa ruchu na obiekcie zaprojektowano urządzenia 

bezpieczeństwa ruchu w postaci stalowych barier ochronnych. Zastosowano bariery 

odpowiadające wymaganiom obecnie obowiązujących przepisów zawartych w PN-EN 

1317: „SYSTEMY OGRANICZAJĄCE DGROGĘ”.  

Zaprojektowano  bariery o następujących parametrach: 

a) bariery na obiekcie: 

 poziom powstrzymywania – H2 

 poziom szerokości pracującej – W2 

 poziom intensywności zderzenia – B 

Bariery powinny posiadać wypełnienie z siatki ochronnej.  

b) bariery poza obiektem: 

 poziom powstrzymywania – N2 

 poziom szerokości pracującej – W2 

 poziom intensywności zderzenia – B 

należy zastosować bariery stalowe drogowe o wyżej wymienionych 

parametrach (SP-06/1.0) połączone z barierą na obiekcie za pomocą 

elementów przejściowych 

Uwaga: 

Barieroporęcze sztywne do montażu na obiekcie nie spełniają wyżej wymienionych 

wymagań. 

8.5 Umocnienie stożków nasypowych. 

Umocnienie stożków zaprojektowano poprzez zastosowanie zabruku kamiennego z 

kamienia łamanego frakcji 10/25cm na podsypce cementowo-piaskowej, 

spoinowanego zaprawą. Opór dla umocnienia stożka i skarpy stanowi monolityczna 
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podwalina żelbetonowa zatopiona w gruncie pełniąca jednocześnie funkcję 

ograniczająca i ukierunkowującą przepływ wody w przyległym rowie. Opór dla 

umocnienia na gabionach stanowi ława oporowa z betonu niezbrojonego. Poziome 

półki stożków przy końcach skrzydełek umocnione są kostką betonową na podsypce 

cementowo-piaskowej. Pochylenie skarp i stożka wynosi 1:1.5. 

Wszystkie powierzchnie umocnione elementami betonowymi i kamiennymi 

zakończone są obrzeżami betonowymi. 

8.6 Odcinkowe zabezpieczenie skarp i brzegów rzeki oraz wyloty rowów 

odwadniających 

W celu ochrony obiektu i projektowanej drogi przed wodą płynącą rzeki konieczne 

jest odcinkowe zabezpieczenie skarp i brzegów rzeki.  

Umocnienie brzegów rzeki wraz z korektą koryta pod obiektem zaprojektowano na 

długości ok. 20,0m od strony górnej wody i ok. 26,0m od strony wody dolnej licząc od 

osi drogi. 

UMOCNIENIE W POSTACI KOSZY GABIONOWYCH 

Na obu brzegach zastosowano umocnienie w postaci koszy gabionowych 

wypełnionych kamieniem naturalnym.  

W przekroju pod mostem zastosowano kosze o wymiarach 1.0x1.0x1.0m , natomiast 

w strefach poza mostem kosze o wymiarach 1.5x1.0x1.0m z siatki stalowej. 

Kosze powinny być wyposażone w druty wzmacniające i stężające. Do wypełnienia 

koszy siatkowo-kamiennych należy zastosować kamień łamany ze skał twardych, nie 

zwietrzałych, nie rozpuszczalnych w wodzie i nie wchodzący z wodą w reakcje. Nie 

dopuszcza się stosowania kamienia otoczakowego rzecznego. 

Kosz 1,5x1,0x1,0 może być częściowo wypełniany gruzem betonowym. Nie 

dopuszcza się wypełnienia koszy 1,0x1,0x1,0 gruzem betonowym. 

Kosze gabionowe należy układać na gruncie rodzimym.  Dwa skrajne kosze od strony 

napływającej wody należy odgiąć na zewnątrz pod kątem 30 st. I wprowadzić pod 

skarpę. 

UMOCNIENIE W POSTACI NARZUTU KAMIENNEGO 

Należy stosować narzut kamienny 20/40cm z kamienia łamanego nieobrobionego ze 

skał twardych, nie zwietrzałych. 

UMOCNIENIE WYLOTU ROWÓW ODWADNIAJĄCYCH 

Wyloty rowów odwadniających znajdują się ~0,6m poniżej przyległego terenu. 

Odcinek końcowy rowu na długości stożków umocniony jest brukiem kamiennym 

spoinowanym zaprawą. Umocnieniu podlega dno i skarpy rowu.  

Wyloty rowów należy umocnić elementem żelbetowym ukształtowanym ze spadkiem 

w stronę rzeki i posiadającym korytko naprowadzające wodę z rowu. Element 

projektuje się o szerokości min. 1.2m (dopasowany do układu gabionów) i długości 

odpowiadającej długości przylegających koszy gabionowych, tj. 1.5m. Grubość 

elementu – 1.0m.  

 

8.7 Urządzenia obce. 

W przebudowywanym obiekcie brak urządzeń obcych. Wszystkie media i sieci 

prowadzone są w sąsiedztwie obiektu mostowego. 
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9. Dojazdy i dojścia. 

Roboty drogowe na dojazdach zgodnie z opracowaniem branży drogowej. Na długości 

barier zaprojektowano opaskę którą należy wykonać zgodnie z opracowanymi 

rysunkami w niniejszej dokumentacji. 

10. Kolorystyka obiektu 

Zaproponowano następującą kolorystykę obiektu: 

 odsłonięte powierzchnie betonowe podpór i ustroju nośnego RAL 7033 (szary); 

 deski gzymsowe RAL 2010 („Signal Orange”); 

 bariery naturalny kolor stali ocynkowanej; 

 nawierzchnia epoksydowa na kapach kolor szary. 

 kostka betonowa na dojściach naturalny kolor betonu 

 pozostałe prefabrykaty betonowe naturalny kolor betonu 

11. Zabezpieczenie interesów osób trzecich 

Roboty będą prowadzone w pasie drogowym w bliskim sąsiedztwie prywatnych 

nieruchomości. Wykonawca zobowiązany jest do zabezpieczenia interesów osób 

trzecich poprzez. 

 szczelne wygrodzenie terenu budowy i dojść do kładki  

 zabezpieczenie drzew nie przeznaczonych do wycinki a będących w zasięgu 

pracy sprzętu. 

 zabezpieczenie ogrodzenia na działce nr 177/2 i 62/11 przed uszkodzeniem w 

wyniku prowadzenia prac w sąsiedztwie, a w przypadku uszkodzenia - 

poniesienie kosztów związanych z odbudową ogrodzeń. 

 wypełnienie norm dotyczących dopuszczalnych wartości poziomu hałasu podczas 

wykonywanych prac po godzinie 22.00, zapylenia i innych. 

12. Podstawowe informacje o sposobie wznoszenia obiektu 

12.1 Etapowanie robót 

Zaprojektowane zbrojenie obiektu umożliwia etapowanie robót na podpory i ustrój 

nośny, z przerwą technologiczną zgodnie z częścią rysunkową. Całość ustroju 

zachowuje się jak jednoczęściowa monolityczna konstrukcja. 

Powyższe założenia stanowiły podstawę do wykonania obliczeń statyczno - 

wytrzymałościowych. Szczegółowy dobór technologii budowy zostanie ustalony na 

etapie wykonawstwa. Przyjęte wówczas założenia będą musiały zostać zweryfikowane 

z danymi wyjściowymi na tym etapie projektu. 

12.2 Technologia organizacji robót 

Przewiduje się całkowite zamknięcie drogi powiatowej na czas budowy. W celu 

zachowania ciągłości ruchu komunikacji samochodowej przewiduje się objazdy.  

Dla pieszych przewiduje się wykonanie tymczasowej kładki dla pieszych na czas 

realizacji robót o szerokości dostosowanej do występującego ruchu pieszego. 

Konstrukcję kładki zaprojektowano ze stalowych kształtowników. Pomost 
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zaprojektowano jako drewniany ograniczony drewnianymi balustradami. Dojścia do 

kładki zaprojektowano jako utwardzone płytami drogowymi tymczasowe nasypy 

niwelujące różnicę poziomów między istniejącym chodnikiem a terenem na którym 

przewidziano posadowienie kładki. W porach ograniczonej widoczności należy 

zapewnić oświetlenie kładki przez cały okres trwania robót. 

12.3 Metody realizacji 

Usunięcie kolizji 

Wszystkie zinwentaryzowane na etapie projektowania urządzenia obce, kolidujące z 

wznoszonym obiektem, zostaną przełożone zgodnie z branżowymi dokumentacjami 
projektowymi. Projekty te stanowią odrębne opracowania. 

 

Wykopy fundamentowe 

Zaprojektowany obiekt i wszelkie prace związane z wznoszeniem elementów jego 

podpór są związane z robotami obejmującymi wszystkie czynności umożliwiające i 

mające na celu wykonanie wykopów, związanych z wykonaniem przedmiotowego 

obiektu wraz z usunięciem wody z wykopów lub zabezpieczeniem wykopu przed 

napływem wody. 

W poziomie posadowienia podpór ramy jak i w poziomie posadowienia umocnienia 

gabionami występują grunty spoiste. Przy prowadzeniu prac ziemnych w gruntach 

spoistych należy przestrzegać wymagań odpowiedniej Specyfikacji Technicznej. 

W sąsiedztwie obiektu znajduje się wodociągowa rura fi 225mm. 

Zgodnie z „Warunkami Technicznymi” wydanymi przez Gminne Przedsiebiorstwo 

Wodociągowo-Kanalizacyjne w Prażmowie, „…przy zabijaniu ścianki Larsena 

zachować szczególna ostrożność gdyż istniejący przewód wodociągowy wykonany 

jest z PCV i łączony za pomocą kielicha z uszczelką…”  (Warunki Techniczne nr SW 

223.68.2013 z dn. 18.09.2013r. , Prażmów). 

Do Wykonawcy należy ostateczny wybór sposobu zabezpieczenia wykopów 

uwzględniający możliwość wykonania robót. 

Metoda wykonywania robót ziemnych powinna być dobrana w zależności od 

wielkości robót, głębokości wykopu, ukształtowania terenu, rodzaju gruntu oraz 

posiadanego sprzętu mechanicznego. 

 

Wykonanie podpór i ustroju nośnego 

Zaprojektowano wykonanie podpór i ustroju nośnego na rusztowaniach stacjonarnych. 
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2. KOPIE UZGODNIEŃ I OPINII 

 

 

 

 

 

 
Spis  opinii i uzgodnień: 

[1] Gminne Przedsiebiorstwo Wodociągowo-Kanalizacyjne w Prażmowie - 

Warunki Techniczne nr SW 223.68.2013 z dn. 18.09.2013r. , Prażmów– 

          19 

 [2] Wojewódzki Zarząd Melioracji i Urządzeń Wodnych w Warszawie 

Inspektorat Piaseczno -  opinia dotycząca przebudowy mostu 

 na rzece Zielonej w Uwielinach nr W/IPI-4105.rz.Zielona.6.DW/13 

z dn. 14.10.2013r.         28    
 

 
Pozostałe uzgodnienia, warunki opinie i decyzje znajdują się w PZT w Projekcie 

Budowlanym
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3. KOPIE UPRAWNIEŃ I ZAŚWIADCZEŃ  

O CZŁONKOSTWIE IIB 
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II. CZĘŚĆ GRAFICZNA 

 
SPIS RYSUNKÓW 

 

28. PLAN ORIENTACYJNY NR 01-01 

29. PLAN SYTUACYJNY NR 01-02 

30. RYSUNEK OGÓLNY. WIDOK Z GÓRY NR 01-03 

31. RYSUNEK OGÓLNY. WIDOK Z BOKU. PRZEKRÓJ PODŁ./ POPRZECZNY NR 01-04 

32. RYSUNEK OGÓLNY. WIDOKI Z BOKU NA MOST NR 01-05 

33. RYSUNEK OGÓLNY. PRZEKRÓJ POPRZECZNY USTROJU NOŚNEGO NR 01-06 

34. INWENTARYZACJA ISTNIEJĄCEGO OBIEKTU NR 01-07 

35. KOLORYSTYKA NR 01-08 

 

36. PLAN FUNDAMENTOWANIA NR 02-01 

 

37. GEOMETRIA KONSTRUKCJI OBIEKTU NR 03-01 

 

38. ZBROJENIE PALI NR 04-01 

39. ZBROJENIE KONSTRUKCJI OBIEKTU NR 04-02 

40. ZBROJENIE SKRZYDŁA NR 1 NR 04-03 

41. ZBROJENIE SKRZYDŁA NR 2 NR 04-04 

42. ZBROJENIE SKRZYDŁA NR 3 NR 04-05 

43. ZBROJENIE SKRZYDŁA NR 4 NR 04-06 

44. ZBROJENIE PŁYT PRZEJŚCIOWYCH  NR 04-07 

45. ZBROJENIE ZABUDÓW CHODNIKOWYCH  NR 04-08 

 

46. BARIERY ENERGOCHŁONNE NA OBIEKCIE I DOJAZDACH NR 05-01 

47. UCIĄGLENIE NAWIERZCHNI NR 05-02 

48. ODCINKOWE UMOCNIENIE KORYTA RZEKI I TERENU PRZY OBIEKCIE  NR 05-03 

49. CHODNIKI NR 05-04 

50. KOTWY NR 05-05 

51. ODWODNIENIE PŁYTY POMOSTU NR 05-06 

52. ZNAKI WYSOKOŚCIOWE NR 05-07 

53. TYMCZASOWA KŁADKA DLA PIESZYCH NR 05-08 

54. ZAGOSPODAROWANIE PLATFORMY PRZYSTANKOWEJ NR 05-09 


