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1. DANE OGOLNE
1.1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem opracowania jest wykonanie Dokumentacji Projektowej pt. "Przebudowa drogi
powiatowej nr 2802W w miejscowosciach Okrzeszyn i Kepa Okrzewska, gmina Konstancin - Jeziorna".
Przedmiotowy odcinek drogi powiatowej zlokalizowany jest w miejscowosciach Okrzeszyn i Kepa
Okrzewska w gminie Konstancin — Jeziorna, w powiecie piaseczynskim, w wojewddztwie mazowieckim.
Inwestycje podzielono na dwa etapy | i Il. Przedmiotem niniejszego opracowania jest ETAP |
przebudowy drogi powiatowej DW2802W.
Poczatek przebudowywanego odcinka drogi zlokalizowany jest w miejscowosci Okrzeszyn
w odlegtosci ~8,00m od mostu nad rzekg Wilanéwka, natomiast koniec w/w odcinka drogi DP2802W
zlokalizowany jest w miejscowosci Kepa Okrzewska w km 0+873,77 przed przejazdem kolejowym.
Zamierzenie budowlane polegac¢ bedzie na:
— przebudowie istniejgcej jezdni,
— przebudowie poboczy,
— przebudowie istniejgcych peronéw przystankowych,

— regulacji pionowej istniejgcych zjazdow.

1.2. Cel opracowania

Przedmiotowe opracowanie stanowi¢ bedzie podstawe do wystgpienia z wnioskiem o zgtoszenie
robot budowlanych na podstawie Ustawy Prawo Budowlane.

1.3.  Inwestor, podstawa prawna

Starostwo Powiatowe w Piasecznie
Ul. Chyliczkowska 14
05-500 Piaseczno

a firmg

P.U.H DROG-MEN,
ul Szyb Walenty 32
41-700 Ruda Slgska.

1.4. Podstawy techniczne i prawne opracowania

[1] wizja przeprowadzona przez autora projektu w terenie,

[2] mapa zasadnicza w skali 1:500,

[3] pomiary wysokosciowe przeprowadzone przez uprawnionego geodete,

[4] Ustawa o drogach publicznych,

[5] Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej (Dz.U. Nr 43 /1999 r. Poz. 430),
[6] Wytyczne i uzgodnienia z Inwestorem,

[7] Ustawa Prawo Budowlane,
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[8] Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych- Gdansk 2013,
[9] Katalog powtarzalnych elementéw drogowych,

[10] Wywiady branzowe i uzgodnienia z gestorami sieci.

1.5. Zatozenia wyjsciowe

Celem przebudowy drogi powiatowej DP2802W jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

i komfortu jazdy poprzez wykonanie nowej nawierzchni dla jezdni przebudowywanej drogi.

2. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

2.1. Stan istniejacy

Poczatek przebudowywanego odcinka drogi zlokalizowany jest w miejscowosci Okrzeszyn
w odlegtosci ~8,00m od mostu nad rzekg Wilanéwka, natomiast koniec w/w odcinka drogi DP2802W
zlokalizowany jest w miejscowosci Kepa Okrzewska w km 0+873,77 przed przejazdem kolejowym. Caty
odcinek | Etapu inwestycji zlokalizowany jest terenie zabudowanym.

Na odcinku objetym niniejszym opracowaniem istniejgca droga powiatowa DP2802W posiada
w przewazajgcej mierze przekrdj drogowy 1x2: jezdnie o szerokosci ~5,00m (pasy ruchu o szerokosci
2,50m kazdy). Pobocza jezdni sg zarosniete trawg i miejscowo trudno okresli¢ ich wlasciwg szerokosc.
W terenie zabudowanym pobocza jezdni ograniczone sg istniejgcymi ogrodzeniami posesji. Miejscowo
krawedz istniejgcej jezdni ograniczona jest zniszczonym, zatopionym kraweznikiem betonowym. Wzdtuz
przebudowywanego odcinka drogi zlokalizowane sg dwa przystanki autobusowe, kazdy z przystankéw
wyposazony jest w perony przystankowe i jedng wiate, natomiast autobus zatrzymuje sie na jezdni.

Na obszarze objetym inwestycjg przebudowywana droga krzyzuje sie z lokalnymi drogami na
skrzyzowaniach zwyktych, tréjwlotowych. Skrzyzowanie z linig kolejowg jednotorowg na przejezdzie
w km 0+875,82 pozostaje poza granicami opracowania i nie bedzie objete inwestycja.

Wzdluz przebudowywanego odcinka drogi powiatowej zlokalizowane sg réwniez zjazdy
indywidulane i publiczne o zr6znicowanych szeroko$ciach.

Stan techniczny istniejgcej jezdni mozna okresli¢ jako zly. Nawierzchnia jezdni posiada liczne
uszkodzenia. Perony przystankowe posiadajg nawierzchnie z ptyt chodnikowych betonowych, natomiast
Zjazdy posiadajg nawierzchnie z kostki betonowej, ptyt chodnikowych, gruntowa, betonowg. Nawierzchnia
niektorych zjazdéw jest w ztym stanie.

Wzdluz odcinka drogi objetego inwestycjg zlokalizowana jest zabudowa jednorodzinna, tgki

i tereny rolnicze.
2.2. Warunki gruntowo - wodne

Istniejgce warunki gruntowe na terenie objetym inwestycjg (przebudowg drogi powiatowe;j
DP2802W) mozna zaliczy¢ do prostych warunkéw gruntowych zgodnie z Rozporzgadzeniem Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji nr 0 poz. 463 z dnia 27.04.2012r. w ,sprawie geotechnicznych

warunkow posadowienia obiektéw budowlanych”.
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Do okre$lenia warunkéw gruntowo - wodnych wykorzystano opinie geotechniczng ustalajgca
warunki gruntowo - wodne opracowang w lipcu 2015r. przez firme MS Geologia. Na podstawie opinii

istniejgce podtoze gruntowe zaliczono do grupy nosnosci podtoza G1 + G3.
W podiozu gruntowym wystepujg nastepujgce grunty:

— mieszanka mineralno — bitumiczna,

— piasek drobny,

— piasek gliniasty,

— glina piaszczysta,

— nasyp budowlany w stanie sredniozageszczonym,

Na glebokosci przemarzania nie stwierdzono wystepowania wody gruntowej. Badania

poszczegolnych warstw okreslono makroskopowo.

2.3. Czynniki gérniczo- geologiczne

Obszar planowanej inwestycji zlokalizowany jest poza wptywem eksploatacji gorniczej.

2.4, Istniejgca zielen

Zieleh wystepujgca na obszarze objetym opracowaniem to tereny zielone pokryte trawg

i drobnymi krzewami oraz pojedynczymi drzewami.

2.5. Istniejace uzbrojenie terenu

Z posiadanej mapy zasadniczej oraz wizji w terenie stwierdzono wystepowanie nastepujgcego

uzbrojenia:

— Uzbrojenie napowietrzne:

= sieci energetyczne,

= stupy oswietleniowe.

— Uzbrojenie podziemne:

=  sieci wodociggowe,
= sieci energetyczne,
= sie¢ gazociggowa.
Istniejgce podziemne uzbrojenie terenu krzyzuje sie z planowang inwestycjg. Przed
przystgpieniem do robdt wykonawca powinien wykona¢ przekopy kontrole w celu potwierdzenia

lokalizacji istniejagcego uzbrojenia. Dodatkowo prace nalezy prowadzi¢ bezposrednio pod nadzorem

P.H.U DROG-MEN



PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 2802W W MIEJSCOWOSCIACH OKRZESZYN | KEPA OKRZEWSKA,
GMINA KONSTANCIN - JEZIORNA

branzowym gestorow sieci. W razie spowodowania uszkodzenia istniejagcych sieci wykonawca
pokryje wszelkie koszty zwigzane z naprawa uszkodzonej sieci. Naprawe sieci wykonawca wykona

przy bezposrednim nadzorze branzowym lub zostanie wykonana przez firme wskazang przez wiasciciela

sieci.
3. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
3.1. Forma architektoniczna i funkcja obiektu.

Przebudowa drogi powiatowej DP2802W poprawi warunki bezpieczenstwa ruchu drogowego -
zostanie wykonana nowa nawierzchnia jezdni, a tym samym usuniete wszystkie uszkodzenia istniejgcej
nawierzchni. Przebudowa drogi nie zmieni istniejgcego krajobrazu i zostanie dowigzana do istniejgcego

terenu.

3.2. Przyjete parametry techniczne

Dla przebudowywanej drogi powiatowej przyjeto predkosé projektowg 30km/h. Droga powiatowa
DP2802W po przebudowie bedzie posiada¢ nastepujgce parametry techniczne zgodne
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej (Dz.U. Nr 43 /1999 r. Poz. 430) w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie:

— szerokos$¢ pasa ruchu - 2,50m,

— szerokos$c¢ peronu przystankowego - 2,00m+2,50m,
— szeroko$¢ opaski - 0,50m,

—  przekroj poprzeczny -1x2 .

3.2.1. Plan sytuacyjny- geometria trasy

Dla przebudowy drogi powiatowej DP2802W zaprojektowano nowg o$ drogi w nawigzaniu do
stanu istniejgcego. Punktami statymi dla odtworzenie istniejgcej osi jezdni drogi DP2802W sg istniejgce
skrzyzowania oraz przejazd kolejowy (przejazd kolejowy wytgczony z opracowania). Projektowana os$
drogi sklada sie z odcinkéw prostych i tukow. tuki, na ktérych wprowadzone bedzie jednostronne
pochylenie poprzeczne jezdni poprzedzone bedag prostymi przejsciowymi o dtugosci 22,50m kazda.

Proste przejsciowe zaprojektowano:

— od km 0+082,51 do km 0+105,01,
— od km 0+133,97 do km 0+156,47,
— od km 0+203,65 do km 0+226,15,
— od km 0+257,86 do km 0+280,36,

— od km 0+562,79 do km 0+585,29,
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— od km 0+626,94 do km 0+649,44,
— od km 0+670,45 do km 0+692,95,
— od km 0+760,45 do km 0+782,95.

Promienie projektowanej trasy drogi powiatowej dobrano tak, aby dopasowac trase do istniejgcej
zabudowy (minimalny promien tuku w planie przyjeto 20,00m). Na catej dtugosci przebudowywanej drogi
powiatowej DP2802W zaprojektowano przekréj drogowy - jezdnie szerokosci 5,00m wraz z opaskami
szerokosci 0,50m kazda. Jedynie w miejscach usytuowania perondéw przystankowych zaprojektowano
przekréj poét-uliczny: jezdnia ograniczona od strony peronu przystankowego kraweznikiem, a po
przeciwnej stronie opaskg z destruktu bitumicznego. Perony przystankowe zaprojektowano

w nastepujgcych lokalizacjach:

— od km 0+154,57 do km 0+174,57 — peron lewy (szeroko$¢ peronu przystankowego — 2,50m; na

peronie istniejgca wiata przystankowa),
— odkm 0+176,23 do km 0+196,23 — peron prawy (szerokos$¢ peronu przystankowego — 2,50m),

— od km 0+ 543,46 do km 0+563,46 - peron lewy (szerokos$¢ peronu przystankowego — 2,00m; na

peronie istniejgca wiata przystankowa),
— od km 0+651,96 do km 0+667,96 - peron prawy (szerokos¢ peronu przystankowego — 2,00m).

W ciggu objetego inwestycjg odcinka drogi powiatowej DP2802W zlokalizowane sg skrzyzowania

zwykte tréjwlotowe:

— wkm 0+044,14 - skrzyzowanie lewe,

— wkm 0+071,50 — skrzyzowanie prawe,
— wkm 0+119,77 — skrzyzowanie prawe.

Na odcinku od km 0+000 do skrzyzowania w km 0+119,77 wzdtuz prawej krawedzi
przebudowywanej drogi DP2802W nie przewidziano opaski 0,50m w celu nawigzania do istniejgcych

skarp zlokalizowanych bezposrednio przy istniejacych ogrodzeniach posesji (odtworzono stan istniejgcy).

W zwigzku z przebudowg przedmiotowej drogi powiatowej konieczna bedzie regulacja pionowa
istniejgcych zjazdéw indywidulanych i publicznych zlokalizowanych wzdtuz DP2802W.

Na koncu przebudowywanego odcinka drogi powiatowej zlokalizowany jest przejazd kolejowy.

Dtugosé przebudowywanego odcinka drogi powiatowej DP2802W wynosi 873,77m.

3.2.2. Profil podiuzny

Dla przebudowywanej drogi zaprojektowano profil podtuzny zblizony do istniejacego profilu
podiuznego w/w drogi. Projektowang niwelete drogi powiatowej dostosowano do rzednych
wysokosciowych istniejgcej drogi z uwzglednieniem rzednych wysokosciowych na koncu | Etapu
inwestycji, czyli na poczatku przejazdu kolejowego w km 0+873,77, gdyz przejazd kolejowy nie bedzie
przebudowywany. Dla projektowanej niwelety drogi powiatowej przyjeto minimalne pochylenie podtuzne

i=0,30% oraz maksymalne pochylenie podtuzne i=1,12%. Zatamania pochylen podtuznych wyokraglono
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krzywiznami pionowymi, dla ktérych przyjeto:
— najmniejszg warto$¢ promienia krzywej wypuktej Rmin=2200,00m,
— najmniejszg wartos¢ promienia krzywej wklestej Rmin=1500,00m,
— najwiekszg wartos¢ promienia krzywej wypuktej Rmax=6250,00m,
— najwiekszg wartos¢ promienia krzywej wklestej Rmax=5000,00m.
Istniejace wzdluz przebudowywanej jezdni zjazdy indywidulane i publiczne nalezy dostosowac

wysokosciowo do nowej niwelety jezdni.

3.2.3. Przekroje poprzeczne peine

Przebudowywana jezdnia drogi powiatowej DP2802W bedzie posiadata przekrdj jednojezdniowy
(1x2) oszer. 5,00m, dwukierunkowy, dwupasowy (kazdy pas o szer. 2,50m). Wzdluz jezdni
zaprojektowano opaski szer. 0,50m o nawierzchni z destruktu bitumicznego.

Jezdnia bedzie posiadata przekroj daszkowy o pochyleniu 2,0% dla kazdego pasa ruchu. Na
tukach w planie, w zaleznosci od koniecznosci dostosowania geometrii przebudowywanej drogi do
istniejagcej zabudowy zaprojektowano przekrdj jednostronny o pochyleniu poprzecznym 4,0%, badz
daszkowy, natomiast opaski z destruktu bitumicznego beda posiadaty pochylenie poprzeczne 4,0%.

Przekréj o pochyleniu poprzecznym jednostronnym zaprojektowano na dtugosci tukow
poziomych:

— od km 0+105,01 do km 0+133,97,
- od km 0+226,15 do km 0+257,86,
— od km 0+585,29 do km 0+626,94,
— od km 0+692,95 do km 0+760,45.

Zmiane przekroju daszkowego jezdni do przekroju o jednostronnym pochyleniu porzecznym
nalezy wykona¢ na dtugosci prostych przejsciowych, ktérych lokalizacje podano w pkt. 3.2.2.

Wzdluz przebudowywanej jezdni w miejscu istniejgcych peronéw przystankowych
zaprojektowano nowe perony przystankowe o szer. 2,00m, badz 2,50m. Perony przystankowe oddzielone
bedg od jezdni kraweznikiem betonowym wibroprasowanym o wym. 20x30x100cm wyniesionym na
wysoko$é 12cm. Zewnetrzne krawedzie peronéw przystankowych wykonane bedg z obrzezy
betonowych, chodnikowych o wym. 8x30x100cm. Dla przebudowywanych perondéw przystankowych
zaprojektowano pochylenie poprzeczne wartosci 2,0% w kierunku jezdni.

Kraweznik wzdtuz peronu przystankowego nalezy posadowi¢ na fawie betonowej z oporem
0 wysokosci fawy min. 0,15m i wysokosci oporu 0,20m. tawe betonowg z oporem nalezy wykonac
z betonu C12/15. Uksztaltowanie fawy nalezy uzyskac¢ poprzez zastosowanie deskowania. Obrzeza
betonowe w obrebie peronéw przystankowych nalezy posadowi¢ na tawach betonowych obustronnych
wykonanych w deskowaniu (tawy, podobnie jak w przypadku kraweznikéw nalezy wykona¢ z betonu
C12/15). Sposéb wykonania tawy powinien by¢ zgodny z Dokumentacjg Projektows.

W przypadku regulacji pionowej istniejgcych zjazdéw nalezy ponownie ustawi¢ krawezniki

i obrzeza tychze zjazdow.
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3.3. Skrzyzowanie z linig kolejowg

Istniejgcy w km 0+875,82 przejazd kolejowy nie bedzie przebudowywany. Przebudowywana

jezdnia na poczatku i na koncu przejazdu zostanie dostosowana do stanu istniejgcego.

3.4. Konstrukcje nawierzchni

Dla przebudowy jezdni i peronéw przystankowych zaprojektowano konstrukcje zgodnie

z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca w sprawie warunkéw

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430):

e NI1- konstrukcja nawierzchni jezdni:

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni
1

Grubos¢ warstwy
2

Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S

Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W

Warstwa wyrownawcza z kruszywa o uziarnieniu 0/31,5 mm, stabilizowanego
mechanicznie

Razem konstrukcja nawierzchni:

e N2 — konstrukcja nawierzchni opaski

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni

1

4 cm

6 cm
~10 cm

~20cm

Grubos¢ warstwy

2

Warstwa destruktu bitumicznego

Razem konstrukcja nawierzchni:

e N3- konstrukcja nawierzchni peronu przystankowego

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni

1

10 cm
10 cm

Grubos¢ warstwy

2

Kostka betonowa koloru szarego

Podsypka cementowo- piaskowa 1:4

Podbudowa zasadnicza z kruszywa o uziarnieniu 0/31,5mm, stabilizowanego
mechanicznie

Razem konstrukcja nawierzchni:

6 cm

3cm

15cm

24 cm

P.H.U DROG-MEN
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3.5. Odwodnienie jezdni i peronéw przystankowych

Odwodnienie jezdni oraz perondéw przystankowych odbywaé sie bedzie tak, jak w stanie
istniejacym, czyli powierzchniowo za pomocg wyksztatconych spadkdéw poprzecznych i podtuznych jezdni

i peronow.

3.6. Urzadzenia obce do regulacji

W pasie przebudowywanej drogi wystepuja nastepujgce sieci uzbrojenia terenu wraz

towarzyszgcymi urzgdzeniami:

sie¢ wodociggowa,

sie¢ gazociggowa,

sie¢ elektroenergetyczna,

stupy oswietleniowe,

Wszelkie elementy zeliwne w czasie prowadzenia robdt bedg poddane regulacji pionowej.
W przypadku gdy stan techniczny urzadzenia nie nadaje sie do regulacji pionowej, konieczne bedzie

zakup nowego elementu i ponowny montaz.

4. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROBOT

4.1, Roboty przygotowawcze

Roboty budowlane nalezy rozpoczgé¢ od przygotowania terenu dla przeprowadzenia przebudowy
drogi powiatowej DP2802W. W pierwszej kolejnosci wykonawca powinien wprowadzi¢ oznakowanie
zwigzane w wykonaniem robd6t budowlanych w ciggu drogi. Oznakowanie nalezy wykona¢ zgodnie
z Projektem Tymczasowej Organizacji Ruchu zatwierdzonym przez jednostke zarzgdzania ruchem
wiasciwg dla przedmiotowej drogi powiatowej. Wprowadzenie jakichkolwiek zmian w sposobie
oznakowania obszaru robdét w stosunku do w/w projektu organizacji ruchu jest niedozwolone,

a wykonywanie robét bez odpowiedniego oznakowania podlega karze grzywny.
W pierwszej kolejnosci nalezy przeprowadzi¢:
— roboty rozbiérkowe:
= rozebranie istniejgcej nawierzchni jezdni,
= rozebranie istniejgcych obrzezy betonowych,
= rozebranie istniejgcych kraweznikéw,
= rozebranie istniejgcej konstrukcji nawierzchni peronéw przystankowych,
— oczyszczenie i $ciecie istniejgcych poboczy,

— wywiezienie gruzu z terenu budowy,
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wykonanie robét montazowych,

— zabudowa kraweznikéw betonowych,

— zabudowa obrzezy betonowych,

— regulacja urzgdzen obcych,

— wykonanie nawierzchni jezdni (warstwa $cieralna + warstwa wigzgca + warstwa wyréwnawcza),

— wykonanie nawierzchni peronéw przystankowych (warstwa $cieralna z kostki betonowej + warstwa

podsypki cementowo — piaskowej + podbudowa),

— regulacja pionowa istniejgcych zjazdow w celu dostosowania ich pochylen podtuznych do

projektowanej niwelety.

4.2 Roboty ziemne

Wszelkie wymagania i badania dotyczgce drogowych robot ziemnych nalezy przyjmowacé zgodnie
z normg PN-5-02205:1998. Poszerzenie nasypow nalezy wykona¢ zgodnie z Dokumentacjg Projektowg

i Szczegotowymi Specyfikacjami Technicznymi Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych.

4.3. Potaczenie nawierzchni

Potaczenie nawierzchnie przebudowywanej z istniejacg nalezy wykona¢ za pomocg potgczenia
schodkowego okreslonego w Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych Wykonania i Odbioru Roboét
Budowlanych. Dodatkowo do potgczenia miedzywarstwowego nalezy zastosowa¢ materialy zgodnie
Z STWIORB.

4.4, Roboty wykonczeniowe

Roboty wykonczeniowe nalezy prowadzi¢ zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Szczegétowych
Specyfikacjach Technicznych Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych. Roboty wykonczeniowe polegaja
na przebrukowaniu istniejgcych zjazdéw w celu dostosowania pochylen podtuznych w/w zjazdéw do
projektowanej niwelety jezdni, odtworzeniu przy uzyciu destruktu bitumicznego zniszczonej nawierzchni
istniejacych zjazdéw gruntowych, wykonaniu humusowania oraz uzupetnienia ziemig brakujgcej warstwy

gruntu. Dodatkowo wykona¢ roboty porzadkowe.

4.5, Charakterystyka energetyczna obiektu

Nie przewiduje sie.
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5. OCHRONA SRODOWISKA

Przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie stanowi¢ zagrozen dla srodowiska oraz higieny
i zdrowia ludzi. Dla wszystkich emitowanych substancji poziomy dopuszczalne bedg zachowane w pasie
projektowanej drogi (tzn. dla SO2, NO2, CO, weglowodoréw). W zwigzku z tym inwestycja ze wzgledu na

zanieczyszczenie powietrza nie wykracza z negatywnym oddziatywaniem poza projektowany pas drogi.

6. DOSTOSOWANIE OBIEKTU DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Zaproponowane rozwigzanie zapewnia bezpieczeAstwo ruchu na drodze z predkoscig
dostosowang do warunkéw widocznosci i stanu nawierzchni. Nie ogranicza ono dostepnoéci do drogi

osobom niepetnosprawnym.

7. UWAGI KONCOWE

Roboty nalezy realizowa¢ zgodnie 2z Dokumentacjg Projektowg oraz opracowanymi
Szczegotowymi Specyfikacjami Technicznymi Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych jak réwniez
z obowigzujgcymi normami i normatywami oraz przepisami BHP i ppoz. Wszelkie prace w rejonie
przebiegu urzadzen podziemnych nalezy prowadzi¢ pod nadzorem jednostek administrujgcych
przedmiotowe urzgdzenia. Przed przystgpieniem do prac nalezy wykonaé przekopy kontrolne celem
doktadnej lokalizacji urzadzen podziemnych. Po wykonaniu robét teren przylegly pozostawi¢ w stanie

uporzadkowanym.

OPRACOWAL mgr inz. Radostaw Mencfel
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