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A. OPIS TECHNICZNY 

1. Podstawy opracowania 

1.1. Podstawy formalne 

Projekt budowlano-wykonawczy remontu mostu drogowego w ciągu ul. Jana Pawła II 

nad Kanałem Piaseczyńskim w km 3 + 051,7 w Piasecznie, przewidzianego do 

przeprowadzenia w ramach inwestycji pn. „Przebudowa ul. Jana Pawła II w Piasecznie od 

ul. Dworcowej do ul. Okrężnej”, został sporządzony przez Pracownię Inżynierską PROJEKT 

s.c. Kręzel Marian, Kręzel Marta z siedzibą w Bielsku-Białej przy ul. T. Sixta 5/407, na 

zamówienie firmy P.U.H DROG-MEN z siedzibą w Rudzie Śląskiej przy ul. Szyb Walenty 32, 

działającej na zlecenie Starostwa Powiatowego w Piasecznie z siedzibą w Piasecznie przy 

ul. Chyliczkowskiej 14. 

1.2. Podstawy techniczne 

[1] Rozporządzenie MTiGM z dnia 02 marca  1999 roku w sprawie warunków 
technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, 

[2] Rozporządzenie MTiGM z dnia 30 maja 2000 roku w sprawie warunków technicznych, 
jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie, 

[3] Inwentaryzacja istniejącego mostu drogowego nad Kanałem Piaseczyńskim w ciągu 
ul. Jana Pawła II. P.U.H DROG-MEN, Ruda Śląska, 08.2015 r., 

[4] PN-81/B-03020    Posadowienie bezpośrednie budowli 

[5] PN-85/S-10030    Obiekty mostowe. Obciążenia, 

[6] PN-91/S-10042    Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone.      
      Projektowanie, 

[7] PN-82/S-10052    Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie, 

[8] PN-B-03300    Konstrukcje zespolone stalowo - betonowe.  
                                      Obliczenia statyczne i projektowanie. 

2. Cel i zakres opracowania 

Przedmiotowe opracowanie zostało sporządzone w celu dokonania zgłoszenia 

i wykonania remontu mostu drogowego nad Kanałem Piaseczyńskim w ciągu ul. Jana 

Pawła II, w ramach inwestycji pn. „Przebudowa ul. Jana Pawła II w Piasecznie 

od ul. Dworcowej do ul. Okrężnej”.  

Na rozważanym odcinku, ulica Jana Pawła II krzyżuje się z Kanałem Piaseczyńskim. 

Istniejący w miejscu skrzyżowania most drogowy mieści w przekroju poprzecznym jezdnię 

o szerokości ok. 5,5 m, nie posiada chodników. Wzdłuż krawędzi obiektu zamontowano 

lekkie balustrady stalowe z kątowników, które nie spełniają wymagań obecnie 
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obowiązujących przepisów .  

Remont przedmiotowego obiektu będzie obejmował: 

- remont nawierzchni – wg odrębnego opracowania branży drogowej, 

- montaż wzdłuż krawędzi obiektu barieroporęczy BSP-160D/1. 

3. Istniejące zagospodarowanie terenu 

Ulica Jana Pawła II będąca przedmiotem inwestycji ma obecnie szerokość ok. 5,5 m.  

Od strony wschodniej ulica ta graniczy z torami kolejowymi. Ulica oraz tory kolejowe krzyżują 

się z Kanałem Piaseczyńskim. Kanał P. przeprowadzono pod torowiskiem za pomocą 

przepustu żelbetowego o przekroju sklepionym – światło poziome w części dolnej wynosi ok. 

3,5 m. Natomiast pod ul. Jana Pawła II wody kanału przepływają pod  mostem żelbetowym 

o konstrukcji ramowej. Światło poziome pod mostem wynosi 4,0 m, a pionowe  max. 3,2 m. 

Całkowita długość mostu wynosi ok. 14,6 m, a całkowita szerokość ok. 7,26 m. Wzdłuż 

obiektu wykształcono belki gzymsowe o wymiarach ok. 0,33 x 0,23 m, do których 

od zewnątrz zamocowano lekkie balustrady stalowe z kątowników. Szerokość użytkowa 

mostu w świetle belek gzymsowych wynosi ok. 6,6 m. 

Wzdłuż ul. Jana Pawła II brak jest obecnie chodników dla pieszych.  

Poniżej przedstawiono zdjęcia istniejącego mostu drogowego. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
W rejonie planowanej inwestycji Kanał P. płynie w korycie naturalnym - dno i brzegi 

nie są umocnione. Szerokość koryta wynosi ok. 2,5 m, a głębokość ok. 0,5 m. W odległości 

ok. 9 m powyżej mostu drogowego do Kanału P. znajduje się ujście rowu odwadniającego 

teren na prawym brzegu – ujście w km 3 +064 kanału.  

W bezpośrednim sąsiedztwie mostu, po wschodniej stronie ul. Jana Pawła II istnieje 

napowietrzna sieć energetyczna. 

Fot. 1  
Istniejący most drogowy w ciągu  
ul. Jana Pawła II: widoczne lekkie balustrady 
stalowe z kątowników. 

Fot. 2  
Widok z boku istniejącego mostu drogowego.  
W głębi widoczny przepust kolejowy. 
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4. Projektowane zagospodarowanie terenu 

Zgodnie z niniejszym opracowaniem zostanie przeprowadzony remont mostu 

drogowego obejmujący montaż barieroporęczy wzdłuż krawędzi obiektu na belkach 

gzymsowych. W tym celu istniejące belki gzymsowe będą częściowo rozkute, a nastepnie 

zabetonowane ponownie w sposób umożliwiający montaż barieroporęczy. Założono 

zachowanie krawędzi wewnętrznej belek (od strony jezdni), w związku z czym szerokość 

użytkowa mostu po remoncie nie zmieni się. Poziom góry belek przewidziano 16 cm nad 

poziomem nawierzchni jezdni. 

Podstawowe parametry charakteryzujące obiekt po remoncie będą następujące: 

− długość całkowita (ze skrzydełkami)           Lc = ok. 14,6 m, 

− szerokość użytkowa            ok. 6,6 m, 

− szerokość całkowita                                       7,7 m, 

− światło poziome przepływu pod mostem               4,0 m, 

− kąt skosu                                                                                                     α = 90°. 

5. Zestawienie charakterystycznych powierzchni 

Zestawienie powierzchni objętych niniejszym opracowaniem: 

- powierzchnia belek gzymsowych  16 m2 

- całkowita powierzchnia mostu (do końca skrzydełek)  112,5 m2 

 

6. Forma architektoniczna 

Istniejący most drogowy ma konstrukcję ramową. Skrzydełka są monolitycznie 

powiązane z konstrukcją, a na całej długości obiektu występują belki gzymsowe. Po 

remoncie wysokość belek gzymsowych będzie wynosiła 0,51 m i zostaną w nich 

zamontowane barieroporęcze. 

7. Nadbetonowanie belek gzymsowych 

Obecnie belki gzymsowe wzdłuż krawędzi obiektu mają szerokość ok. 0,33 m. 

Aby było możliwe zamocowanie w nich barieroporęczy, w sposób nie powodujący zawężenia 

szerokości użytkowej mostu, konieczne jest poszerzenie tych belek. W tym celu zostaną one 

rozkute na głębokość 12 cm od górnej powierzchni. Powierzchnię rozkutego betonu oraz 

odsłonięte zbrojenie belek należy dokładnie oczyścić przez hydropiaskowanie. W żadnym 

wypadku nie wolno wycinać istniejącego zbrojenia. 

W dalszej kolejności, w pozostawionym betonie skrzydełek należy nawiercić otwory 

i osadzić na żywicach kotwy pionowe z prętów Φ 16 mm w rozstawie co 250 mm. Kotwy 
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mają kształt odwróconej litery ‘U’: jeden koniec powinien zostać zamocowany w betonie na 

głębokości 20 cm, natomiast drugi koniec należy umieszczać pomiędzy odsłoniętymi prętami 

istniejącego zbrojenia skrzydeł i belek (zgodnie z rysunkami). Pomiędzy kotwami, 

co 250 mm, przewidziano dodatkowe pręty wsuwane pomiędzy pręty istniejącego zbrojenia. 

Dodatkowym ważnym elementem kotwiącym jest strzemię, którego haki należy dogiąć na 

budowie tak, aby obejmowały istniejące odsłonięte zbrojenie skrzydeł (strzemię 

zaprojektowano ze stali S235). Ponadto w skrzydełku należy osadzić kotwy poziome 

z prętów Φ16 mm. 

Po zamontowaniu wszystkich elementów kotwiących należy uzupełnić zbrojenie 

i osadzić kotwy barieroporęczy. Przed betonowaniem, na powierzchni rozkutego betonu 

należy ułożyć zaprawy typu PCC jako warstwę szczepną oraz zabezpieczenie antykorozyjne 

odkrytego zbrojenia (istniejącego).   

Przewidziano wykonanie nowych belek gzymsowych z betonu C30/37 

napowietrzanego, z dodatkiem środków uszczelniających. 

8. Elementy wyposażenia 

Izolacja 

Na wszystkich powierzchniach stykających się z gruntem należy wykonać  izolację 

przeciwwilgociową R+3B. Od strony warstw drogowych, na betonie należy wykonać izolację 

przeciwwilgociową R+3B do poziomu ok. 15 cm poniżej styku starego i nowego betonu.  

Barieroporęcze 

W nowych belkach gzymsowych należy zamontować barieroporęcze typu BSP-

160D/1. Prowadnica bariery powinna zostać łagodnie sprowadzona do poziomu terenu 

i zagłębiona w gruncie. Na co drugim słupku należy zamontować elementy odblaskowe U-1c 

(biało-czerwone, barwy czerwonej po prawej stronie jezdni i barwy białej po stronie lewej dla 

każdego kierunku ruchu). 

Nawierzchnia 

Na górnych powierzchniach wykonanych belek gzymsowych należy ułożyć 

nawierzchnię z żywic gr. 2 mm, jako zabezpieczenie betonu przed wpływami 

atmosferycznymi i rozpylonymi środkami odladzającymi w okresie zimowym. Zewnętrzne 

powierzchnie belek gzymsowych należy zabezpieczyć przez hydrofobizację. 

 

 

 

 

 



Most drogowy nad Kanałem Piaseczyńskim  w km 3 + 051,7 w ciągu ul. Jana Pawła II  w Piasecznie 

-  - - 7 - 

9. Ochrona konserwatorska 

Projektowany obiekt oraz teren nie podlegają ochronie konserwatorskiej. 

10. Wpływ eksploatacji górniczej 

Teren inwestycji nie podlega wpływom eksploatacji górniczej. 

11. Wpływ na środowisko i istniejący drzewostan 

Istniejący most drogowy jest usytuowana na terenach miejskich - zurbanizowanych. 

Nie przewiduje się, aby realizacja inwestycji mogła wywrzeć negatywny wpływ na środowisko 

naturalne. Roboty będą prowadzone z wykorzystaniem sprawnego sprzętu i ze zwróceniem 

uwagi na ochronę środowiska. Realizacja inwestycji nie wymaga usuwania drzew. 

 

 

        Opracowanie 

              mgr inż. Marta Kręzel 
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C.  Dokumenty formalno-prawne 

1. Oświadczenie o kompletności dokumentacji, 

2. Marta Kręzel – projektant  

- kserokopia uprawnień budowlanych nr SLK/2082/POOM/08, 
- kserokopia przynależności do Ś/II.B nr SLK/BM/6053/09, 

3. Marian Kręzel – sprawdzający 

- kserokopia uprawnień budowlanych nr 406/91 U.W. K-ce, 
- kserokopia przynależności do Ś/II.B nr SLK/BO/5487/01, 

4.  Wypis z rejestru gruntów. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 





 



Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-04-10 roku przez:

Pani Marta Kręzel o numerze ewidencyjnym SLK/BM/6053/09

adres zamieszkania ul. Kozia 11/9, 43-300 Bielsko-Biała

jest członkiem Śląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2016-04-30.

o numerze weryfikacyjnym:

Franciszek Buszka, Przewodniczący Rady Śląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

SLK-8K9-5DF-H1D *





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2014-12-05 roku przez:

Pan Marian Kręzel o numerze ewidencyjnym SLK/BO/5487/01

adres zamieszkania ul. Bialska 31, 43-512 Bestwina

jest członkiem Śląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne do dnia 2015-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Franciszek Buszka, Przewodniczący Rady Śląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

SLK-RQX-9BT-J2Q *
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D.  INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA   

       I OCHRONY ZDROWIA 

 

 

            Inwestor:     

 

 

 

Obiekt:            MOST DROGOWY  

                                      NAD KANAŁEM PIASECZYŃSKIM W KM 3 + 051,7  

              W CIĄGU UL. JANA PAWŁA II  W PIASECZNIE 

 
 

 

Sporządzający  

            Informację BIOZ:  mgr inż. Marta Kręzel 

      ul. Kozia 11/9 
      43-300 Bielsko-Biała 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Bielsko - Biała, sierpień 2015 r. 

STAROSTWO POWIATOWE W PIASECZNIE 

ul. Chyliczkowska 14 
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1. Zakres robót 

Zakres robót obejmuje remont mostu drogowego nad Kanałem Piaseczyńskim  w km 3 + 

051,7 w ciągu ul. Jana Pawła II  w Piasecznie. Roboty będą polegały na poszerzeniu belek 

gzymsowych tak, aby było możliwe zamontowanie wzdłuż krawędzi obiektu barieroporęczy. 

Przewiduje się następującą kolejność robót: 

- demontaż istniejących balustrad stalowych, 

- częściowe rozkucie istniejących belek gzymsowych, 

- nawiercenie otworów i osadzenie kotew w istniejącym betonie, 

- hydropiaskowanie powierzchni po rozkuciu betonu i odsłoniętego zbrojenia, 

-  montaż nowego zbrojenia i kotew barieroporęczy, 

-  betonowanie belek gzymsowych, 

- montaż barieroporęczy, 

- ułożenie nawierzchni z żywic na górnych powierzchniach belek gzymsowych i hydrofobizacja 
powierzchni bocznych. 

2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych 

Ulica Jana Pawła II ma szerokość ok. 5,5 m i graniczy od strony wschodniej z torami 

kolejowymi. Ulica oraz tory kolejowe krzyżują się z Kanałem Piaseczyńskim. Kanał P. przeprowadzono 

pod torowiskiem za pomocą przepustu żelbetowego o przekroju sklepionym – światło poziome 

w części dolnej wynosi ok. 3,5 m. Natomiast pod ul. Jana Pawła II wody kanału przepływają pod  

mostem żelbetowym o konstrukcji ramowej. Światło poziome pod mostem wynosi 4,0 m, a pionowe  

max. 3,2 m.  Wzdłuż ul. Jana Pawła II brak jest  chodników dla pieszych.  

W rejonie planowanej inwestycji Kanał P. płynie w korycie naturalnym - dno i brzegi nie są 

umocnione. Szerokość koryta wynosi ok. 2,5 m, a głębokość ok. 0,5 m. W odległości ok. 9 m powyżej 

mostu drogowego do Kanału P. znajduje się ujście rowu odwadniającego teren na prawym brzegu – 

ujście w km 3 +064 kanału.  

Po wschodniej stronie ul. Jana Pawła II istnieje napowietrzna sieć energetyczna. 

3. Elementy zagospodarowania stwarzające zagrożenie dla bezpieczeństwa i zdrowia ludzi 

Po wschodniej stronie ul. Jana Pawła II istnieje napowietrzna sieć energetyczna. 

4. Przewidywane zagrożenia w czasie realizacji robót 

W czasie realizacji inwestycji przewiduje się zagrożenia związane z wykorzystaniem 

elektronarzędzi i sporadycznie z pracą samochodów ciężarowych. 

W rejonie prowadzonych robót występuje napowietrzna sieć energetyczna - prowadzenie 

robót w jej sąsiedztwie może powodować zagrożenie porażeniem prądem.  
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5. Instruktaż pracowników 

Instruktaż pracowników powinien polegać na wyczerpującym poinformowaniu 

o prowadzonych robotach i związanych z nimi zagrożeniach, a także powinien obejmować podanie 

zaleceń, mających na celu ochronę zdrowia robotników.  

Przed rozpoczęciem robót, pracownicy powinni być przeszkoleni przez osobę posiadającą 

odpowiednie kwalifikacje w zakresie: 

- specyfiki danej pracy, 

- zagrożeń dla bezpieczeństwa i zdrowia, 

- sposobu zabezpieczenia się przed tymi zagrożeniami, 

- trybu postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia, 

- trybu postępowania w razie zaistnienia wypadku. 

Do wykonywania szczególnie niebezpiecznych robót mogą być dopuszczeni tylko 

pracownicy posiadający: 

- właściwe przygotowanie zawodowe potwierdzone zaświadczeniem  o kwalifikacjach (np. do 

obsługi maszyn budowlanych, prac spawalniczych, 

 energetycznych, UDT itp.), 

- uprawnienia budowlane (pracownicy nadzoru), 

- aktualne orzeczenie lekarskie o zdolności do pracy na danym stanowisku, 

 zaświadczenie o ukończeniu kursu BHP, 

6. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwu, 

Robotnicy powinni być wyposażeni w odzież ochronną!  

Teren, na którym będą prowadzone roboty należy oznakować tablicami i wydzielić 

z użytkowania przez osoby trzecie. Na terenie budowy należy wydzielić bezpieczne szlaki 

komunikacyjne tak dla ludzi jak i dla pojazdów oraz oznakować miejsce udzielania pierwszej pomocy 

w razie zaistnienia wypadku. 

     Opracowanie 

mgr inż. Marta Kręzel 
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