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1. DANE OGOLNE
1.1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem opracowania jest wykonanie Dokumentacji Projektowej pt. "Przebudowa drogi
powiatowej nr 2811W i nr 2813W Konstancin-Jeziorna — Baniocha — Sierzchéw — Czarny Las — Krepa,
gmina Konstancin — Jeziorna, Gora Kalwaria, Prazméw".
Przedmiotowy odcinek drogi powiatowej zlokalizowany jest w gminach Konstancin-Jeziorna, Géra
Kalwaria, Prazméw w powiecie piaseczynskim, w wojewddztwie mazowieckim.
Inwestycje podzielono na trzy etapy I, Il oraz Ill. Przedmiotem niniejszego opracowania jest
ETAP Il przebudowy drogi powiatowej DW2811P.
Caly Etap Ill przebudowy drogi powiatowej DP2811W zlokalizowany jest w gminie Gora Kalwaria,
na terenie miejscowosci tubna i Solec. Poczgtek przebudowywanego odcinka drogi powiatowej
zlokalizowany jest w km 4+750 w miejscowosci Solec w odlegtosci ~ 104,50 m na poétnoc od
skrzyzowania drogi DP2811W z drogg gminng do tubnej, natomiast koniec przedmiotowego odcinka
drogi zlokalizowany jest w miejscowosci tubna na skrzyzowaniu z drogg krajowg nr 79 w km 5+729.
Zamierzenie budowlane polegac¢ bedzie na:

— przebudowie istniejgcej jezdni (wykonaniu nowej konstrukcji nawierzchni jezdni, zabudowaniu
nowych kraweznikow),

— budowie chodnika (wykonaniu konstrukcji nawierzchni chodnika, zabudowaniu obrzezy
chodnikowych),

— budowie ciggu pieszo-rowerowego (wykonaniu konstrukcji nawierzchni ciggu pieszo - rowerowego,
zabudowaniu obrzezy chodnikowych),

— przebudowie istniejgcych skrzyzowan,

— przebudowie istniejgcych zjazdow indywidualnych i publicznych,

— przebudowie istniejgcych rowdw przydroznych,

— remoncie istniejgcych przepustéw pod zjazdami publicznymi i indywidualnymi,

— regulacji wysokosciowej ewentualnych urzadzen uzbrojenia podziemnego zlokalizowanych w obrebie

inwestycji (tj. wtazy studni, zasuwy itp.).

1.2. Cel opracowania

Przedmiotowe opracowanie stanowi¢ bedzie podstawe do wystgpienia z wnioskiem o zgtoszenie

robét budowlanych na podstawie Ustawy Prawo Budowlane.

1.3. Inwestor, podstawa prawna

Inwestor:

Starostwo Powiatowe w Piasecznie
ul. Chyliczkowska 14

05-500 Piaseczno

P.U.H.DROG-MEN 7
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Firma opracowujgca dokumentacje:
P.U.H DROG-MEN,

ul. Szyb Walenty 32

41-700 Ruda Slgska.

Podstawe prawng opracowania stanowi umowa zawarta pomiedzy w/w Inwestorem i P.U.H.DRO-
MEN.

1.4. Podstawy techniczne i prawne opracowania

[1] wizja przeprowadzona przez autora projektu w terenie,
[2] mapa zasadnicza w skali 1:500,
[3] pomiary wysokosciowe przeprowadzone przez uprawnionego geodete,

[4] Ustawa o drogach publicznych,

[5] Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej (Dz.U. Nr 43 /1999 r. Poz. 430) wraz
z pOzniejszymi zmianami,

[6] Wytyczne i uzgodnienia z Inwestorem,

[7] Ustawa Prawo Budowlane,

[8] Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych- Gdansk 2013,

[9] Katalog powtarzalnych elementéw drogowych.

15. Zalozenia wyjsciowe

Celem przebudowy drogi powiatowej DP2811W jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
i komfortu jazdy poprzez wykonanie nowej nawierzchni dla jezdni przebudowywanej drogi oraz poprawa
bezpieczenstwa i komfortu ruchu pieszych i rowerzystdw poprzez wykonanie chodnika oraz ciggu pieszo-

rowerowego.

2. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

2.1. Stan istniejgcy

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest poza terenem zabudowanym, niemniej jednak na
obszarze inwestycji zlokalizowane sg pojedyncze budynki zabudowy jednorodzinnej oraz firmy
produkcyjne, przemystowe, ustugowe. Poczatek przebudowywanego odcinka drogi powiatowej
zlokalizowany jest w km 4+750 w miejscowosci Solec w odlegtosci ~ 104,50m na poétnoc od skrzyzowania
drogi DP2811W zdrogg gminng do tubnej, natomiast koniec przedmiotowego odcinka drogi
zlokalizowany jest w miejscowosci tubna na skrzyzowaniu z drogg krajowg nr 79 w km 5+729.
Na odcinku objetym niniejszym opracowaniem istniejgca droga powiatowa DP2811W posiada przekrgj
drogowy 1x2: jezdnie o szerokosci ~ 6,00m (pasy ruchu o szerokosci ~3,00m kazdy) oraz pobocza
gruntowe (szer. od ~1,00m do ~1,20m) wzdtuz obydwu krawedzi jezdni.

Przedmiotowy odcinek drogi powiatowej odwadniany jest powierzchniowo do rowow

przydroznych zlokalizowanych wzdtuz wschodniej i zachodniej krawedzi jezdni.

P.U.H.DROG-MEN 8
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Na obszarze objetym inwestycjg przebudowywana droga powiatowa DP2811W krzyzuje sie
z lokalnymi drogami na skrzyzowaniach zwyktych:

— w km 4+854,45; skrzyzowanie tréjwlotowe (lewe) z drogg gminng w kierunku centrum miejscowosci
tubna,

— wkm 5+086,13; skrzyzowanie tréjwlotowe (prawe) z drogg gminng do miejscowosci Solec,

— w km 5+180,98; skrzyzowanie tréjwlotowe (lewe) z drogg gminnag.

Wzdtuz przebudowywanego odcinka drogi powiatowej zlokalizowane sg zjazdy publiczne
(gtéwnie do obiektéw przemystowych, produkcyjnych, ustugowych) iindywidulane o zréznicowanych
szerokosciach. W km 5+640,67 zlokalizowany jest zjazd do stacji benzynowej usytuowanej wzdtuz prawej
krawedzi drogi powiatowe;.

Stan techniczny istniejgcej jezdni mozna okresli¢ jako zty. Nawierzchnia jezdni posiada liczne
uszkodzenia. Istniejgce krétkie odcinki chodnikéw w obrebie skrzyzowan posiadajg nawierzchnie (z kostki
brukowej betonowej) réwniez wymagajacg remontu, natomiast zjazdy posiadajg hawierzchnie bitumiczna,
z betonu cementowego, z kostki betonowej, gruntowg. Stan nawierzchni istniejacych zjazdéw mozna
okresli¢ jako zr6znicowany tj. wzdtuz przedmiotowego odcinka drogi powiatowej zlokalizowane sg zjazdy,

ktérych nawierzchnia jest zniszczona, ale réwniez taki, ktorych nawierzchnia jest w stanie bardzo dobrym.

2.2. Warunki gruntowo - wodne

Istniejgce warunki gruntowe na terenie objetym inwestycjg (przebudowg drogi powiatowej
DP2811W) zaliczono do prostych warunkdéw gruntowych zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w ,sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych” Dz.U. 2012 poz. 463).

Dla przedmiotowej inwestycji przyjeto | kategorie geotechniczna.

Do okreslenia warunkéw gruntowo - wodnych wykorzystano opinie geotechniczng ustalajgca
warunki gruntowo - wodne opracowang w lipcu 2015r. przez firme MS Geologia. Na podstawie opinii

istniejgce podtoze gruntowe zaliczono do grupy nosnosci podtoza G1.
W podtozu gruntowym wystepujg nastepujgce grunty:

— mieszanka mineralno — bitumiczna,

— piasek drobny,

— piasek drobny przewarstwiony gling piaszczysta,

— nasyp budowlany w stanie Sredniozageszczonym,

W przypowierzchniowej strefie podioza gruntowego zalega warstwa holocenskich nasypow

antropogenicznych.
W obrebie zalegania piaskéw drobnych grunty charakteryzujg sie srednig przepuszczalnoscia.

W rejonie przedmiotowej inwestycji na podstawie odwiertéw geologicznych stwierdzono w jednym
z badanych otworéw wystepowanie wod gruntowych o zwierciadle swobodnym na gtebokosci 1,80m

p.p.t.. Stwierdzony poziom wod nalezy uzna¢ za niski zgodnie z zaleceniami opinii geotechnicznej
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opracowanej dla przedmiotowej inwestycji.

Badania poszczego6lnych warstw okreslono makroskopowo.

2.3. Czynniki gorniczo- geologiczne

Obszar planowanej inwestycji zlokalizowany jest poza wptywem eksploatacji gornicze;j.

2.4, Istniejgca zielen

Wzdtuz odcinka drogi objetego inwestycjg rosng pojedyncze drzewa oraz skupiska krzewow.

2.5. Istniejace uzbrojenie terenu

Z posiadanej mapy zasadniczej oraz wizji w terenie stwierdzono wystepowanie nastepujgcego

uzbrojenia:

— Uzbrojenie napowietrzne:

= sieci elektronenergetyczne wraz ze stupami,
» stupy oswietleniowe,

= sieci teletechniczne.

— Uzbrojenie podziemne:

= sieci wodociggowe,

= sieci teletechniczne,

= kanalizacja sanitarna i ogélnosptawna,
= sieci elektroenergetyczne,

= sieci gazowe.

Istniejgce podziemne uzbrojenie terenu krzyzuje sie z planowang inwestycjg. Przed
przystgpieniem do rob6t wykonawca powinien wykona¢ przekopy kontrole w celu potwierdzenia
lokalizacji istniejgcego uzbrojenia. Dodatkowo prace nalezy prowadzi¢ bezposrednio pod nadzorem
branzowym gestorow sieci. W razie spowodowania uszkodzenia istniejgcych sieci wykonawca
pokryje wszelkie koszty zwigzane z naprawg uszkodzonej sieci. Naprawe sieci wykonawca wykona
przy bezposrednim nadzorze branzowym lub zostanie wykonana przez firme wskazang przez wtasciciela

Sieci.

P.U.H.DROG-MEN 10
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3. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

3.1. Forma architektoniczna i funkcja obiektu

Przebudowa drogi powiatowej DP2811W poprawi warunki bezpieczenstwa ruchu drogowego -
zostanie wykonana nowa nawierzchnia jezdni (a tym samym usuniete wszystkie uszkodzenia istniejgce;j
nawierzchni), chodnik oraz cigg pieszo-rowerowy. Przebudowa drogi nie zmieni istniejgcego krajobrazu

i zostanie dowigzana do istniejgcego terenu.

3.2. Ewidencja gruntow

Inwestycja prowadzona bedzie na dziatkach: 133/1; 133/2; 134; 142; 143/1; 144/26

zlokalizowanych w obrebie 0026, w miejscowosci tubna w powiecie piaseczynskim.

3.3. Przyjete parametry techniczne

Droga powiatowa DP2811W po przebudowie bedzie posiada¢ nastepujgce parametry techniczne
zgodne z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej (Dz.U. Nr 43 /1999 r. Poz. 430)

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie:

—  predkosc¢ projektowa Vp - 60 km/h,

— klasa funkcjonalno - techniczna - Z (droga zbiorcza),
— kategoria obcigzenia ruchem - KR3,

— szerokos¢ pasa ruchu - 3,00m,

— szerokos¢ pobocza gruntowego umocnionego destruktem -1,00m,

— szerokosc¢ ciggu pieszo - rowerowego z dwukierunkowg
Sciezka rowerowg - 3,50m,

— szerokos¢ ciggu pieszo — rowerowego

bez podziatu na strefy dla pieszych i rowerzystéw - 2,50m
— szerokos¢ chodnika zlokalizowanego bezposrednio przy krawedzi jezdni - 2,00m,
— przekroj poprzeczny -1x2 .
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3.3.1. Plan sytuacyjny

Poczagtek przebudowywanego odcinka drogi powiatowej zlokalizowany jest w km 4+750
w miejscowosci Solec w odlegtosci ~ 104,50m na pétnoc od skrzyzowania drogi DP2811W z droga
gminng do tubnej, natomiast koniec przedmiotowego odcinka drogi zlokalizowany jest w miejscowosci
tubna na skrzyzowaniu z drogg krajowg nr 79 w km 5+729. Poczatek przebudowywanego odcinka

graniczy z korncem odcinka ‘e’ Il ETAPU przebudowy drogi powiatowej DP2811W.

Na dtugosci przebudowywanego odcinka w/w drogi powiatowej zaprojektowano przekroj drogowy,
pétuliczny i uliczny (pkt.3.3.4). Dla kazdego z przekrojow zaprojektowano jezdnie dwukierunkows,
dwupasowa (1x2) o szer. 6,00m ograniczong w zaleznosci od projektowanego przekroju kraweznikami,

badz poboczem.

W ramach inwestycji oprécz przebudowy jezdni zaprojektowano:

— budowe samodzielnego, odsunietego od wschodniej krawedzi jezdni ciggu pieszo-rowerowego

o szer. 3,50m z dwukierunkowsg Sciezkg rowerowg od km 4+750 do km 5+563,47,

— budowe ciggu pieszo-rowerowego o szer. 2,50m (bez rozdzielenia strefy dla pieszych i rowerzystow)
od km 5+571,97 do km 5+714,25 (wzdtuz wschodniej krawedzi jezdni),

— budowe chodnika od km 5+089,80 do km 5+721,95 (wzdtuz zachodniej krawedzi jezdni),
— wykonanie przejs¢ dla pieszych w obrebie skrzyzowan:
e DP2811W — droga gminna km 5+180,08 (od km 5+191,63 do km 195,63) ,
e DP2811W — DK 79 (od km 5+710,25 do km 5+714,25),
— przebudowe zjazdow indywidulanych do posesji (szer. zjazdu przyjeto min. 4,50m),
— przebudowe zjazdow publicznych (szer. zjazdu przyjeto min.5,00m, max. 6,00m),

— przebudowe skrzyzowan polegajacg na korekcie promieni dla relacji prawoskretnych poprzez

zabudowanie nowych kraweznikéw w obrebie istniejgcych skrzyzowan z drogami gminnymi,

— regulacje wysokosciowg i przetozenie istniejgcej nawierzchni chodnikow wzdtuz zachodniej krawedzi

jezdni (tam, gdzie bedzie to konieczne w zwigzku z przebudowsg drogi powiatowej),
tacznie zaprojektowano:
— przebudowe jezdni na diugosci 979,00m,
— budowe chodnika o di. 632,50m,
— budowe ciggu pieszo — rowerowego z dwukierunkowsg $ciezka rowerowa o dt. 813,50m,

— budowe ciggu pieszo — rowerowego (bez wydzielonych stref dla pieszych i rowerzystow)
o dt. 142,50m.
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3.3.2. Geometria trasy

Dla przebudowy drogi powiatowej DP2811W zaprojektowano nowg o0$ drogi w nawigzaniu do
stanu istniejgcego. Punktami statymi dla odtworzenie istniejgcej osi jezdni drogi DP2811W sg istniejgce
skrzyzowania z drogami gminnymi w ciggu przedmiotowego odcinka drogi oraz skrzyzowanie z drogg
krajowg nr 79 na koncu opracowania. Przebieg projektowanej trasy drogi powiatowej dobrano tak, aby
dopasowacC trase do istniejgcego zagospodarowania terenu (zabudowy indywidualnej i firm
produkcyjnych). Projektowana nowa o$ drogi skfada sie z odcinkéw prostoliniowych i przebiega z p6tnocy

(Konstancin — Jeziorna) na potudnie (droga krajowa nr 79).

3.3.3. Profil podituzny

Dla przebudowywanej drogi powiatowej zaprojektowano profil podtuzny (rys.3.1) zblizony do
istniejgcego profilu podiuznego w/w drogi. W zwigzku z faktem, iz istniejacy profil podtuzny drogi
DP2811W charakteryzuje sie mniejszymi niz minimalne zalecane spadkami pochylen podtuznych
zaprojektowano nowa, ‘tamang’ niwelete drogi w celu zapewnienia sprawnego odprowadzenia wod
opadowych z jezdni. Projektowana niweleta drogi powiatowej DP2811W skiada sie z odcinkdéw o statym
pochyleniu imin=0,20%, imax=0,60% oraz krzywych pionowych Rmin=1500,00m.

Istniejgce wzdtuz przebudowywanej jezdni zjazdy nalezy dostosowac¢ wysokosciowo do nowej
niwelety jezdni. Projektowang niwelete drogi powiatowej dostosowano do istniejgcych rzednych
wysokosciowych na poczatku i koricu opracowania.

W celu wykonania reprofilacji istniejgcych rowoéw zaprojektowano niwelety dna dla rowow
przydroznych zlokalizowanych wzdtuz wschodniej i zachodniej krawedzi jezdni. Minimalne pochylenie
podtuzne rowdéw przyjeto imin=0,10%.

Odrebng niwelete (rys.3.2) zaprojektowano dla ciggu pieszo-rowerowego odsunietego od drogi
powiatowej DP2811W. Projektowana niweleta sklada sie z odcinkéw o stalym pochyleniu (imin=0,20%,
imax=2,46%) oraz krzywych pionowych o promieniu R=1000,00m. Niwelete zaprojektowano dla krawedzi
zachodniej opaski ciggu pieszo-rowerowego (rys.4.1) czesciowo w nasypie, czesciowo w wykopie, tak
aby w miejscach krzyzowania sie ciggu pieszo-rowerowego z drogami (w obrebie skrzyzowan) oraz
zjazdami pochylenia podiuznego w/w ciggu odpowiadaly pochyleniom poprzecznym jezdni drogi, badz

zjazdu.

3.3.4. Przekroje poprzeczne

Przebudowywana jezdnia drogi powiatowej DP2811W bedzie posiadata przekréj jednojezdniowy,
dwukierunkowy (1x2):
— od km 4+750,00 do km 5+089,80 - przekrdj drogowy — jezdnia szer. 6,00m (kazdy pas ruchu 3,00m)
ograniczona z obydwu stron poboczem (z destruktu bitumicznego) szer. 1,00m; rowy przydrozne
z obydwu stron jezdni (wg rys.2.1); wzdiuz przeciwskarpy wschodniego rowu usytuowany cigg pieszo
— rowerowy szer. 3,50m z dwukierunkowsg $ciezkg dla pieszych (szer. sciezki 2,00m),

— od km 5+089,80 do km 5+571,91 - przekréj pétuliczny — jezdnia szer. 6,00m ograniczona od
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zachodniej strony kraweznikiem betonowym (wyniesionym na wysokosé 6cm) i chodnikiem szer.
2,00; réw przydrozny wzdiuz wschodniego pobocza jezdni; wzdtuz przeciwskarpy wschodniego rowu
usytuowany cigg pieszo — rowerowy szer. 3,50m z dwukierunkowg $ciezka dla pieszych (szer. Sciezki
2,00m);

— od km 5+571,91 do km 5+714,25 — przekr¢j uliczny — jezdnia szer. 6,00m ograniczona z obydwu
stron kraweznikami betonowymi (wyniesionymi na wysokos¢ 12cm — str. wschodnia i 12cm — str.
zachodnia) i chodnikiem szer. 2,00m od zachodniej strony oraz ciggiem pieszo — rowerowym o szer.
2,50m (bez rozdzielenia strefy dla pieszych i rowerzystéw) od wschodniej strony;

— od km 5+714,25 do km 5+729,00 - przekrdj pétuliczny — jezdnia szer. 6,00m ograniczona od
zachodniej strony kraweznikiem betonowym (wyniesionym na wysokos¢ 6cm) i chodnikiem szer.
2,00; od wschodniej strony pobocze gruntowe (umocnione destruktem) o szer. 1,00m oraz rowy
przydrozne.

Chodnik, bgadz ciag pieszo — rowerowy zlokalizowane bezposrednio przy krawedzi jezdni
oddzielone bedg od jezdni kraweznikami betonowymi, wibroprasowanymi o wym. 15x30x100cm,
natomiast od zewnetrznej strony obrzezami betonowymi chodnikowymi o wym. 8x30x100cm.

Przebudowana jezdnia drogi powiatowej DP2811W bedzie posiadata przekréj daszkowy
0 pochyleniu poprzecznym 2,0% dla kazdego pasa ruchu na odcinku od km 4+750,00 do km 5+087,49
oraz od km 5+610,00 do skrzyzowania z drogg krajowg DK79 , natomiast na odcinku od km 5+117,49 do
km 5+770,00 z powodu zapewnienie sprawnego odprowadzenia wod opadowych droga powiatowa
bedzie posiadata pochylenie jednostronne 2,0% skierowane w strone wschodniego rowu przydroznego.

Dla projektowanych chodnikobw oraz ciggu pieszo - rowerowego zaprojektowano pochylenie
poprzeczne o wartosci 2,0% skierowane w kierunku jezdni lub rowéw przydroznych (rys.2.1 lub rys.2.2,
rys.4.1).

Projektowane krawezniki betonowe nalezy posadowi¢ na fawie betonowej z oporem o wysokosci
tawy min. 0,15m i wysokosci oporu 0,20m. tawe betonowg z oporem nalezy wykonac z betonu C12/15.
Uksztattowanie tawy nalezy uzyska¢ poprzez zastosowanie deskowania. Obrzeza betonowe nalezy
posadowi¢ na fawach betonowych obustronnych wykonanych w deskowaniu (fawy, podobnie jak
w przypadku kraweznikow nalezy wykona¢ z betonu C12/15). Spos6b wykonania tawy powinien by¢
zgodny z Dokumentacjg Projektowg (rys.4.2).

W miejscach przejs¢ dla pieszych, przejazdéw dla rowerzystbw oraz zjazdow
indywidualnych i publicznych nalezy obnizy¢ krawezniki tak, aby uzyskaé odstoniecie kraweznika

w obrebie:

przejscia dla pieszych — 2cm,

przejazdu dla roweréw — 1cm,

— przejscia dla pieszych potgczonego z przejazdem dla rowerzystéw — 1cm,

zjazdu — 0+4cm (rys.5.1+5.5 oraz rys.6).
W przypadku regulacji pionowej istniejacych chodnikéw nalezy ponownie ustawi¢ krawezniki
i obrzeza tychze chodnikéw. Szczegoéty konstrukcyjne posadowienia betonowych kraweznikow i obrzezy,

a takze wykonania podchodnikowego Scieku ‘korytkowego’ przedstawiono na rys.4.2.
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W przypadku prowadzenia w wykopie ciggu pieszo-rowerowego oddalonego od jezdni drogi za
zewnetrzng (wschodnig) opaska w/w ciggu nalezy stosowac palisade z prefabrykowanych elementow
betonowych.

W celu zapewnienia bezpieczehstwa ruchu pieszego i rowerowego pomiedzy chodnikami
/ ciggami pieszo-rowerowymi a rowami przydroznymi zaprojektowano wygrodzenie w postaci poreczy
ochronnych sztywnych U-11a (rys.4.1).

3.3.5. Skrzyzowania

W ramach inwestycji zaprojektowano przebudowe istniejgcych skrzyzowan drogi powiatowej
DP2811W z lokalnymi drogami na skrzyzowaniach zwyktych:
— w km 4+854,45; skrzyzowanie tréjwlotowe (lewe) z drogg gminng w kierunku centrum miejscowosci
tubna,
— w km 5+086,13; skrzyzowanie trojwlotowe (prawe) z drogg gminng (ul. Jasminowg) do miejscowosci
Solec,

— w km 5+180,98; skrzyzowanie tréjwlotowe (lewe) z drogg gminnag.

W ramach przebudowy skrzyzowanh zaprojektowano:

— w przypadku, gdy byto to mozliwe w ramach istniejgcego pasa drogowego, korekte promieni dla
relacji prawoskretnych poprzez zabudowanie nowych kraweznikbw w obrebie istniejgcych
skrzyzowan z drogami gminnymi,

— wymiane konstrukcji nawierzchni w obrebie skrzyZzowania,

— nowe przejscia dla pieszych samodzielne, badz potgczone z przejazdami dla rowerzystdw,

odtworzenie istniejacych przejsé dla pieszych.

W celu potgczenia strefy przejscia dla pieszych z projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym
odsunietym od jezdni drogi powiatowej DP2811W zaprojektowano pochylnie o pochyleniu 8,0% (rys.4.1).

Krawedzie jezdni na skrzyzowaniu zaprojektowano w przewazajgcej mierze w kraweznikach
(rys.2.1 lub rys.2.2). Odstoniecie kraweznikow w zaleznosci od lokalizacji bedzie wynosito od 1cm do
12cm (pkt.3.3.4).

3.3.6. Zjazdy publiczne i indywidualne

Wzdluz przebudowywanego odcinka drogi powiatowej zlokalizowane sa zjazdy publiczne
(gtéwnie do obiektéw przemystowych, produkcyjnych, ustugowych) iindywidulane o zréznicowanych
szerokosciach. W km 5+640,67 zlokalizowany jest zjazd do stacji benzynowej usytuowanej wzdtuz prawej
krawedzi drogi powiatowe;.

W ramach inwestycji zaprojektowano przebudowe istniejgcych zjazdoéw. Zjazdy w zaleznosci od
petnionej funkcji oraz od projektowanego zagospodarowania podzielono na zjazdy:

— Indywidualne:
0 zlokalizowane w ciggu chodnika wzdtuz drogi DP2811W — Typ 1,
o0 zlokalizowane w ciggu pobocza drogi DP2811W — Typ 2,
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— Publiczne:
o0 zlokalizowane wzdtuz ciggu pieszo-rowerowego odsunietego od drogi DP2811W — Typ 1,

0 zlokalizowane wzdtuz ciggu pieszo-rowerowego przy drodze DP2811W — Typ 2,

Dla przebudowywanych zjazdéw przyjeto nastepujgce parametry:
— Zjazdy indywidualne — szerokos¢ min.4,50m; krawedzie zjazdu wyokraglone promieniem Rmin=3,00m,
badz w przypadku lokalizacji zjazdu w ciggu chodnika, badz ciggu pieszo-rowerowego skosy 1:1
(2,00mx2,00m),

— Zjazdy publiczne - szerokos¢ min.5,00m; krawedzie zjazdu wyokrgglone promieniem Rmin=5,00m.

Obrzeza zjazdow publicznych wykonane bedg z kraweznikow betonowych 15x30x100cm,
natomiast zjazdéw indywidualnych z betonowych obrzezy chodnikowych 8x30x100cm. Zakonczenie
kazdego zjazdu nalezy wykona¢ z kraweznika betonowego 15x30x100cm utozonego na ptasko
(rys.5.1+5.5). od strony jezdni na zjazdach nalezy uktada¢ krawezniki najazdowe 15x22x100cm.
Powyzsze zapisy nie dotyczg krawedzi zjazddéw publicznych i indywidualnych o nawierzchni z destruktu
bitumicznego.

Na zjazdach, w miejscach przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw rowerowych i wjazdéw na ciag
pieszo - rowerowy nalezy obnizy¢é krawezniki, tak aby wystawaly ponad nawierzchnie zjazdu na
wysokos¢ 1cm.

Pochylenia poprzeczne zjazdéw nalezy dostosowa¢ do projektowanej niwelety jezdni DP2811W,
natomiast pochylenia podiuzne do istniejgcego terenu oraz wjazdéw bramowych, pochylenia
poprzecznego ciggu pieszo-rowerowego, badz chodnika stosujgc zasade:

— dla zjazdéw indywidualnych pochylenie podiuzne na diugosci 5,00m od krawedzi jezdni nie powinno
przekraczac¢ 5,0%, a na dalszym odcinku 15,0%,

— dla zjazdéw publicznych pochylenie podtuzne na dtugosci 7,00m od krawedzi jezdni nie powinno
przekraczac¢ 5,0%, a na dalszym odcinku 12,0%.

W przypadku, gdy istniejgcy zjazd zlokalizowany jest nad rowem, zaprojektowano w ramach
reprofilacji rowdw wymiane przepustéw pod zjazdami. Istniejgce przepusty zostang wymienione na nowe
przepusty z rur karbowanych HDPE o srednicy g 400mm. Pozostate informacje dotyczgce przepustow
pod zjazdami ujeto w pkt.3.5.

Szczegltowe rozwigzania sytuacyjno-konstrukcyjne wraz ze szczeg6tami  konstrukcyjnymi
przepustéw pod zjazdami przedstawiono na rys.5.1+5.5, natomiast informacje dotyczgce projektowanej

konstrukcji nawierzchni zjazdow ujeto w pkt. 3.4.

3.4. Konstrukcje nawierzchni

Dla przebudowy jezdni drogi powiatowej, zjazdéw oraz budowy chodnika i ciggu pieszo -
rowerowego zaprojektowano nastepujgce konstrukcje nawierzchni:
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— N21- konstrukcja nawierzchni jezdni:

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni

Grubos¢ warstwy

1 2
Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 4cm
Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W 5cm
Warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22P 7cm
Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa o uziarnieniu 0/31,5mm, stabilizowanego 20em
mechanicznie
Warstwa mrozoochronna z kruszywa o parametrach warstwy odsaczajacej 15cm
Razem konstrukcja nawierzchni: 51cm

— N2- konstrukcja nawierzchni chodnika

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni

Grubos¢ warstwy

1 2
Kostka betonowa koloru szarego 8cm
Podsypka cementowo- piaskowa 1:4 3cm
Podbudowa zasadnicza z kruszywa o uziarnieniu 0/31,5mm stabilizowanego 15em
mechanicznie
Razem konstrukcja nawierzchni: 26cm

— N83- konstrukcja nawierzchni strefy przeznaczonej dla rowerzystéw w ciggu pieszo - rowerowym

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni

Grubos¢ warstwy

1 2
Kostka betonowa, bezfazowa, koloru czerwonego 8cm
Podsypka cementowo- piaskowa 1:4 3cm
Podbudowa zasadnicza z kruszywa o uziarnieniu 0/31,5mm stabilizowanego 15em
mechanicznie
Razem konstrukcja nawierzchni: 26cm

— NB3a- konstrukcja nawierzchni strefy przeznaczonej dla pieszych w ciggu pieszo - rowerowym

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni

Grubos¢ warstwy

1 2
Kostka betonowa, bezfazowa, koloru szarego 8cm
Podsypka cementowo- piaskowa 1:4 3cm
Podbudowa zasadnicza z kruszywa o uziarnieniu 0/31,5mm stabilizowanego 15em
mechanicznie
Razem konstrukcja nawierzchni: 26cm
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— N4- konstrukcja nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego bez wydzielenie stref dla pieszych

i rowerzystéw

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni

Grubos¢ warstwy

1 2
Kostka betonowa, bezfazowa, koloru szarego 8cm
Podsypka cementowo- piaskowa 1:4 3cm
Podbudowa zasadnicza z kruszywa o uziarnieniu 0/31,5mm stabilizowanego 15em
mechanicznie
Razem konstrukcja nawierzchni: 26cm

— Nb5a- konstrukcja nawierzchni zjazdu indywidualnego Typ - 1

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni

Grubos¢ warstwy

1 2
Kostka betonowa, koloru czerwonego 8cm
Podsypka cementowo- piaskowa 1:4 3cm
Podbudowa zasadnicza w-wa z kruszywa o uziarnieniu 0/31,5mm stabilizowanego 20em
mechanicznie
Podbudowa pomocnicza w-wa z kruszywa o uziarnieniu 0/31,5mm stabilizowanego 15em
mechanicznie
Razem konstrukcja nawierzchni: 46cm

— N5b- konstrukcja nawierzchni zjazdu publicznego Typ —1i Typ - 2

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni

Grubosé warstwy

1 2
Kostka betonowa, bezfazowa, koloru czerwonego 8cm
Podsypka cementowo- piaskowa 1:4 3cm
Podbudowa zasadnicza w-wa z kruszywa o uziarnieniu 0/31,5mm stabilizowanego 20cm
mechanicznie
Podbudowa pomocnicza w-wa z kruszywa o uziarnieniu 0/31,5mm stabilizowanego 20em
mechanicznie
Razem konstrukcja nawierzchni: 51cm

— Nb5c- konstrukcja nawierzchni zjazdu indywidualnego Typ - 2

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni

Grubos¢ warstwy

1 2
Destrukt przekruszony o uziarnieniu 0/31,5mm 10cm
Skropienie emulsjg asfaltowg C60B
Destrukt przekruszony o uziarnieniu 0/31,5mm 20cm
Podbudowa pomocnicza w-wa z kruszywa o uziarnieniu 0/31,5mm stabilizowanego 15em
mechanicznie
Razem konstrukcja nawierzchni: 45cm
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— N6- konstrukcja pobocza

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢ warstwy
1 2
Destrukt przekruszony o uziarnieniu 0/31,5mm 20 cm
Razem konstrukcja nawierzchni: 20 cm
3.5. Odwodnienie jezdni, chodnika oraz ciggu pieszo - rowerowego

Odwodnienie jezdni, chodnika oraz ciggu pieszo - rowerowego odbywacC sie bedzie
powierzchniowo za pomocg spadkéw poprzecznych i podtuznych jezdni, chodnika iciggu pieszo-
rowerowego. Wody opadowe z powierzchni jezdni, chodnikéw i ciaggu pieszo - rowerowego beda
odprowadzane do istniejgcych rowow przydroznych, ktére w ramach przedmiotowej inwestycji réwniez
bedg poddane przebudowie. Wody z jezdni do rowow przydroznych odprowadzane bedg podchodnikowo
poprzez $cieki podchodnikowe ‘korytkowe’ wykonane z betonowych elementéw prefabrykowanych
(betonowych ptyt sciekowych ‘korytkowych’ 60x50x15cm (rys.4.2)).

W ramach remontu istniejgcych rowdw przydroznych zaprojektowano rowy o gtebokosci
min.0,50m oraz szerokosci dna 0,40m i nachyleniu skarp 1:1,5, badz 1:1 (w tym przypadku
zaprojektowano wzmochienie skarp betonowymi ptytami azurowymi 40x60x10cm orys.4.1). Projektowang

niwelete dna prawego i lewego rowu przedstawiono na rys.3.1.

W ramach remontu przepustow pod istniejgcymi zjazdami publicznymi i indywidualnymi
zaprojektowano wymiane istniejgcych przepustéw na nowe przepusty z rur karbowanych HDPE
0 g400mm. W/w przepusty nalezy ukfada¢ na podsypce gr. 15cm wykonanej z kruszywa (o uziarnieniu
0/31,5mm, Is >0,98, CBR>60%, stabilizowanego mechanicznie) oraz na fundamencie gr.20cm z kruszywa
(o uziarnieniu 0/31,5mm, Is >0,98, CBR>60%, stabilizowanego mechanicznie). Grubos¢ naziomu nad
przepustem powinna wynosi¢ ~0,30m, w przypadku, gdy grubos¢ konstrukcji nawierzchni zjazdu czyni
niemozliwym spetnienie powyzszego zalecenia, wéwczas grubos¢ zasypki z kruszywa pomiedzy gorng
warstwa rury a dolng warstwa konstrukcji nawierzchni powinna wynosi¢ min.0,10m. Pochylenie podtuzne
przepustéw nalezy dostosowaé do pochylenia podiuznego projektowanej niwelety dna reprofilowanego

rowu.

Wiloty i wyloty przepustéw nalezy obrukowaé kostka kamienng gr.18cm, podobnie jak skarpy
rowow i dna rowow na dtugosci 1,50m przed wlotem i za wylotem przepustu. Szczeg6ly konstrukcyjne

przepustéw pod zjazdami przedstawiono na rys.5.1+5.5.

3.6. Urzadzenia obce do regulacji

W pasie przebudowywanej drogi powiatowej DP 2811W wystepujg nastepujace sieci uzbrojenia

terenu wraz towarzyszacymi urzgdzeniami:
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— sie¢ wodociggowa,

— sie¢ teletechniczna,

— sie€ elektroenergetyczna,

— stupy oswietleniowe, teletechniczne i elektroenergetyczne,
— kanalizacja sanitarna,

— sie¢ gazowa.

Wszelkie elementy zeliwne w czasie prowadzenia robo6t beda poddane regulacji pionowe;j.
W przypadku, gdy stan techniczny urzadzenia nie nadaje sie do regulacji pionowej, konieczne

bedzie zakup nowego elementu i ponowny montaz.

3.6.1. Sie¢ wodociggowa

Na terenie objetym inwestycja zlokalizowana jest sie¢ wodociggowa o $rednicach DN80mm i DN
100mm wykonana z PVC oraz przytgcza wodociggowe do posesji zlokalizowanych wzdtuz drogi
powiatowej DP2811W.

Wg informacji otrzymanych od Wiasciciela sieci wodociggowe] w/w sie¢ wraz z przytgczami
posadowiona jest na gtebokosci od 1,40 do 1,60m pod poziomem terenu. Przed przystgpieniem do robot
zwigzanych z przebudowg drogi nalezy wykona¢ przekopy kontrolne celem ustalenia rzeczywistego

posadowienia sieci.

Armatura techniczna w postaci skrzynek ulicznych, obudéw betonowych itp. posadowiona jest na

powierzchni istniejgcego terenu.

W przypadku koniecznosci wyplycenia terenu np. w miejscach reprofilacji rowéw istniejgcy
wodocigg nalezy zabezpieczy¢ przed zamarzaniem.

W miejscach przekroczen sieci pod jezdnig przebudowywanej drogi nalezy zastosowaC na

istniejgcych sieciach rury ochronne, dwudzielne stalowe.

Armature techniczng po zakorczeniu przebudowy drogi nalezy dostosowa¢ do ewentualnej nowej

rzednej terenu.

3.6.2. Sieé¢ teletechniczna

Na terenie objetym inwestycjg zlokalizowana jest sie¢ teletechniczna w postaci podziemnych
i napowietrznych linii kablowych, stupéw oraz pozostatych urzgdzen towarzyszacych.

Przed przystgpieniem do rob6t zwigzanych z przebudowg drogi nalezy wykonaé przekopy

kontrolne celem ustalenia rzeczywistego posadowienia sieci.

Wszystkie przekroczenia jezdni drogi powiatowej DP2811W nalezy zabezpieczy¢ rurami

ostonowymi, dwudzielnymi z tworzywa sztucznego.
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3.6.3. Sie¢ elektroenergetyczna

Na terenie objetym inwestycjg zlokalizowane s3:
— linie kablowe $redniego napiecia,
— linie kablowe niskiego napiecia,
— linie napowietrzne sredniego napiecia,
— linie napowietrzne niskiego napiecia.,
— stupy oraz pozostate urzgdzenia towarzyszgce.

Przed przystgpieniem do rob6t zwigzanych z przebudowg drogi nalezy wykonaé przekopy

kontrolne celem ustalenia rzeczywistego posadowienia sieci.

W miejscach przekroczen linii kablowych pod jezdnig przebudowywanej drogi nalezy zastosowac

na istniejgcych kablach rury ostonowe, dwudzielne z tworzywa sztucznego.

3.6.4. Kanalizacja sanitarna

Na terenie objetym inwestycjg zlokalizowana jest sie¢ kanalizacji sanitarnej o srednicach
DN 200mm i DN 225mm wykonana z PVC oraz przytgcza kanalizacyjne do posesji zlokalizowanych
wzdtuz drogi powiatowej DP2811W.

Wg informacji otrzymanych od Wiasciciela kanalizacji sanitarnej w/w sie¢ wraz z przytagczami
posadowiona jest na gtebokosci ~1,00m pod poziomem terenu. Przed przystapieniem do robo6t
zwigzanych z przebudowa drogi nalezy wykona¢ przekopy kontrolne celem ustalenia rzeczywistego
posadowienia sieci.

Naziemna armatura techniczna posadowiona jest na powierzchni istniejgcego terenu.

Armature techniczng po zakorczeniu przebudowy drogi nalezy dostosowa¢ do ewentualnej nowej
rzednej terenu.

3.6.5. Sie¢ gazowa

Na terenie objetym inwestycjg zlokalizowane sg przytacza do sieci gazowe] @200 (stal)
zlokalizowanej poza obszarem inwestycji. W/w przytgcza o Srednicach @25PE i g40PE przekraczajg

jezdnie przebudowywanej drogi powiatowej DP2811W.
W przypadku konieczno$ci przebudowy sieci gazowe;j :

— Istniejgce odcinki sieci gazowej nalezy zamkngc i przewietrzy¢é azotem nastepnie zdemontowacé
odcinki gazociggu. Materialy uzyte do przetozenia gazociggu sa zgodne z warunkami

technicznymi. Akceptacje zastosowanych materiatéw na budowie dokonuje Inspektor nadzoru.
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Przebudowe sieci gazowej wykona¢ zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki
z dn. 26.04.2013r. (Dz. U. z dn.04.06.2013r. poz. 640) oraz Jednolitymi zasadami projektowania,

budowy i odbioru gazociggéw oraz przytgczy gazu w PSG sp. z 0.0. Oddziat w Warszawie.

Prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z ,Warunkami technicznymi projektowania, budowy
i odbioru gazociagow wykonanych z polietylenu — Ill edycja”, ktére m.in. zawierajg

nastepujgce informacje:
0 Potaczenie z istniejacymi rurociggami

Przy potaczeniach nalezy rur PE z istniejgcymi rurociggami stalowymi nalezy zastosowaé
ksztattki PE/stal. Koncowki stadowe nalezy potaczy¢ z istniejgcymi rurociggami poprzez

wspawanie zgodnie z podang normg w wytycznych zaktadu gazowniczego PN-EN 12732.

0 Przejscia PE/stal

Przejscia PE-stal powinny byé wykonane z polietylenu klasy PE100 RC lub PE100 w
szeregu wymiarowym SDR11. Dopuszcza sie wykonywanie przejs¢ PE/stal z polietylenu PE100
RC w szeregu wymiarowym SDR9 zakonczonych polaczeniem elektrooporowym. Zaleca sie
stosowanie przejs¢ PE/stal wykonanych metodg wtryskowg. Pozostate wymagania dotyczace
przejs¢ PE/stal okreslone sg w Standadzie Technicznym: ST-IGG-1101:2011.

Przejscia PE/stal powinny posiada¢ certyfikat uprawniajgcy do oznakowania wyrobu
znakiem bezpieczenstwa ,B".

Dla stosowanych przejscia PE/stal powinna by¢ wydana aprobata techniczna lub

deklaracja zgodnosci ze ST i aprobata techniczna.

0 Zgrzewanie —informacje ogolne
Do zgrzewania doczotowego nalezy stosowac ksztattki wykonane metodag wtryskowa.

Najczesciej stosowanymi ksztaitkami sg: kolana, tuki, tréjniki, redukcje. Doczotowo

mozna tgczy¢ ksztattki (rury) tylko tego samego szeregu wymiarowedo.

Wszystkie ksztattki powinny by¢ wykonane w tzw. wersji diugiej (lonq).

Standardowe katy kolan to 90°, 60°, 45° i 30°, redukcje obejmuja 3 do 5 srednic,_tréjniki

redukcyjne majg odejscia od 3 do 5 zakresow Srednicy gtowne;j.
Podstawowe wymogi przy tgczeniu rur PE w KSG sg nastepujace:

e t3czenie rur PE winno by¢ zgodne z projektem budowlanym/wykonawczym oraz

uzgodniong kartg technologiczng wykonania gazociggu z PE,

e Osoby wykonujace zgrzewy oraz nadzorujgce ten proces winny posiada¢ aktualne
uprawnienia do wykonywania lub dozorowania tych prac,

e Urzadzenia do zgrzewania winny posiada¢ aktualng kalibracje (wymagana kolejna
kalibracja urzadzen do zgrzewania nie dtuzsza niz 12 miesiecy),
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Do tgczenia rur PE zaleca sie stosowa¢ metode zgrzewania elektrooporowg (mufy) —
do srednicy dn 63 (wlgcznie) oraz doczotowg — powyzej srednicy dn 63
(w uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie zgrzewanie elektrooporowe dla
dymensji powyzej dn 63 PE),

Gazociagi PE budowane na terenie szkdd goérniczych do srednicy dn 90 (wigcznie),
winny by¢ faczone wytgcznie metodg zgrzewania elektrooporowego przy

wykorzystaniu muf,

Zgrzewane powinny by¢ rury PE o tym samym wskazniku ptyniecia (MFR), tym
samym typie polietylenu, tym samym typoszeregu.

Do zgrzewania elektrooporowego jak i doczotowego gazociggéw z PE, nalezy
uzywac zgrzewarek automatycznych, ktére posiadajg mozliwos¢ kontroli parametrow
procesu zgrzewania i rejestracji catego procesu. Zgrzewarek potautomatycznych lub
recznych (wylgcznie krotkie przytacza) uzywaé za zgodg wiasciwego Zaktadu

Gazowniczego.

Zaleca sie stosowanie przy wprowadzeniu parametrow zgrzewania ksztattek
wyposazonych w kody kreskowe lub karty magnetyczne,

Do zgrzewania elektrooporowego stosowacC obligatoryjnie obejmy zaciskowe
i kalibratory (takze przy zgrzewaniu rur PE metodg doczotows),

Poszczegolne faczone rury PE winny by¢ zgrzewane napisami z oznakowania

mozliwie w jednym ciggu i uktadane tymi napisami do géry wykopu,

Proces zgrzewania winien by¢ wykonywany przy sprzyjajgcych warunkach
atmosferycznych (temperatura, wiatr, opady, wilgotno$¢). Przy temperaturze ponizej
5°C proces zgrzewania moze by¢ przeprowadzony wytgcznie za zgodg operatora
sieci.

Stanowisko pracy do zgrzewanie elementow sieci gazowej polietylenowej nalezy
wyposazy¢ w srodki ochrony przed porazeniem prgdem elektrycznym.

0 Zgrzewanie doczotowe

Zabrania sie zgrzewania elementéw o réznej grubosci scianki. Zgrzewane elementy nie

moga mie¢ rowniez zbyt cienkich $cianek. Wynika to z mozliwosci wizualnej oceny ich

przemieszczenia wzgledem siebie. Wymaga sie w takim przypadku od montera, aby szczegolnie

dokfadnie sprawdzat przemieszczenie scianki do pomiaru wartosci przemieszczenia wigcznie.

Doczotowo nalezy zgrzewac¢ przewody o srednicy powyzej DZ 63.

Za optymalne warunki zgrzewania uznaje sie takie, kiedy:

jest sucho,

jest bezwietrznie.

W przypadku, gdy warunki otoczenia sg inne, nalezy zastosowac ostony lub namiot
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Uwaga:

ochronny, aby zgrzewane koncowki byly suche a w miejscu zgrzewania panowata wymagana

temperatura.

Przed rozpoczeciem zgrzewania nalezy przygotowac stoper, haczyk do usuwania wiorow

oraz rolke papieru niewtoknistego.

Rury musza spetniaé wymogi norm PN-EN 1555-1; PN-EN 1555-2 oraz publicznej
specyfikacji PAS 1075 : Rury z polietylenu do alternatywnych technologii
uktadania”

Do kazdej zakupnej partii rur powinny byé pofaczone:

e Krajowa deklaracja zgodnosci zgodna z przepisami Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 roku w sprawie sposobéw
deklarowania zgodnosci wyrobéw budowlanych oraz sposobu znakowania
ich znakiem budowlanym Dz. U. nr 198 poz. 2041 z pdzn. zm.) oraz
wymogami normy Pn-En 1555-2; lub deklaracja zgodnosci z uzyskana

europejska oceng techniczna.

o Certyfikat zgodnosci z publiczng specyfikacja PAS 1075 , Rury z
polietylenu do alternatywnych technologii uktadania”;

e Opinia techniczna Gléwnego Instytutu Goérnictwa dotyczaca mozliwosci
stosowania na terenach gérniczych;

e Certyfikat uprawniajacy do oznaczania wyrobu znakiem bezpieczenstwa
,,B”.

e Gwarancja na dostarczanie rury powinna wynosié minimum 24 miesigce od

daty dostawy.

Nalezy stosowaé ksztattki polietylenowe fabrycznie nowe SDR 11 PE 100 (ksztattki
wtryskowe — do zgrzewania doczotowego i elektrooporowe, kolor pomaranczowy

lub czarny.

Ksztattki musza spelniaé wymogi norm PN-EN 1555-1 i PN 1555-3, ksztattki
powinny posiada¢ certyfikaty potwierdzajace wprowadzenie systemu zarzadzania,
jakoscia, ksztaltki powinny posiada¢é znak bezpieczenstwa ,B” oraz opinia

techniczna GIG dotyczaca mozliwosci stosowania wyrobu na terenach gdérniczych.

Ksztaltki do s$rednicy 63 mm wilacznie nalezy laczyé za pomoca zgrzewania
elektrooporowego, ksztattki powyzej srednicy 63 mm taczy¢€ za pomoca zgrzewania
doczotowego.

Skrzyzowania z drogami i uzbrojeniem

Skrzyzowanie ze zjazdami wykona¢ metodg rozkopu z zastosowaniem rury ostonowe;.

Odlegtos¢ pionowa mierzona od gornej tworzgcej rury ostonowej do powierzchni jezdni powinna
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wynosi¢ nie mniej niz 0,2 m. Dlugosc¢ rury ostonowej powinna by¢ sumg szerokosci przekroczenia
i odcinkéw wystepujgcych po obu stronach drogi poza podstawe nasypu lub poczatek skarpy
wykopu na takg odlegtosé, aby nie uszkodzi¢ nasypéw i skarp, lub wedtug indywidualnych
uzgodnien z zarzadcg drogi. Kable elektryczne nalezy umiesci¢ w rurze dwudzielnej np. typu
AROT lub réwnowazne. Od miejsca skrzyzowania rure np. typu AROT lub réwnowazne nalezy
umiesci¢ na odcinku 2m po obu stronach skrzyzowania. Rury ochronne dla kabli elektrycznych

zostaly wydane w odrebnym opracowaniu — cz. elektryczna.

0 Skrzyzowania z podziemnym uzbrojeniem terenu.

Skrzyzowania pomiedzy projektowanym gazociggiem a innymi elementami uzbrojenia
podziemnego (wody, gazu, kanalizacji) i przeszkodami terenowymi nalezy realizowa¢ zgodnie
z Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki z dn. 26.04.2013r. (Dz. U. z dn.04.06.2013r. poz. 640)

Odlegtos¢ gazociagu stalowego od kanalizacji kablowej i kabla ziemnego nie moze by¢
mniejsza niz potowa strefy kontrolowanej wymaganej dla tego gazociggu

W przypadku ukfadania gazociggu o cisnieniu do 0,4 MPa nad przewodem
kanalizacyjnym lub kanatem cieptowniczym, gdy odlegto$¢ pionowa miedzy zewnetrzng $ciankg
gazociggu a gorng sciankg przewodu kanalizacyjnego lub kanatu cieptowniczego réwna jest
odlegtosci podstawowej (dopuszczalnej odlegtosci osi gazociggu od przeszkody terenowej bez
specjalnych zabezpieczen gazociggu), nie jest wymagane stosowanie rur ochronnych na

gazociggu.

Skrzyzowania gazociggu z podziemnymi kablami nalezy wykonywac¢ z zachowaniem

odlegtosci pionowej miedzy zewnetrzng Sciankag gazociggu a kablem co najmniej 0,15 m.

Przy ukfadaniu gazociggu pod kablem, kabel nalezy zabezpieczy¢ rurg z tworzywa
sztucznego na dtugosci co najmniej po 1,5 m od osi skrzyzowania, mierzgc prostopadle do osi

gazociggu. Odlegtos¢ pionowa miedzy zabezpieczonym kablem a gazociggiem wynosi 0,15 m.

Kat skrzyzowania gazociggu z kablami doziemnymi nie powinien by¢ mniejszy niz 20°.

o0 Ukladanie gazociggu w wykopie

Przed opuszczeniem gazociggu do wykopu nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na
przygotowanie dna wykopu (oczyszczenie z kamieni, korzeni itp.). Podczas odcinania rur
i zgrzewania nalezy zwréci¢ uwage na wydtuzalnos¢ liniowg rur. Wzrost temperatury o 1°
powoduje wydtuzenie 1 m rury o 0,2 mm - o takg samg warto$¢ rura ulegnie skréceniu
w przypadku spadku temperatury o 1°. Stad przy wysokich temperaturach zewnetrznych w czasie
budowy gazociggu, w celu kompensacji ruchéw termicznych nalezy:

e rury wwykopie uktada¢ luzno,

e ostatni zgrzew wykonaé w godzinach porannych, przy nizszych, dodatnich
temperaturach zewnetrznych,

e przed ostatecznym zasypaniem wykopu, przykryé gazocigg warstwag piasku w celu
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ograniczenia naprezen do minimum.

Przed lub w trakcie uktadania w wykopie, nalezy przeprowadzi¢ kontrole zewnetrznych
powierzchni rur polietylenowych oraz innych elementéw z tworzyw sztucznych. Na
powierzchniach tych nie powinny wystepowa¢ uszkodzenia mechaniczne takie jak rysy,
zadrapania, zadziory itp. Dla gazociagOw z rur polietylenowych dopuszcza sie wystepowanie rys
i zadrapan, ktorych gtebokos¢ nie przekracza 10% grubosci scianki. Odcinki rur majgce na

powierzchniach zewnetrznych niedopuszczalne rysy i zadrapania nalezy wycigé.

W trakcie kontroli stanu powierzchni zewnetrznej rur nalezy sprawdzi¢ oznakowanie
zgrzewoOw. Zgrzewy powinny byé opisane na rurze przy uzyciu pisaka wodoodpornego. Opis
powinien by¢ zgodny z protokotem zgrzewania. Z przeprowadzonej kontroli nalezy sporzadzic¢

protokét podpisany przez kierownika rob6t i inspektora nadzoru.

Gazociag nalezy uktada¢ na wyréwnanym podtozu i podsypce o grubosci warstwy 0,1 m
z piasku lub przesianego gruntu rodzimego. Nad gazociggiem wykona¢ nadsypke o grubosci

warstwy 0,1 m. Nadsypke nalezy zagescic.
Po utozeniu gazociggu w wykopie, nalezy przeprowadzi¢ pomiary geodezyjno —
inwentaryzacyjne.

Dla osiggniecia stabilizacji temperatury i likwidacji naprezen termicznych, uktadanie
gazociggu nalezy wykonywac¢ w nastepujgcych etapach:

1. Wyréwnac¢ dno wykopu,

2. Wykona¢ podsypke,

3. Utozy¢ (luzno) gazociag w wykopie,

4. Wykona¢ obsypke rury PE piaskiem lub przesianym rodzimym gruntem do wysokosci
gornej tworzgcej rury,

5. Po okoto 1-2 godzinach niezbednych na stabilizacje termiczng, wykona¢ nadsypke
i zasypke gruntem rodzimym pozbawionym kamieni, gruzu, ztomu, desek itp. elementéw.
Przed wykonaniem nadsypki w trakcie zasypywania gazociggu, bezposrednio nad
gazociggiem nalezy utozy¢ tasme lokalizacyjng lub przewdd lokalizacyjny a na wysokosci

0,4 m nad gazociggiem nalezy utozy¢ tasme ostrzegawcza.
Uktadanie gazociggu nalezy wykonywac z zachowaniem nastepujgcych zasad:
e zaslepi¢ znajdujace sie poza wykopem lub w wykopie zgrzane odcinki gazociggu,

e zabrania sie wleczenia lub przeciaggania rur i odcinkéw rurociggéw PE po gruncie

lub trawie,

e zmiane kierunku trasy gazociagu nalezy wykonywa¢ przez zamontowanie kolana,
tuku, trojnika lub z wykorzystaniem elastycznosci rur PE, stosujgc promienie
giecia, ktérych minimalne wielkosci podano w tabeli nr 1.
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Tabela nr 1 Dopuszczalne promienie giecia rur w zaleznosci od $rednicy nominalnej rury PE i temperatury

otoczenia.
Temperatura otoczenia [0C] Promien giecia R [mm]
0 50 x dn
10 35xdn
20 20 x dn

gdzie: dn — $rednica nominalna (zewnetrzna) gazociggu z PE

Po wykonaniu prac montazowych i ufozeniu gazociggu w wykopie nalezy dokonaé
odbiorow skrzyzowan gazociggu z ewentualnie istniejgcym uzbrojeniem podziemnym. Na
okolicznos¢ dokonanych odbioréw skrzyzowan wykonawca robét spisuje z wiascicielem

istniejgcego uzbrojenia stosowny protokét.

0 Szerokosé strefy kontrolowane;.

Szerokos¢ strefy kontrolowanej dla gazociggu wynosi 1m.

o Oznakowanie gazociggu

Znakowanie trasy gazociggu wykona¢ zgodnie ze Standarami Technicznymi ST-IGG-
1001-1004 z 2011 e. W odlegtosci 5 cm nad gazociggiem utozyé przewdd lokalizacyjny DY-2,5
mm?2. Tasma ostrzegawcza i przewod lokalizacyjny winny odpowiada¢ ST-IGG-1002 z 2011 .

Mocowanie tablic orientacyjnych

Tablice orientacyjne powinny odpowiada¢ ST-IGG-1004 z 2011r byé umocowane
w pofozeniu pionowym tak, aby ptaszczyzna tablicy byta réwnolegta do osi gazociagu. Tablice
orientacyjne powinny by¢ mocowane do sScian budynkdéw, statych ogrodzen, stupow i tym

podobnych trwatych obiektéw oraz na stupach oznaczeniowych i oznaczeniowo — pomiarowych.

Zaleca sie, aby wysokoS¢ mocowania tablic wynosita od 1,2 m do 2,8 m liczagc od

powierzchni terenu. Tablice informacyjne powinny zawiera¢ nastepujace informacje:
» rodzaj oznaczonych elementéw gazociggu,
» |okalizacje oznaczonych elementéw gazociagu,
» rodzaj materiatu, z ktérych wykonano gazociag.

Uktadanie tasmy ostrzegawczej

Tasme ostrzegawczg nalezy uktada¢ w odlegtosci 0,4 m nad gazociagiem.
Zaleca sie, aby gtebokos¢ utozenia tasmy ostrzegawczej wzgledem poziomu terenu
wynosita:

= co najmniej 0,4 m na terenie zabudowanym,
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* co najmniej 0,7 m poza terenem zabudowanym.
Zaleca sie trwate taczenie ze soba poszczegdlnych odcinkow tasmy ostrzegawcze;.

Wzdtuz gazociggu nalezy utozy¢ czynnik lokalizacyjny (tasme lub przewdd) o rezystancji
nie wiekszej niz 950 Q/km. lzolacja czynnika lokalizacyjnego powinna mie¢ jednostkowa

rezystancje nie mniejszg niz 10 000 Q x km.

0 Zasypywanie
Minimalne przykrycie gazociggéw wykonanych z PE powinno wynosi¢:
» 0,8 m dla gazociggow na terenie zabudowanym,
= 1,1 m w gruntach ornych.

Gazocigg nalezy uktada¢ na wyr6wnanym podtozu. Pod gazocigg nalezy wykonaé
podsypke o grubosci warstwy 0,1 m, a nad nim obsypke o grubosci warstwy 0,1 m powyzej
powierzchni rury z piasku lub przesianego gruntu rodzimego. Obsypka powinna zapewnia¢ rurze
wiadciwe podparcie ze wszystkich stron i zabezpieczy¢ przed obcigzeniami zewnetrznymi.
Materiat do wykonania obsypki rury powinien spetnia¢ te same cechy co materiat dla podsypki.
Do wypetnienia przestrzeni po bokach i powyzej rury moze by¢ réwniez wykorzystany grunt
z wykopu, jezeli spetnia on wymagania jak dla podsypki. Biorgc pod uwage niskg sztywnosc
obwodowg rur z PE, bardzo istotne jest dokfadne warstwowe zageszczenie obsypki i nasypki,
zapobiegajgce nadmiernemu splaszczeniu gazociggu. Jest to szczeg6lnie wazne w przypadku
szerokich i ptytkich wykopdw. Nalezy zwr6ci¢ uwage, aby przy zageszczaniu gruntu rura nie
zostata wypchnieta w gore. Po zasypaniu wykopu caly pas terenu tymczasowo zajety pod

budowe nalezy doprowadzi¢ do stanu pierwotnego.

0 Proby szczelnosci

Dla gazociggébw wykonanych z polietylenu, po zasypaniu gazociggu nalezy
przeprowadzi¢ prébe wytrzymatosci i szczelnosci. Miejsca montazu armatury, zamknie¢ koncow
odcinkdéw prébnych, powinny zosta¢ odkryte podczas wykonywania préb. Cisnienie préby
wytrzymatosci i szczelnosci nie powinno przekracza¢ wartosci iloczynu wspoétczynnika 0,9

i ciSnienia krytycznego szybkiej propagacji pekniec.

Probe wytrzymatosci i szczelnosci mozna wykonywaé wspolnie dla sieci i przytaczy lub
oddzielnie dla sieci i oddzielnie dla przylgczy. W przypadku wykonywania préby dla sieci
gazowej/gazociggu (niezaleznie czy z przytgczami, czy bez przytaczy), czas trwania préby
powinien wynosi¢ 24 godziny (lub by¢ zgodny z Polskimi Normami lub innymi aktami prawnymi)
od czasu ustabilizowania sie cisnienia probnego. W przypadku wykonywania préby wytrzymatosci
i szczelnosci pojedynczych przytaczy o srednicach dn 63 i mniejszych oraz odcinkéw sieci do 100

m, czas proby moze by¢ skrécony lecz nie mniej niz do 1 godziny.

Czynnikiem prébnym moze by¢ powietrze lub gaz obojetny, wolny od zwigzkéw

tworzgcych osady. Do wykonywania prob pojedynczych przytgczy mozna uzywaé butli ze
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sprezonym powietrzem lub azotem.

Majac na uwadze powyzsze zapisy oraz doswiadczenie eksploatacyjne zaleca sie

nastepujgca wartos¢ cisnienia probnego w czasie wykonywania prob wytrzymatosci i szczelnosci:

dla sieci gazowej i pojedynczych przytagczy - MOP<0,5 MPa
p préby = 0,75 MPa,

W zakresie nieustalonym powyzej, przy wykonywaniu préb wytrzymatosci i szczelnosci

gazociggow obowigzujg ustalenia zawarte w aktualnych przepisach.

Prébe szczelnosci nalezy wykonaé zgodnie z norma PN-92/M-34503.

Gtéwne wytyczne proby szczelnosci:

1.

Ttoczenie czynnika probnego do rurociggu powinno odbywac sie pitynnie i bez

przerwy, az do uzyskania cisnienia badania szczelnosci.

Badanie szczelnosci przeprowadza sie po uprzednim ustabilizowaniu
temperatury czynnika prébnego.

Czas badania szczelnosci powinien wynosi¢ co najmniej 24h. Minimalny czas
badania szczelnosci uzalezniony jest od Srednicy rurociggu i od dopuszczalnego
btedu wskazann manometru.

Ogledzin rurociggu nie nalezy dokonywa¢ wczesniej niz po uptywie 2h od chwili
osiggniecia cisnienia badania szczelnosci. W przypadku zastosowania gazu
ziemnego jako czynnika prébnego ttoczenie powinno by¢é potgczone
z rbwnoczesnym jego odpowietrzaniem. Odpowietrzenie nalezy uzna¢ za
zakonczone, jezeli zawarto$¢ tlenu w gazie ziemnym nie jest wieksza nie 2%.
Zakonczenie odpowietrzenia powinno by¢ potwierdzone co najmniej trzykrotnie

wykonanymi analizami skladu gazu dokonanymi w odstepach co 0,5 h.

Rurocigg nalezy uzna¢ za szczelny, jezeli po zakonczeniu proby szczelnosci nie
stwierdzi sie zadnych nieprawidtowosci na wykresie pomiarowym przyrzgdu
rejestrujgcego zmiennos¢ cisnienia oraz spetniony jest warunek podany w normie
PN-92/M-34503.

Stanowisko do préby szczelnosci powinno zawierac:

manometr tarczowy klasy min. 0,6 o zakresie MPa, 0-1 MPa o $rednicy terczy
200,

manometr rejestrujacy,

termometr.

Z préby szczelnosci nalezy sporzadzi¢ protokot.
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Uwagi:

1. Wykonawca winien opracowac Kkarty technologiczne zgrzewania oraz spawania i uzgodni¢ je

z Dziatem Zarzgdzania Majgtkiem Sieciowym — Sekcjg Eksploataciji.

2. Prace gazoniebezpieczne nalezy wykona¢ zgodnie z Zarzadzeniem Dyrektora Oddziatu

w Warszawie.

3. Roboty ziemne wykona¢ zgodnie z warunkami podanymi w Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 06.02.2003r. (Dziennik Ustaw Nr 47 z dnia 19.03.2003r. poz. 401).

4. Wpykonawca winien posiada¢ uprawnienia do budowy gazociggéw i by¢ ujety w rejestrze

wykonawcoOw sieci gazowej PSG Sp. z o.0.

3.7. Zielen

W zwigzku z planowang inwestycjg konieczne bedzie przeprowadzenie wycinki drzew
zlokalizowanych w pasie drogowym i kolidujgcych z projektowanymi rozwigzaniami sytuacyjnymi. W tym

celu wykonano w ramach odrebnego opracowania inwentaryzacje zieleni wraz z planem wyrebu.

4. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROBOT
4.1. Przebieg rob6t budowlanych

Roboty budowlane nalezy rozpocza¢ od przygotowania terenu dla przeprowadzenia przebudowy
drogi powiatowej DP2811W. W pierwszej kolejnosci wykonawca powinien wprowadzi¢ oznakowanie
zwigzane w wykonaniem rob6t budowlanych w ciggu drogi. Oznakowanie nalezy wykonac¢ zgodnie
z Projektem Tymczasowej Organizacji Ruchu zatwierdzonym przez jednostke zarzgdzania ruchem
wiadciwg dla przedmiotowej drogi powiatowej. Wprowadzenie jakichkolwiek zmian w sposobie
oznakowania obszaru robét w stosunku do w/w projektu organizacji ruchu jest niedozwolone,

a wykonywanie robét bez odpowiedniego oznakowania podlega karze grzywny.
W pierwszej kolejnosci nalezy przeprowadzic:
— roboty rozbiérkowe:
e rozebranie istniejacej nawierzchni jezdni,
e rozebranie istniejgcych kraweznikdw,
e rozebranie istniejgcej nawierzchni chodnikdw (w obrebie skrzyzowan),
e rozebranie istniejgcych obrzezy betonowych,
— wywiezienie gruzu z terenu budowy,
— wykonanie rob6t montazowych,

- zdjeciu warstw ziemi urodzajnej,
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Nastepnie nalezy wykonacg:
— roboty ziemne,
— zabezpieczenie i regulacja urzgdzen obcych,
— zabudowa kraweznikéw betonowych,
— zabudowa obrzezy betonowych,
— wykonanie nawierzchni jezdni (petna konstrukcja nawierzchni),
— wykonanie nawierzchni chodnika,
— wykonanie nawierzchni ciggu pieszo — rowerowego,
— wykonanie nawierzchni zjazdéw indywidualnych i publicznych,
— wykonanie reprofilacji (przebudowy) rowow przydroznych,

— w ramach remontu istniejgcych przepustéow w ciggu rowéw pod zjazdami publicznymi

i indywidualnymi, zabudowa nowych przepustéw z rur karbowanych,

— regulacja pionowa istniejgcych zjazdéw publicznych i indywidualnych i ich pochylen podiuznych do

projektowanej niwelety,
— montaz oznakowania pionowego i elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego,
— wykonanie oznakowania poziomego.,

— roboty wykonczeniowe.

4.2. Roboty ziemne

Wszelkie wymagania i badania dotyczace drogowych rob6t ziemnych nalezy przyjmowa¢ zgodnie
z normg PN-S-02205:1998 oraz z Dokumentacjg Projektowg i Szczegdtowymi Specyfikacjami

Technicznymi Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych.

4.3. Potaczenie nawierzchni

Potgczenie nawierzchnie przebudowywanej z istniejgca nalezy wykona¢ za pomoca potaczenia
schodkowego okreslonego w Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych Wykonania i Odbioru Rob6t
Budowlanych. Dodatkowo do potgczenia miedzywarstwowego nalezy zastosowaé materialy zgodnie ze

Szczegobtowymi Specyfikacjami Technicznymi Wykonania i Odbioru Rob6t Budowlanych.

4.4, Roboty wykonczeniowe

Roboty wykonczeniowe nalezy prowadzi¢ zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Szczegdtowych
Specyfikacjach Technicznych Wykonania i Odbioru Rob6t Budowlanych. Roboty wykonczeniowe polegaja

na: plantowaniu przylegtego terenu, humusowaniu, oczyszczeniu rowéw przydroznych, ktére nie beda
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przebudowane, umocnieniu skarp rowéw ptytami azurowymi, obrukowaniu wlotéw i wylotéw przepustow
pod zjazdami, umocnieniu dna rowow w obrebie wlotéw i wylotéw przepustéw. Dodatkowo nalezy

wykonac roboty porzadkowe.

4.5. Projektowana organizacja ruchu

Dla przedmiotowej inwestycji zostato wykonane odrebne opracowanie w postaci Projektu
Docelowej Organizacji Ruchu. W ramach w/w opracowania dla przebudowywanej drogi zaprojektowano
wykonanie nowego oznakowania poziomego, pionowego (czes¢ znakdéw pozostanie, zostanie zmieniona
jedynie ich lokalizacja, natomiast dla czesci znakéw przewidziano nowe tarcze i stupki) oraz elementéw

bezpieczenstwa ruchu drogowego w postaci poreczy ochronnych U-11a.

4.6. Charakterystyka energetyczna obiektu

Nie przewiduje sie.

5. OCHRONA SRODOWISKA

Przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie stanowi¢ zagrozehn dla srodowiska oraz higieny
i zdrowia ludzi. Dla wszystkich emitowanych substancji poziomy dopuszczalne bedg zachowane w pasie
projektowanej drogi (tzn. dla SO2, NO2, CO, weglowodoréw). W zwigzku z tym inwestycja ze wzgledu na

zanieczyszczenie powietrza nie wykracza z negatywnym oddziatywaniem poza projektowany pas drogi.

6. DOSTOSOWANIE OBIEKTU DLA OSOB NIEPEELNOSPRAWNYCH
Zaproponowane rozwigzania projektowe zapewniajg bezpieczenstwo ruchu na drodze
z predkoscig dostosowang do warunkéw widocznosci i stanu nawierzchni. Nie ograniczajg réwniez

dostepnosci do drogi, choddnikdw, ciggdw pieszo-rowerowych osobom niepethosprawnym.

7. UWAGI KONCOWE

Roboty nalezy realizowaé zgodnie z Dokumentacjg Projektowg oraz opracowanymi
Szczegbtowymi Specyfikacjami Technicznymi Wykonania i Odbioru Rob6t Budowlanych jak réwniez
z obowigzujgcymi normami i normatywami oraz przepisami BHP i ppoz. Wszelkie prace w rejonie
przebiegu urzgdzen podziemnych nalezy prowadzi¢ pod nadzorem jednostek administrujgcych
przedmiotowe urzadzenia. Przed przystgpieniem do prac nalezy wykona¢ przekopy kontrolne celem
doktadnej lokalizacji urzgdzen podziemnych. Po wykonaniu rob6t teren przyleglty pozostawi¢ w stanie

uporzgdkowanym.

OPRACOWAL: | mgr inz. Radostaw Mencfel
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. CZESC RYSUNKOWA
— Plan orientacyjny Rys. 1, skala 1:10000
— Plan sytuacyjny Rys. 2.1+2.2, skala 1:500
—  Profil podtuzny Rys.3.1, skala 1:50/500
—  Profil podtuzny ciggu pieszo-rowerowego Rys.3.2, skala 1:50/500
— Przekroje konstrukcyjne Rys. 4.1, skala 1:50
— Przekroje konstrukcyjne — szczegoty Rys. 4.2, skala 1:25
— SzczegOly zjazdow indywidualnych Rys.5.1+5.2, skala 1:50
— SzczegOly zjazdow publicznych Rys.5.3+5.4, skala 1:50
— Przekroje poprzeczne petne Rys.6.1+6.6, skala 1:100
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. UZGODNIENIA, WYWIADY i BRANZOWE, WARUNKI TECHNICZNE
ZABEZPIECZENIA URZADZEN
LP. | Instytucja PISMO DATA ILOSC STRON
Z.1 | Operator Gazociggéw
przesytowych GAZ-SYSTEM S.A. OR-DL.404.7.2015/47 2015.10.22 1
Oddziat w RembelszczyZznie
Z.2 | Zaktad Gos,podarkl _Komunalnej 26K/3700/15 2015.10.26 5
Sp. z 0.0. Goéra Kalwaria
Z.3 | Polska Spotka Gazownictwa
Sp.z O.0. PSG/OW/0IU/1091/2015 | 2015.10.28 10
Oddziat w Warszawie
Z.4 | PGE Dystrybucja S.A.
Oddziaf w Warszawie | RM/ZB/7447/4665/0W/14 | 2015.10.26 | 8
Rejon Energetyczny Konstancin-
Jeziorna
2.5 | Polkomtel Sp. z O.0. T-DTS/643/W199/121115 | 2015.11.12 1
Z.6 | Orange Polska S.A.
Dostarczanie i Serwis Ustug
Wydziat Ewidencji i Zrzadzania | 69099/TODDRA/P/2015 2016.01.04 2
Danymi o Infrastrukturze 3 -
Warszawa
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