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1. DANE OGOLNE
11. Przedmiot inwestyciji

Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej pt. ,Rozbudowa i przebudowa drogi Nr 2863W
tj. ul. Mirkowskiej w Konstancinie — Jeziornie na odcinku od ul. Warszawskiej do ul. Wojska Polskiego.
Zakres prac obejmuje wykonanie dokumentacji od skrzyzowania ul. Mirkowskiej z ul. Bielawska do skrzyzowania
ul. Mirkowskiej z ul. Wojska Polskiego.
Przebudowa ulicy Mirkowskiej od skrzyzowania ul. Bielawska do skrzyzowania z ul. Wojska Polskiego potozona jest w gminie
Konstancin- Jeziorna powiat Piaseczynskim, wojew6dztwo mazowieckie.
Zamierzenie budowlane polega¢ bedzie na:

e  Budowie ciggu pieszo- rowerowego,

e  Przebudowie jezdni,

e Przebudowie chodnika,

e  Przebudowie istniejacych zjazdow,

e  Przebudowie poboczy,

o  Przebudowie istniejacej kanalizacji deszczowej,

e  Przebudowie istniejacych skrzyzowan.

1.2, Cel opracowania

Przedmiotowe opracowanie stanowi¢ bedzie podstawe do wystgpienia z wnioskiem o zgtoszenie robdt budowlanych na

podstawie Ustawy Prawo Budowlane.
1.3. Inwestor, podstawa prawna

Starostwo Powiatowe w Piasecznie
Ul. Chyliczkowska 14
05-500 Piaseczno

afirmg

P.U.H DROG-MEN,
ul Szyb Walenty 32
41-700 Ruda Slaska.

14. Podstawy techniczne i prawne opracowania

[1]- wizja przeprowadzona przez autora projektu w terenie,

[2]- mapa zasadnicza w skali 1:500,

[3]- pomiary wysoko$ciowe przeprowadzone przez uprawnionego geodete,

[4]- Ustawa o drogach publicznych,

[5]- Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej (Dz.U. Nr 43 /1999 r. Poz. 430),
[6]- Wytyczne i uzgodnienia z Inwestorem

[7]- Ustawa Prawo Budowlane,

[8]- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych- Gdansk 2013,

[9]- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych,

[10]- Wywiady branzowe i uzgodnienia z gestorami sieci.

P.U.H.DROG-MEN 4
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1.5. Zatozenia wyjsciowe

Celem przebudowy drogi powiatowej nr 2863W jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, zwigkszenie

przepustowosci, wydzielenie ruchu pieszego i rowerowego.
2. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

21. Stan istniejacy

Poczatek zakresu opracowania znajduje sie za skrzyzowaniem z ul. Bielawska (skrzyzowanie typu rondo), a koniec

zakresu opracowania znajduje sie przed skrzyzowaniem z drogg wojewddzka nr 721 ( aleja Wojska Polskiego). Tereny potozone
wzdtuz ulicy Mirkowskiej stanowig zabudowe ustugowa, publiczng oraz tereny zielone.
Istniejaca droga powiatowa DP 2863W posiada jezdnie o szeroko$ci okoto 5,50 — 5,70 m. Jezdnia posiada przekroj drogowy,
uliczny i pdtuliczny. W miejscu wystepowania przekroju ulicznego i potulicznego na krawedzi jezdni zostat zabudowany
kraweznik betonowy o wymiarach 15x30x100cm. Wzdtuz jezdni po stronie prawej lub lewej zostat zabudowany chodnik o
szeroko$ci od 1,20 m do 2,50 m, oddzielony cze$ciowo od jezdni pasem zieleni. W miejscu braku kraweznika wystepuje
pobocze gruntowe o zmiennej szerokosci od 1,00 m do 3,00m, a za nim szczatkowe rowy przydrozne. W ciaggu DP 2863W
wystepuje obiekt mostowy o diugosci okoto 82,00 m. Obiekt mostowy nad rzeka Jeziorka zostat wylgczony z zakresu
opracowania. W istniejacym pasie zieleni zlokalizowanym pomigdzy jezdnig, a chodnikiem wystepuje sie¢ skojarzona o$wietlenia
ulicznego z napowietrzna linig niskiego napiecia.

Nawierzchnia jezdni posiada liczne deformacje, spekania oraz ubytki. Nawierzchnie chodnikéw zostaty wykonane
z kostki betonowej, ptytek betonowych o wymiarach 35x35 cm i 50x50 cm. Stan nawierzchni chodnikéw mozna zaliczy¢ do
kategorii ztej i przecietnej w zaleznosci od lokalizacii.

Odwodnienie ul. Mirkowskiej odbywa sie czesciowo poprzez znieksztatcone spadki podiuzne i poprzeczne, gdzie wody
opadowe trafiaja odpowiednio na pobocza gruntowe, do istnigjacych rowow przydroznych lub do istnigjacej kanalizacii

deszczowej. Stan techniczny kanalizacji deszczowej jest zty, co moze $wiadczy¢ o niedroznosci wpustdw ulicznych.

2.2, Warunki gruntowo wodne

Istniejace warunki gruntowe rozpatrywanego terenu mozna zaliczy¢é do prostych warunkéw gruntowych zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji nr 0 poz. 463 z dnia 27.04.2012r. w ,sprawie geotechnicznych

warunkow posadowienia obiektéw budowlanych”.

2.3. Czynniki gdrniczo- geologiczne
Teren przeznaczony pod rozbudowe drogi 2683W znajduje sie poza wptywem eksploatacji gérniczej.
24 Istniejaca zielen

Zieler wystepujaca na obszarze objetym opracowaniem to:

L] tereny zielone pokryte trawa, drzewami oraz krzewami.

P.U.H.DROG-MEN 5
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2.5. Istniejace uzbrojenie terenu

Z posiadanej mapy zasadniczej oraz wizji w terenie stwierdzono wystepowanie nastepujacego uzbrojenia:

2.5.1 Uzbrojenie napowietrzne
e  sieci energetyczne,

e sieC teletechniczna.

2.5.2 Uzbrojenie podziemne
e  sieci wodociggowe,
e sieci teletechniczne,
e sieci energetyczne,

e  sieci gazowej

Uzbrojenie podziemne krzyzuje si¢ z planowang inwestycjq. Przed przystapieniem do robdt wykonawca powinien wykonaé
przekopy kontrole w celu potwierdzenia lokalizacji istniejacego uzbrojenia. Dodatkowo prace nalezy prowadzi¢ bezposrednio pod
nadzorem branzowym gestorow sieci. W razie spowodowania uszkodzenia istniejacych sieci wykonawca pokryje wszelkie
koszty zwigzane z naprawq uszkodzonej sieci. Naprawe sieci wykonawca wykona przy bezpo$rednim nadzorze branzowym

lub zostanie wykonana przez firme wskazang przez wtasciciela sieci.

3. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
31. Forma architektoniczna i funkcja obiektu.

Przebudowa drogi powiatowej 2863W (ul. Mirkowska) na odcinku od skrzyzowania z ul. Bielawskg do skrzyzowania al. Wojska
Polskiego poprawi warunki ruchu, zwigkszy przepustowos$¢ ruchu zapewniajac przestrzen dla rowerzystdw i pieszych poprzez
wykonanie chodnikéw i ciggéw pieszo- rowerowych. Przebudowa drogi nie zmieni krajobrazu i zostata dowigzana do stanu

istniejacego.

3.2, Sprawy wiasnosciowe

Przedmiotowa inwestycja zostanie zlokalizowana na dziatkach ewidencyjnych nr:

60/1; 887/8; 60/3; 12/2; 5/1; 4/9; 4IT; 8/1; 8/2; 8/3; 10/28; 10/5; 5/2; 12/4; 10/56; 10/57; 10/25; 10/54; 10/55; 10/28; 11/2; 11/1;
10/30; 10/31; 9/2 — dziatki stanowigce istniejacy pas drogi powiatowe;.

3.3. Przyjete parametry techniczne

Przebudowa drogi DP2863W bedzie posiadaé nastepujace parametry techniczne zgodne z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej (Dz.U. Nr 43 /1999 r. Poz. 430) w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢

drogi publiczne i ich usytuowanie:

o klasa drogi -Z

e  szeroko$¢ pasa ruchu -3,00m

e szeroko$¢ chodnika - min 2,00 m,
e  szeroko$¢ ciggu pieszo- rowerowego -min 2.50 m,

P.U.H.DROG-MEN 6
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e szeroko$¢ pobocza -min 1,00 m,
e przekréj poprzeczny 112
3.3.1. Plan sytuacyjny- geometria trasy

Poczatek opracowania znajduje sie na skrzyzowaniu typu rondo poprzez nawigzanie do stanu istniejacego. Koniec opracowania
znajduje sie na skrzyzowaniu z DW 721 ( skrzyzowanie nie objete opracowaniem). Os$ drogi DP2863W bedzie posiadata trzy tuki
poziome dla ktérych przewidziano zaprojektowanie prostych przejsciowych. Dla zmiany kierunku osi zaprojektowano zatomy,
poniewaz kat zwrotu trasy byt mniejszy niz 90. Jezdnia na catym odcinku bedzie posiadata szeroko$ci 6,00 m a w miejscu tukdw
poziomych zaprojektowano poszerzenie. Na odcinku od km 0+000 do km 0+059 zaprojektowano odtworzenie chodnika i ciggu
pieszo- rowerowego o szerokosci 2,50 m. W miejscu wystepowania istniejacego obiektu mostowego na rzece Jeziorka odcinek
zostat wytaczony z opracowania. Od km 0+140 do km 0+315 zaprojektowano cigg pieszo- rowerowy po lewej stronie jezdni o
szerokoSci 2,50 m. Na dalszym odcinku od km 0+315 do km 1+077 zostat zaprojektowany ciag pieszo- rowerowy o szerokosci

2,50 po lewej stronie jezdni oraz chodnik po prawej stronie jezdni o szerokos$ci 2,50 m.

Na odcinku od km 0+283,64 do km 0+342,62 i od km 0+882,39 do km 0+938,47 zostata zaprojektowana zatoka
autobusowa po lewej stronie jezdni, a od km 0+392,31 do km 0+448,31 i od km 0+753,86 do km 0+810,03 po prawej stronie
jezdni. Zatoki autobusowe bedg posiadatly szerokos¢ 3,00 m oraz skos zjazdowy 1:8 i wjazdowy 1:4. Dla zatoki autobusowej w
km 0+753,86 do km 0+810,03 zastosowano skosy 1:6 i 1:3. Krawedzie bedg wyokraglone promieniem R=30,00 m. Za zatokq

zostanie usytuowany chodnik lub ciag pieszo- rowerowy o szerokosci 2,50 m.

W ramach przebudowy drogi DP2863W wykonano przebudowe istniejacych zjazdéw indywidualnych oraz zjazdéw publicznych

podtaczonych do ul. Mirkowskiej.
W miejscu przejscia dla pieszych w km 0+367 zaprojektowano azyl dla pieszych o szeroko$ci 2,00 m i dtugosci 8,00.

3.3.2 Profil podtuzny

Dla przedmiotowego zakresu opracowano profil podtuzny jezdni. Ze wzgledu na istniejace uksztattowanie terenu profil
podtuzny zaprojektowano z zachowaniem minimalnych pochyleri podtuznych dopuszczalnych rozporzadzeniem. Spadki

podtuzne bedg wynosi¢ od 1,85% do 0,21%.

3.3.3. Przekroje poprzeczne petne

Na jezdni zaprojektowano spadki poprzeczne o wartosci 2%, a na fukach poziomych spadek jednostronny o wartosci od 2%
- 4%. Spadek poprzeczny chodnika i ciggu pieszo- rowerowego zaprojektowano o wartosci 2% o spadku wg planu sytuacyjnego.
Szerokosci jezdni, chodnika ciggu pieszo- rowerowego opisano na planie sytuacyjnym.

Obramowanie jezdni zaprojektowano z kraweznika betonowego wibroprasowanego o wymiarach 15x30x100 cm posadowionego
na fawie betonowej z oporem o wysokosci tawy min 0,15m i wysokosci oporu 0,20m. tawe betonowg z oporem wykonaé z
betonu C16/20. Uksztattowanie tawy uzyskaé poprzez zastosowanie deskowania. Chodniki , cigg pieszo- rowerowy obramowaé
za pomocg obrzeza betonowego o wymiarach 8x30x100 cm posadowionego na tawie betonowej C16/20 obustronnej wykonane;
w deskowaniu. Sposob wykonania tawy zgodnie z dokumentacjg projektowa. Na zatokach autobusowych zaprojektowano
krawezniki kamienne o wymiarach 15x30 (opornik granitowy) wystajacy na wysokosci 2 ¢cm ponad jezdnie. Na zjazdach
zaprojektowano kraweznik betonowy najazdowy o wymiarach 15x22. W miejscu wystepowania przejs¢ dla pieszych kraweznik

wynies¢ na wysoko$¢ max 2 cm od jezdni.

P.U.H.DROG-MEN 7
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3.4. Konstrukcje nawierzchni
Dla przebudowy jezdni i chodnikéw zaprojektowano konstrukcje zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i

Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430)

Tablica 1- Konstrukcja jezdni

Konstrukcja nawierzchni
Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢é warstwy
1 2
Warstwa $cieralna AC 11 4cm
Warstwa wigzaca AC 16W 8cm
Dolna w-wa podbudowy zasadnicza z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm, 20 cm
Warstwa mrozoochronna z kliica 0/31,5 mm 15¢cm
Razem konstrukcja nawierzchni: 47 cm
Tablica 2- Konstrukcja chodnika
Konstrukcja nawierzchni
Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢ warstwy
1 2
Kostka betonowa wibroprasowana, typu samo klinujacego sie, kolor szary 8cm
Podsypka cementowo- piaskowa 1:4 3cm
Podbudowa zasadnicza z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm, 15¢cm
Razem konstrukcja nawierzchni: 26 cm
Tablica 3- Konstrukcja zjazdu indywidualnego
Konstrukcja nawierzchni
Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢ warstwy
1 2
Kostka betonowa wibroprasowana, kolor grafitowy 8cm
Podsypka cementowo- piaskowa 1:4 3cm
Podbudowa zasadnicza z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm, 20 cm
Razem konstrukcja nawierzchni: 31cm
Tablica 4- Konstrukcja ciggu pieszo-rowerowego
Konstrukcja nawierzchni
Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubo$¢ warstwy
1 2
Kostka betonowa wibroprasowana bezfazowa, kolor szary 8cm

P.U.H.DROG-MEN
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‘ Podsypka cementowo- piaskowa 1:4 3cm
‘ Podbudowa zasadnicza z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm, 15cm
‘ Razem konstrukcja nawierzchni: 26 cm
Tablica 5- Konstrukcja zatoki autobusowej
Konstrukcja nawierzchni
Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢é warstwy
1 2
Kostka kamienna 18x18 lub 15/17 uktadana na mieszance betonowe gr. 15 ¢cm z betonu C20/25 18 om
na mokro
Podbudowa z betonu cementowego C20/25 25¢m
Podbudowa zasadnicza z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm, 25¢cm
Razem konstrukcja nawierzchni: 68 cm
Tablica 6- Konstrukcja zjazdu publicznego
Konstrukcja nawierzchni
Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢ warstwy
1 2
Kostka betonowa wibroprasowana, kolor grafitowy 8cm
Podsypka cementowo- piaskowa 1:4 3cm
Podbudowa zasadnicza z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm, 20 cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm, 20 cm
Razem konstrukcja nawierzchni: 51cm

3.5. Odwodnienie jezdni i chodnika

Odwodnienie ul. Mirkowskiej bedzie odbywac sie za pomoca wyksztatconych odpowiednich spadkéw poprzecznych

i podtuznych. Wody opadowe trafig do remontowanych rowéw przydroznych oraz do remontowanych wpustéw ulicznych a dalej

do kanalizacji deszczowe;.

W ramach opracowania zaprojektowano kanalizacji deszczowa utozong w 0si prawego pasa jezdni wraz z lokalizacjg

wpustéw deszczowych. Wody deszczowe odprowadzane bedg projektowang kanalizacjg deszczowg do istniejacej studzienki

D.1.1 zlokalizowanej w ulicy Jaworskiego. Doktadna lokalizacja wg. cze$ci rysunkowej. Przy przejsciu kanatéw przez $cianki

istn. studzienek nalezy stosowa¢ tuleje uszczelniajace. Gtdwny kolektor deszczowy bedzie wykonany z rur PVC-U (lite)

o $rednicy 315, 400 mm klasy S (SDR 34, SN8). Przewody nalezy uktada¢ na podsypce piaskowej (piasek gruby) grubosci

20cm i obsypaé piaskiem grubym o grubosci 30 cm ponad wierzch rur. Prowadzenie przewodow, spadki i Srednice pokazano na

planie sytuacyjnym i profilu podtuznym. Budowana kanalizacja przecina sie z istniejgcymi sieciami podziemnymi. Przed

przystapieniem do rob6t nalezy wykonac przekopy kontrolne w celu uniknigcia kolizji z istniejgcym uzbrojeniem. Za zniszczenie,

zerwanie lub uszkodzenie odpowiada wykonawca. Wszystkie roboty nalezy prowadzi¢ pod nadzorem branzowym.

e  Przeplyw miarodajny

llo$¢ wod opadowych obliczono dla powierzchni zlewni przypadajacych na dany odcinek kanatu zlokalizowanego

w 0si prawego pasa jezdni . Natezenia opaddw wystepujacych z prawdopodobieristwem p=20% tj. co 5 lat i dla czasu

trwania deszczu t=15 minut (tj. 125 dm3/s x ha) oraz wspdtczynnika sptywu powierzchniowego réwnego 0,9.
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Obliczenia ilosci wéd opadowych wykonano wedtug nastepujacego wzoru:
Q=Fxqgxaxy dmd/ s
gdzie : F - powierzchnia zlewni

q -125dm¥/sha (jednostkowe natezenie deszczu);

a - wspdtczynnik sptywu powierzchniowego (0,9-dla drog)

y - wspbiczynnik opdznienia zalezny od wielkoSci zlewni
Odptyw sekundowy ze zlewni projektowanego kanatu deszczowego na odcinku D.1.1 - D.1.17- D.2.2:
- powierzchnia jezdni i chodnika : dtugos¢ -L1=190 m, szeroko$¢ / jezdnia + chodnik / B1=18,0 m, v =0.90
F1=190x18,0x 0,90 = 3078 m?
taczna powierzchnia zlewni F =F1=3078 m?=0,31 ha
Q=(0,31x 125 x 1,34)/1000, Q =0,052 [m?/s] , Q =51,9 [dm?/s]

e Proba szczelnoSci

Probe szczelno$ci kanalizacji wykonaé przez napetnienie wodg. Odbiory i badania przeprowadzi¢ zgodnie z PN-EN 1610.
e Materiat

Kanaty nalezy wykonac¢ z rur PVC-U klasy S (SDR34; SN8) ze $cianka lita w catej strukturze o $rednicach 400mm, 315mm,

160mm taczonych przy pomocy uszczelek gumowych. Elementy uszczelniajace powinny by¢ dostarczane razem z rurami.

Studnie rewizyjne nalezy wykona¢ z kregdw zelbetowych o rednicy 1000 mm. Studzienka zelbetowa powinna by¢ wyposazona
w stopnie ztazowe umozliwiajacg wejscie do studni, betonowy pierscien odcigzajacy z betonu C20/25. Laczenie poszczegoinych
kregbw nalezy wykonac za pomocg uszczelek elastycznych (gumowych). Studnie rewizyjne powinny zostaé wyposazone
w kinety betonowe wykonane w zakfadzie prefabrykacji. Wtazy zeliwno-betonowe powinny by¢ typu ciezkiego DN 600. Wpusty
kraweznikowo jezdniowe i jezdniowe winny by¢ typu cigzkiego o nacisku 400 kN. Studnie powinny posiada¢ Aprobate
techniczng. Przejécia przez Sciane wykona¢ za pomocg osadzonych kielichow i uszczelek gumowych. Géra wiazu wypetniona
betonem.

e  Zasypanie wykopdw
Catkowite zasypanie moze nastgpi¢ po wykonaniu proby szczelno$ci przewodéw. Do zasypywania wykopdw w rejonie drog
nalezy zastosowac grunt rodzimy zmieszany z piaskiem w stosunku 1:1 (tj. 50% piasku i 50% gruntu) zageszczony do 100% w
skali Proctora i dynamiczny modut odksztatcenia poditoza 65 MN/m2. Grunt nalezy zageszczaé warstwowo co 20cm. Na
wykonang obsypke nalezy utozy¢ folie HDPE o grubosci 5 mm (sygnalizacyjng). Nie utozenie folii skutkowa¢ bedzie

konieczno$cig odkopania catego kolektora deszczowego.

e  Skrzyzowania z przeszkodami
Projektowany kanat bedzie sie krzyzowat z istniejacymi sieciami. Miejsca kolizji pokazano na profilu podtuznym. Kable
energetyczne i teletechniczne zabezpieczyé zgodnie PN-76/E-05125 i PN-76/E-05100-1 rurami PE-HD SDR11 dwudzielnymi lub
przez utozenie ksztattek betonowych o takiej dtugosci, by konce elementéw zabezpieczajacych znajdowaly sie min. 1m poza
obrysem kabla. Korice rur ochronnych nalezy za$lepi¢ pianka poliuretanowa. Nalezy wykona¢ przekopy kontrolne celem

doktadnego zlokalizowania uzbrojenia.

UWAGI:
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Uwagi i opisy zamieszczane w cze$ci rys. projektu stanowig integralng czes¢ niniejszego opracowania.

3.6. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Dla przedmiotowego opracowania zostata opracowana docelowa organizacja ruchu. W ramach opracowania przewidziano
zaprojektowanie nowego znakowania pionowego i poziomego, elementéw bezpieczeristwa ruchu drogowego w postaci poreczy

ochronnych, barier stalowych.

3.7. Urzadzenia obce do regulacji.

Na trasie projektowanego chodnika wystepujg urzadzenia obce w postaci:
- skrzynki wodociggowe,

- studnie rewizyjne,

- studnie teletechniczne,

Wszelkie elementy Zeliwne w czasie prowadzenia robdt beda poddane regulacji pionowej. W przypadku gdy stan techniczny

urzadzenia nie nadaje sie do regulacji pionowej, konieczne bedzie zakup nowego elementu i ponowny montaz.

4. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROBOT

41. Roboty przygotowawcze

Roboty budowlane nalezy rozpocza¢ od przygotowania terenu dla przeprowadzenia budowy chodnika. W pierwsze;
kolejnosci wykonawca powinien wprowadzi¢ oznakowanie zwigzane w wykonaniem robot budowlanych w ciggu drogi.
Oznakowanie musi zosta¢ wykonane zgodnie z projektem czasowej organizacji ruchu zatwierdzonym przez jednostke
zarzadzania ruchu na drodze. Wprowadzenie jakichkolwiek zmian jest niedozwolone, a wykonywanie robét bez odpowiedniego

oznakowania podlega karze grzywny.
W pierwszej kolejnosci nalezy przeprowadzi¢:
e roboty rozbidrkowe:
= rozebranie istniejacych nawierzchni,
= rozebranie obrzezy betonowych,
= rozbidrka istniejacych kraweznikdw,
= rozebranie istniejacej podbudowy z kruszywa,
e wywiezienie gruzu z terenu budowy,
e wykonanie robét montazowych,
e zabudowa kraweznikow betonowych,
e zabudowa obrzezy betonowych,
o wykonanie konstrukcji jezdni, chodnikéw, ciggdw pieszo- rowerowych zjazdow, zatok autobusowych,
o regulacja urzadzen obcych,

e wykonanie oznakowania poziomego grubowarstwowego,
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e wykonanie podbudow
e wykonanie podsypki cementowo- piaskowej 1:4,
e wykonanie nawierzchni

e roboty porzadkowe

4.2. Roboty ziemne

Wszelkie wymagania i badania dotyczace drogowych robét ziemnych nalezy przyjmowaé zgodnie
z normg PN-S-02205:1998. Poszerzenie nasypéw nalezy wykonaé zgodnie z dokumentacjg projektowg

i SST. Umocnienie rowow i skarp nalezy wykona¢ na dtugosci wskazanej na planie sytuacyjnym i profilu podtuznym.

4.3. Potaczenie nawierzchni

Nawierzchnie: przebudowywang z istniejacq nalezy wykona¢ za pomocg potaczenia schodkowego okreslonego w ST.

Dodatkowo do potaczenia migdzywarstwowego nalezy zastosowaé materiaty zgodnie z ST.

4.4, Roboty wykoriczeniowe

Roboty wykoriczeniowe nalezy prowadzi¢ zgodnie z wymaganiami ST. Roboty wykoriczeniowe polegajg na przebrukowaniu
istniejacych zjazdéw do niwelety jezdni, wykonaniu humusowania oraz uzupetnienia ziemig brakujacej warstwy gruntu.

Dodatkowo wykona¢ roboty porzadkowe.

4.5, Charakterystyka energetyczna obiektu
Nie przewiduje sie.

5. OCHRONA SRODOWISKA

Przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie stanowi¢  zagrozen dla Srodowiska oraz higieny
i zdrowia ludzi. Dla wszystkich emitowanych substancji poziomy dopuszczalne bedg zachowane w pasie projektowanej drogi
(tzn. dla SO2, NO2, CO, weglowodordw). W zwigzku z tym inwestycja ze wzgledu na zanieczyszczenie powietrza nie wykracza z

negatywnym oddziatywaniem poza projektowany pas drogi.

6. DOSTOSOWANIE OBIEKTU DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Zaproponowane rozwigzanie zapewnia bezpieczefstwo ruchu na drodze z predkos$cig dostosowang do warunkéw widocznosci i

stanu nawierzchni. Nie ogranicza ono dostepnosci do drogi osobom niepetnosprawnym.

7. UWAGI KONCOWE

Roboty nalezy realizowa¢ zgodnie z dokumentacjq projektowa oraz opracowanymi szczegotowymi specyfikacjami technicznymi
jak réwniez z obowigzujgcymi normami i normatywami zgodnie oraz przepisami BHP i ppoz. Wszelkie prace w rejonie przebiegu
urzadzen podziemnych nalezy prowadzié pod nadzorem jednostek administrujacych przedmiotowe urzadzenia. Przed
przystapieniem do prac nalezy wykonaé przekopy kontrolne celem doktadnej lokalizacji urzadzeh podziemnych. Po wykonaniu

rob6t teren przylegly pozostawi¢ w stanie uporzadkowanym.
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OPRACOWAL
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CZESC RYSUNKOWA

— Plan orientacyjny

— Plan sytuacyjny

- Profil

— Przekroje konstrukcyjne ze szczegotami
—  Szczegoty zjazdow

— Szczeg6t wpustu ulicznego

—  Szczegdt studni rewizyjne;j

—  Profil podtuzny kanalizacji deszczowej

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

1, skala 1:10000

2.1- 2.2, skala 1:500
3, skala 1:100/1:1000
4.1- 4.2, skala 1:50
5.1-5.2, skala 1:50

6, skala 1:10

7, skala 1:20

8, skala 1:500
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