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ZESTAWIENIE DZIALEK

Adres : UL. MARIl SWIATKIEWICZ, M. JABLONOWO, MROKOW, WOLKA
KOSOWSKA, GM. LESZNOWOLA. Dziatki wg zat gczonego wykazu.

Dziatki drogowe:

obreb 0031-114/1, 51/11, 51/10, 46;

-obreb 0018-134/2, 134/1, 132/1,97/1, 132/12, 44/14, 44/16,
44/19;

-obreb 0003-2/9, 89/1, 89/2, 9/1, 5/9, 10/4, 9/1, 5/5.

Dziatki przeznaczone pod realizacje inwestycji drogowej na poszerzenie pasa
drogowego (state zajecie) powstate w wyniku podziatu (w nawiasach podano nr
dziatek po podziale — dziatki pod poszerzenie pasa drogowego wyttuszczonym

drukiem wskazane pod przejecie przez zarzadce, po przecinku dziatke pozostatg po
podziale):

obreb 0018 : 139 (139/1, 139/2), 136 (136/1, 136/2), 134/2 (134/5,
134/6), 134/1 (134/3, 134/4), 132/2 (132/13, 132/14), 132/3
(132/15, 132/16), 131/2 (131/5, 131/6), 130/1 (130/3, 130/4),
130/2 (130/5, 130/6), 129/1 (129/2, 129/3), 142/1 (142/2, 142/3),
127 (127/1, 127/2), 46/1 (46/16, 46/17), 46/2 (46/18, 46/19),
44/11 (44/22, 44/23), 44/9 (44/20, 44/21) ;

obreb 0003: 1/8 (1/17, 1/18), 1/9 (1/19, 1/20, 1/21), 2/6 (2/24,
2/25), 2/16 (2/26, 2/27), 2/5 (2/22, 2/23), 2/19 (2/28, 2/29), 3/89
(3/93, 3/94), 3/2(3/91, 3/92),5/3 (5/10, 5/11),5/4 (5/12, 5/13),
5/6 (5/14, 5/15), 8/1 ( 8/2, 8/3), 10/2 (10/8, 10/9);

obreb 0031 :52/4 (52/5, 52/6)

Dziatki niezbedne (czasowe zajecie) dla wykonanie przebudowy drég innych kategorii:
obreb 0003: 1/8 (1/18), 2/6 (2/25), 2/16 (2/27), 2/19 (2/29), 5/3
(5/11), 5/4 (5/13), 10/2 (10/9)

obreb 0018: 44/11 (44/23), 44/15, 102, 130/2 (130/6), 136 (136/2)
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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego drogowego
ROZBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 2860W (UL. MARII SWIATKIEWICZ)
WRAZ Z ROZBUDOW A SKRZYZOWANIA Z DROG A POWIATOWA NR 2840W

1. Podstawa opracowania:

- umowa pomiedzy Inwestorem a biurem projektowym

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 z uzbrojeniem terenu

- Projekt Zagospodarowania Terenu

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

- Katalog typowych nawierzchni drogowych

- normy i uzgodnienia branzowe

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakresem opracowania objeto projekt budowy drogi powiatowej nr 2860W (ul.
Swigtkiewicz) w Wolce Kosowskiej oraz skrzyzowania o ruchu okreznym z drogg
powiatowg nr 2840W.

W ramach inwestycji planowane jest wykonanie nastepujgcych elementow ulicy:
- projektowany jezdnia bitumiczna szerokosci 7,0m

- projektowany cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 2,50m przy krawedzi jezdni

- projektowany chodnik z kostki betonowej o szerokosci 2,00m przy krawedzi jezdni
- projektowane wjazdy bramowe z kostki betonowej oraz zjazdy bitumiczne

- projektowane zatoki autobusowe z kostki kamiennej

- proj. skrzyzowanie o ruchu okreznym bitumiczne z wyspg srodkowg i wyspami
rozdzielajgcymi z kostki kamiennej

Dtugosc¢ projektowanej ulicy wynosi L= 1240,83 mb

3. STAN ISTNIEJACY

Projektowana ulica jest zlokalizowana w m. Wdélka Kosowska na odcinku od ul.
Nadrzecznej do ul. Legionéw. Ulica Swigtkiewicz jest droga powiatowg wyposazona
w jezdnie bitumiczng o szerokosci 5,50m-7,00m. Droga zapewnia dojazd do
zlokalizowanych obok hurtowni i zaktadow oraz posesji prywatnych. Ulica posiada
uzbrojenie (kable energetyczne, kanalizacja, telekomunikacja, gazocigg, wodociag)
Pozostate szczeg6ly przedstawiono na rys. nr 1.1-1.4 -PZT.

3.1. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Na podstawie badan geotechnicznych podtoza gruntowego stwierdzono wystepowanie
zasadniczo swobodnego zwierciadta wody gruntowej — réznica poziomu zwierciadta
nawierconego i ustabilizowanego nie przekracza 0,3 m. Obserwacje te odnoszg sie do
okresu, w jakim byty prowadzone badania polowe. Zauwazy¢ nalezy, iz badania polowe
prowadzone byly w okresie ogdlnie niskiego poziomu woéd gruntowych. Wierzchnig
warstwe gruntow rozpoznanych w trakcie badan polowych stanowig nasypy

o nieregularnej budowie, sktadajgce sie z mieszaniny gruntdéw rodzimych, gruzu
budowlanego, zuzla i czesci organicznych. Z uwagi na ich niejednorodnos¢ oraz
lokalnie liczne domieszki czesci organicznych nasypy te zaliczono do nasypow
niebudowlanych o nieustalonych parametrach geotechnicznych.

Nizej wystepujg naprzemiennie sredniozageszczone piaski drobne oraz plastyczne



piaski gliniaste i gliny piaszczyste.

Na analizowanym obszarze wystepujg stosunkowo korzystne warunki gruntowe dla
planowanej budowy drogi. Nasypy wystepujgce powierzchniowo w podtozu nalezy
usungc¢ lub wzmocni¢ ogolnie dostepnymi metodami. Grunty wystepujgce
powierzchniowo w podtozu (piaski drobne) sg gruntami mato

wysadzinowymi, zaliczonymi do kategorii G1 zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

4. STAN PROJEKTOWANY

7.1 PROJEKTOWANY UKLAD DROGOWY
4.1.1 ul. Swigtkiewicz
a) parametry techniczne

- teren — réwninny

- klasa techniczna — L

- Vp =50 km/h

- kategoria ruchu — KR2

- liczba jezdni - 1

- liczba pasow ruchu -2

- obcigzenie 115kN/os

b) parametry geometryczne
- szerokos$¢ paséw ruchu — 3,5m
- szerokosc ciggu pieszo-rowerowego — 2,5m
- szerokosc¢ chodnika (dojscia do jezdni) -2m

4.1.2 Parametry geometryczne zatok autobusowych
- szerokos¢ zatok przy jezdni - 3m
- dtugosc¢ krawedzi zatrzymania — 20m
-skos wjazdowy na droge 1:4 i 1:5 o dtugosci 12 i 15m
- skos wyjazdowy z drogi 1:8 o dtugosci 24m
-promienie wyokraglajgce zatomy krawedzi jezdni R=30
- pochylenie poprzeczne jezdni w zatoce 2%

4.1.3 Skrzyzowanie ul.Swigtkiewicz z ul.Legionéw zaprojektowano jako zwykle, bez
poszerzen ( katy zatamania osi 99 stop. ).Promienie skretu krawedzi jezdni na
skrzyzowaniu przyjeto: 9m i 12m.Strefa skrzyzowania bedzie wykonana jako

skrzy zowanie ,z wyniesion g powierzchni @ ( dla zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu
pojazdow skrecajgcych- strefa uspokojenia ruchu ).

Tarcza skrzyzowania zostata podniesiona do poziomu chodnikéw przy jezdni. Celem
takiego uksztattowania jest podkreslenie charakteru strefy uspokojonej, tj. brak
pierwszenstwa pojazddw przed pieszymi oraz ograniczenie predkosci pojazddw.

Wijazd na wyniesiong powierzchnie skrzyzowania odbywa sie poprzez specjalnie
uksztattowane rampy, dziatajgce podobnie jak progi zwalniajgce tzn. umozliwiajgce
komfortowy wjazd na skrzyzowanie jedynie z ograniczong predkoscig (od 30 do 50
km/h).

Nawierzchnie skrzyzowania z wyniesiong powierzchnig zaprojektowano w kolorze
odmiennym od poprzedzajgcego go odcinka ulicy, by byto ono tatwiej dostrzegalne.




4.1.4 Projektuje sie rondo czterowlotowe ( ul.Nadrzeczna, ul.Polna,ul.Swigtkiewicz) ,
przejezdne, o nastepujgcych parametrach :
- promien zewnetrzny ronda jednopasowego R=10m,
- promien wyspy centralnej, przejezdnej R=4m,
- szerokosc jezdni ronda 6m,pochylenie jezdni poprzeczne 2%,
- wyspa centralna ronda wyniesiona na 4cm ponad poziom jezdni gtownej
ronda,pochylenie 4%,
-wlot - szerokos¢ 3,5 m
- promien wyokraglajgcy R=12m
-wylot - szerokos¢ 4,50 m
- promien wyokraglajgcy R=15m
- wyspy rozdzielajgce trojkatne, przejezdne, :
a ) - dlugos¢ catkowita 12m (wyspy na ul. Nadrzecznej, ul.Polnej ), o szerokosci
max 2m ,wyokraglenie narozy wyspy R=1,m ,
- skos wyspy i zatamanie krawedzi jezdni 1:12,
b) - diugosé catkowita 6m ( 1szt. ) (wyspy na ul.Swigtkiewicz), o szerokosci max
2m wyokraglenie narozy wyspy R=1,m
- skos wyspy i zatamanie krawedzi jezdni 1:6,

- promien wyokrgglenia zatamania krawedzi jezdni na wlocie i na wylocie: R=50m
-na wlotach i wylotach ronda w potrzebnych miejscach zaprojektowano
poszerzenia wlotow i wylotow o wymiarach od 0,0 m do 2,60m (pachwiny,
miedzy ul.Polng a ul.Nadrzeczng )- o nawierzchni jak nawierzchnia wyspy
srodkowej przejezdnej - z kostki kamiennej,
- odsuniecia przejs¢ dla pieszych i rowerzystow od krawedzi jezdni ronda wyniosta :

a) 11 m, dwa wloty — ul.Polna, ul.Nadrzeczna
b) 26 m , dwa pozostate wloty -ul.ul.Nadrzeczna, ul.Swigtkiewicz
- pochylenie wyspy srodkowej 3% w kierunku od srodka wyspy do jezdni gtdwnej

Rozwigzanie sytuacyjne i geometryczne ronda przyjeto w nawigzaniu do istniejgcego
skrzyzowania drog ul.Ponej, Nadrzecznej,Swigtkiewcz ( katy przeciecia osi
przecinajgcych sie w srodku wyspy centralnej : 97 ,83, 100, 81 stopni) .

4.1.5 ul. Swigtkiewicz

Zaprojektowano rozbidrke istniejgcej jezdni bitumicznej i budowe nowej jezdni
bitumicznej o szerokosci 7,0m. Po stronie zachodniej zaprojektowano cigg pieszo-
rowerowy o szerokosci 2,5m a po stronie wschodniej chodnik o szerokosci 2,0m. Na
kazdg posesje przewidziano zjazd z kostki betonowej, a do zaktadow i hurtowni zjazdy
bitumiczne z tukami. Zaprojektowano 2 szt. zatoki autobusowe o szerokosci 3,0m

Z normatywnymi skosami najazdowymi i zjazdowymi.

Pozostale szczegoty techniczne drég przedstawiono narys. nr 1.1-1.4 .

4.2 PROFIL PODtUZNY DROGI

Rzedne projektowanej drogi nawigzano do rzednych istniejgcych jezdni ul.
Swiatkiewicz, do rzednych terenu sasiedniego a w szczegélnosci do rzednych istn.
bram, tak aby projektowane rozwigzanie drogowe zachowato normatywne spadki na
Zjazdach. Szczegotowo niwelete i analize zjazdow przedstawiono na rysunku nr 2 i w
tabeli.




4.3 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Konstrukcje projektowanych nawierzchni bedg przyjete na podstawie badan
geotechnicznych oceny warunkdéw geotechnicznych podioza gruntowego oraz
Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie .

Jezdnia bedzie obramowana kraweznikiem wystajgcym 15/30 ustawionym na tawie
betonowej z oporem zewnetrznym a na przejsciu dla pieszych, zjazdach i zatoce
autobusowej kraweznikiem wtopionym 12x25cm na tawie betonowej z oporem.
Nawierzchnie brukowe obramowane bedg kraweznikiem kamiennym 20x30 utozonym
na tawie betonowej z oporem. Chodnik bedzie obramowany obrzezem betonowym 8/30
ustawionym na tawie betonowej zwykte;.

Przyjeto nastepujgcg konstrukcje nawierzchni:

Proj. jezdnia bitumiczna / zjazdy bitumiczne

» warstwa Scieralna z asfaltobetonu AC11S gr. 5cm

* warstwa wigzgca z asfaltobetonu AC16W gr. 6cm

» podbudowa zasadnicza z asfaltobetonu AC16P gr. 7cm

» podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5 - gr. 20cm

e grunt stabilizowany cementem Rm=1,5MPa - gr. 15cm

* w-wa odcinajgca z piasku gr. 15cm

» geowtoknina SF65 o wytrzymatosci na rozcigganie 16kN/m
taczna grubosc¢ konstrukcji nawierzchni wynosi srednio 68cm.

Proj. chodnik / cigg pieszo-rowerowy

» kostka betonowa wibroprasowana fazowana — gr. 6¢cm
podsypka cement.-piaskowa 1:4 - gr. 5cm
podbudowa z chudego betonu - gr. 10cm
grunt stabilizowany cementem Rm=1,5MPa - gr. 10cm
taczna grubosc¢ konstrukcji nawierzchni wynosi 31cm.

Proj. zjazdy z kostki betonowej
kostka betonowa wibroprasowana fazowana — gr. 8cm
podsypka cement.-piaskowa 1:4 - gr. 5cm
podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5 — gr. 15cm
grunt stabilizowany cementem Rm=1,5MPa - gr. 10cm

* w-wa odcinajgca z piasku gr. 15cm
taczna grubosc¢ konstrukcji nawierzchni wynosi 53cm.

Proj. zatoki autobusowe
» kostka kamienna 16/18 cm
* podsypka cem-piaskowa 1:4 - gr. 3cm
* podbudowa zasadnicza z chudego betonu - gr. 20cm
» podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5 — gr. 16cm
e grunt stabilizowany cementem Rm=1,5MPa - gr. 15cm



* w-wa odcinajgca z piasku gr. 15cm
» geowtoknina SF65 o wytrzymatosci na rozcigganie 16kN/m
tgczna grubosc¢ konstrukcji nawierzchni wynosi 77cm.

Proj. nawierzchnia z bruku (pachwiny, wyspy dzielgce, wyspa ronda)
* kostka kamienna 16/18cm
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm
* podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5 — gr. 20cm
e grunt stab. cement. Rm=1,5MPa - gr. 10cm
* w-wa odcinajgca z piasku gr. 15cm
» geowtoknina SF65 o wytrz. na rozcigganie 16 kN/m
tgczna grubosc¢ konstrukcji nawierzchni wynosi 68cm.

4.4 ORGANZIACJA RUCHU
Projektowana droga bedzie oznakowana znakami pionowymi i poziomymi . Szczegobty
techniczne beda przedstawione w odrebnym opracowaniu .

4.5 ODWODNIENIE

Odwodnienie drogi bedzie zapewnione powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne
i podtuzne do projektowanych wpustéw deszczowych, skad projektowanym kolektorem
deszczowym wody sg odprowadzane do rzeki Utraty.

5. ZIELEN

Przebudowa ulicy koliduje z istniejgca zielenig w istniejgcym pasie drogowym.
Poszerzenie pasa drogowego wymaga wycinki drzew. W  miejscach
niezagospodarowanych przez jezdnie, chodniki, zjazdy zaprojektowano trawniki.

6. UWAGI KONCOWE

=

Wszystkie roboty wykonywac zgodnie z obowigzujgcymi normami.

2. Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ warunkow uzgodnien, ktorych kopie zatlgczono do
czesci opisowe;j .

3. Przy natrafieniu w czasie robo6t ziemnych na niezidentyfikowane przedmioty nalezy
niezwtocznie powiadomic stuzby archeologiczne .

4. Sprawdzacé w czasie robot ziemnych zgodnos$¢ uzbrojenia z trasg okreslona na

mapie do celéw projektowych.

Rozpoczecie robot zgtosi¢ wszystkim uzytkownikom uzbrojenia podziemnego.

Wszelkie watpliwosci zgtaszac do projektanta celem wyjasnienia.

. Wszystkie materiaty i wyroby uzyte do budowy przedmiotowego obiektu muszg by¢

dopuszczone do obrotu i powszechnego lub jednostkowego stosowania
w budownictwie zgodnie z art. 10 ust. Prawo Budowlane.

8. Dziafki, na ktorych zaprojektowano inwestycje nie sg wpisane do rejestru zabytkow
oraz nie podlegajg ochronie na podstawie ustaleh miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego.

9. Ulice nie sg zlokalizowane na terenie eksploatacji gorniczej.

10.Nie wystepuje zagrozenie dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow

projektowanych obiektow budowlanych i ich otoczenia

Noo



11.Granica oddziatywania inwestycji bedzie w granicach przebudowy drogi oznaczonej
na projekcie zagospodarowania terenu —rys. nr 1

projektant:

mgr inz. Wiestaw tuszynski



