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I. OPIS TECHNICZNY

1 Przedmiot i zakres inwestycji

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej dla zadania

pod nazwg: ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 2850W od ul. Dworcowej w Piasecznie do toréw linii

kolejowej nr 8”. Inwestycja zlokalizowana jest na terenie Miasta Piaseczno.

2 Zakres opracowania

Zakres niniejszego opracowania obejmuje rozwigzania projektowe dla przebudowy sygnalizacji

$wietlnej na skrzyzowaniu ulic Jana Pawta II / Zytnia w Piasecznie (cze$¢ elektryczna). Ninigjsze

opracowanie ma na celu poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Projektowana sygnalizacja

Swietlna obejmuje system detekcji dla pojazdow i pieszych/rowerzystow.

Zakres opracowania:
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demontaz istn. sygnalizacji $wietlnej (sygnalizatory);

wykonanie kanalizacji kablowej dla sygnalizacji $wietinej z rur HDPE®110;
montaz studni kablowych (SK-1);

montaz stupkdw, masztdw sygnalizacyjnych wraz z wysiegnikami;
wykonanie uzioméw ochronnych;

wykonanie w jezdni petli indukcyjnych detekcji pojazdéw;

utozenie kabli sterujgcych/detekcyjnych;

montaz sygnalizatoréw;

montaz przyciskdw dla pieszych, radardéw rowerzystow i sygnalizacji akustycznej;

10. doposazenie/wymiana sterownika.

3 Podstawy techniczne oraz materialy wyjsciowe do projektowania
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Umowa zawarta z Inwestorem.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2016r. poz. 290 z pdzn. zmianami).
Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celow.

Obowigzujgce normy, przepisy, katalogi.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach poz. 2181 Dz U Nr 220 z dnia 23 grudnia
2003.

Wizja lokalna.

Uzgodnienia z Inwestorem.



4 Stan istniejacy

Na skrzyzowaniu ulic Jana Pawta II / Zytnia w Piasecznie znajduje sie istniejgca sygnalizacja
$wietlna na przejsciu dla pieszych przez ul. Jana Pawta II (wlot wschodni). Sygnalizacja podlega
rozbudowie. Istniejgcg kanalizacje kablowg wraz ze studniami i kablami, maszty i stupki nalezy

zachowac i rozbudowad.

5 Stan projektowany

5.1 Zasilanie sygnalizacji

Nalezy wykorzystac istn. przylgcze obecnego sterownika sygnalizacji swietlnej.

5.2 Sterownik sygnalizacji $wietinej
Istniejgcy sterownik nalezy doposazy¢, dostosowujac go do proj. inzynierii ruchu lub wymienic

na nowy. Szafe nalezy odpowiednio doposazy¢ na napiecie zasilajgce sygnalizatory 42V.

5.3 Sterowanie sygnalizacja

Jako rodzaj sterowania przyjeto acyklike grupowag z akomodacjg dtugosci $wiatet zielonych
we wszystkich grupach kotowych oraz przej$¢ dla pieszych/przejazdéw. Opis i parametry sterowania
zawarte s w czesci programowo / ruchowej.

Automatyczna detekcja pieszych i rowerzystow musi posiadac ukierunkowanie ruchu pieszego
i rowerowego, w celu wyeliminowania fatszywego wzbudzania, przy przekraczaniu strefy z od przeciwnej

strony. Wzbudzenie sygnatu zezwalajgcego nastepowac powinno po zajetosci strefy przez 5 sekund.

5.4 Sygnalizacja akustyczna

Projektowang sygnalizacje S$wieting nalezy wyposazy¢ w akustyczne sygnalizatory Swiatta
zielonego dla pieszych. Sygnalizacja akustyczna musi posiada¢ mozliwos¢ regulacji natezenia dzwieku
w zakresie od 35dB do 90dB. Uklad sygnalizacji akustycznej nalezy zabudowa¢ w komorach
sygnalizatoréw dla ruchu pieszego. Sygnalizacja akustyczna powinna posiadac réwniez mozliwos¢ pracy
czasowej zgodnie z zaleceniami zarzadcy drogi, np. w godzinach wzmozonego ruchu pieszego (np. 7.00
- 18.00), w tym celu w sterowniku sygnalizacji $wietlnej nalezy zabudowac zegar czasu rzeczywistego

sterujacy sygnalizacjg akustyczna.

5.5 Instalacja sygnalizacji

Zaprojektowano instalacje sygnalizacji typu pierscieniowego wykonang kablami rozdzielczymi
YKSY 14x1,5 mm? - 1kV. Kable te rozszywane bedg na listwach zaciskowych w stupkach masztow.
Sterowanie pozostatych sygnalizatorow wyprowadzonymi z punktdw weztowych kablami YKSY
7x1,5mm? / 10x1,5mm? - 1kV. Przyciski dla pieszych podtgczy¢ kablami typu YKSY 14x1,5mm? - 1kV.
Kable podfaczone bedg na listwach zaciskowych najblizszego stupka i doprowadzone poprzez kanalizacje

do nowoprojektowanego przycisku. Dodatkowo na skrzyzowaniu projektuje sie wykonanie instalacji
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elektrycznej zasilajgcej nowoprojektowane czujniki rowerzystéw. Potgczenie wykonaé kablem typu
YKSY 7x1,5mm?. taczenie kabli wedtug zasady lewo-prawo (zasada lewo-prawo oznacza, ze lewa strona
zasilanie masztu, a prawa odejscie).

tgcznie z kablami sterowniczymi: prowadzony bedzie przewdd ochronny wykonany z linki
LgY 10 mm2. Przewdd ochronny tgczony bedzie do zaciskdw ochronnych kazdego stupa i masztu
oraz sterownika sygnalizacji. Okablowanie wykona¢ zgodnie z zatgczonymi rysunkami.

Kable prowadzone beda w kanalizacji kablowej dwuotworowej z rur HDPE @110mm. Jeden
otwor przeznaczony dla kabli niskonapieciowych 24V (kable sterujgce do petli indukcyjnych i przyciskéw
dla pieszych oraz kable wizyjne), w drugim otworze nalezy umiesci¢ kable zasilajgce. Podejscia
do masztéw wykonac rurami elastycznymi HDPE @110mm.

Przejscia pod jezdniami projektuje sie wykona¢ przeciskami, uktadajgc rury HDPE o sztywnosci
obwodowej min 14kN/m?, na gtebokosci 1 m.

Pod chodnikami, zielencami i $ciezkami gérna warstwa rur powinna znajdowac sie na gtebokosci
0,6 — 0,7m od poziomu terenu. Utozone rury kanalizacji w wykopie przysypa¢ warstwg piasku lub
przesianej ziemi o grubosci co najmniej 5cm, nastepnie przysypac warstwg piasku lub przesianej ziemi
o0 grubosci co najmniej 20cm, przy czym ziemia nie powinna zawiera¢ gruzu i kamieni o $rednicy wiekszej
od 5cm. Nastepnie nalezy zasypywa¢ wykop kolejnymi warstwami ziemi co 20cm ubijanymi
mechanicznie. Stopien zageszczenia gruntu powinien by¢ badany stosowanie do wymagan administracji
terenowej.

Rury uktadac ze spadkiem, co najmniej 0,10% w kierunku studzienek kablowych na dnie wykopu
wykonanego recznie.

Zastosowac stupki sygnalizacyjne (o wysokosci 4,1m — dtugos¢ catkowita [Kotowe oraz
Radarowe], o wysokosci 3,6 m — dtugos¢ catkowita [Piesze/Rowerowe]) majgce zapewni¢ zamocowanie
dwupunktowe sygnalizatorow 3x @300, 3x @100 i 2x @200. Maszty posadowi¢ w ustojach typu kolano
@133. Potaczenie ustoju z masztem zabezpieczy¢ rurg termokurczliwa.

Projektuje sie studzienki kablowe betonowe o wymiarach wewnetrznych 500x500 mm
i gtebokosci 670 mm. Studnie zlokalizowane w ciggach pieszych i rowerowych majg mie¢ pokrywe
betonowa. Studnie muszg posiada¢ co najmniej 5-letnig gwarancje na korpus.

Wykonawca zabezpieczy przewody przed uszkodzeniem izolacji w trakcie ich przeciggania przez
rury i gdy narazone bedg na tarcie o krawedzie konstrukcji. Kable powinny by¢ uktadane w sposob
wykluczajacy ich uszkodzenie przez zginanie, skrecanie, rozcigganie, itp. W studniach kablowych nalezy
pozostawi¢ zapasy eksploatacyjne kabli dtugosci po 2m na kazdym podejsciu. Maszty i elementy
metalowe zabezpieczy¢ przed korozjg poprzez ocynkowanie powierzchniowe, kolor dostosowany
do kolorystyki stosowanej na terenie Miasta Piaseczno.

Wszystkie wykopy pod kanalizacje kablowg, maszty i stupki wykonac recznie. Przed
podfaczeniem okablowania obowigzkiem wykonawcy jest skonsultowanie oraz uzyskanie akceptacji

systemu taczenia z jednostka eksploatacyjng utrzymujacg sygnalizacje $Swietina.



5.6 Osprzet sygnalizacji $wietlnej

Nalezy zastosowac sygnalizatory typu Lumi LED w powierzchni zewnetrznej w kolorze czarnym,
wyposazone w energooszczedne Zrodfa Swiatta typu LED oraz biate maskownice, zasilane napieciem
42V.

Komory mocowa¢ dwupunktowo przy pomocy konsol bezposrednio do masztu. Dolne krawedzie
sygnalizatordw powinny znajdowac sie na wysokosci 2,20 m. Do ramion wysiegnikow mocowac
za pomoca typowego mocowania wysiegnikowego.

Sygnalizatory umieszczone nad jezdnig powinny by¢é wyposazone w ekrany kontrastujgce
o ksztatcie owalnym wykonanym z blachy aluminiowanej z nacieciami w kolorze czarnym z obwddka
w kolorze biatym.

Jako sygnalizatory kotowe stosuje sie sygnalizatory o $rednicach soczewek @300 mm, @100 mm
— 3-komorowe ogodlne i kierunkowe oraz warunkowe jednokomorowe @200 mm z symbolem strzatki.
Jako sygnalizatory dla pieszych lub pieszo-rowerowe, projektuje sie sygnalizatory dwukomorowe
o $rednicy soczewek @200 . Przed zamontowaniem opraw na masztach nalezy sprawdzi¢ ich dziatanie
oraz prawidtowos¢ potgczen. Kolumny na masztach nalezy montowac po ustawieniu masztéw.
Przyciski wzbudzania sygnatu zielonego dla pieszych projektuje sie umiesci¢ na masztach i stupkach
sygnalizacyjnych. Projektuje sie przyciski sensorowe umozliwiajgce zgtoszenie sygnatu réwniez reka
ubrang w rekawiczke. Przyciski dla pieszych muszg mie¢ mozliwo$¢ nadawania sygnatu optycznego —
wys$wietlenie migajgcego napisu np. ,czekaj” lub ,prosze czeka¢” za pomocg diod LED w ilosci
gwarantujgcej dobrg widoczno$¢ sygnatow i sygnatu akustycznego potwierdzajgcego przyjecie
zgtoszenia przez sterownik. Napiecia sterujgce
i potwierdzenia zgtoszenia na poziomie 24V. Przyciski umiesci¢ na wysokosci 1,20+1,50m od terenu.
Przyciski dla pieszych muszg generowal sygnat naprowadzajgcy. Wg Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. wraz z przyciskami projektuje sie umieszczac tabliczki: przy przejsciu
dla pieszych: ,Sygnalizacja uruchamiana przyciskiem”, przy przejazdach rowerowych: "Zgtoszenie

automatyczne".



Naklejka nad kazdym przyciskiem dla pieszych
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detektoréw mikrofalowych
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Tabliczka informacyjna powinna by¢ podwoéjnie zaginana, zeszlifowana w taki sposdb,

aby nie posiadata zadnych ostrych krawedzi.
5.7 Indukcja detekcji pojazdow
Do detekcji pojazdow zaprojektowano petle indukcyjne umieszczone w jezdni.

Na rysunku 3, przedstawiono lokalizacje detektoréw. Potgczenia wykonac kablem typu LiYCY-
p 1x2x1.0mm?, LiYCY-p 2x2x1.0mm?, (skrecone pary przewodow, oddzielnie dla kazdej petli).
Do kazdego detektora lub grupy detektoréow znajdujgcych sie w jednej linii nalezy stosowac odrebny
Jfeeder”.

W sterowniku kabel ten rozszyty zostanie na listwach zaciskowych. Potgczenie ,feeder'a” z linkg
petli indukcyjnej projektuje sie w puszce zelowej umieszczanej w studzience kablowej zlokalizowanej
poza jezdnig w chodniku lub zielenhcu. Wymiary petli oraz miejsca ich lokalizacji pokazano na planie
sytuacyjnym. Ilos¢ petli, ich wymiary i miejsce zlokalizowania $cisle zalezg od zastosowanego sterownika
sygnalizacyjnego, jego wyposazenia i przyjetej metody sterowania.

Po wytyczeniu i oznaczeniu trasy petli na jezdni nalezy wycig¢ pita mechaniczng rowek
o szerokosci 30+50mm (szeroko$¢ rowka powinna by¢ o 10 + 20mm wieksza od $rednicy uzytego
przewodu) i gteboko$ci 60+80mm z tym, ze po utozeniu przewodu w rowku odlegto$¢ jego gornej czesci
od powierzchni jezdni nie moze by¢ mniejsza niz 50mm. W przypadku ztej nawierzchni jezdni, nalezy ja
najpierw wyfrezowac nastepnie wykonac petle i zala¢ warstwg $cieralna.

Trasy rowkdéw nie powinny sie przecina¢ pod katem wiekszym niz 135°. W zwigzku z tym,
w odlegtosci ok. 30 cm od naroznikéw i zataman tras petli nalezy wykona¢ pomocnicze ukosne rowki.

Petle w jezdni nie mogg by¢ wykonywane w odlegtosci mniejszej niz 1,0 m od innych statych
elementéw wbudowanych w jezdnie — tj. wpustéw, studzienek kanalizacyjnych, zasuw itp. Petle utozyc
w warstwie wyréwnawczej przykry¢ warstwg Scieralng.

Przed utozeniem kabla nalezy ostre i nierébwne fragmenty S$cianek rowka sfrezowaé —
nie naruszajac jego gornej krawedzi, a takze usungc obluzowane elementy jezdni. Za pomocg
kompresora nalezy rowek oczysci¢ usuwajgc z niego wode i wszelkie zanieczyszczenia. Nastepnie
palnikiem gazowym rowki nalezy osuszy¢. Przewody petli powinny by¢ ukfadane w zupetnie suchym
rowku. Zabronione jest uktadanie przewoddw podczas opadow.



Petle projektuje sie wykonac z 3 zwojéw linki dla petli 2x15m i 2x2m oraz z 5 zwojow dla petli
motorowej, miedzianej wielodrutowej gietkiej (Lg) w izolacji poliwinitowej z poliwinitu cieptoodpornego
(Yc) typu; LgYc 4 mm? — 450/750V.

Z boku nawierzchni w krawezniku, ktéredy bedzie przebiega¢ cze$¢ przewodu petli
wyprowadzana do puszki tgczeniowej nalezy wywierci¢ otwor o Srednicy réwnej dwukrotnej wartosci
$rednicy przewodu plus ok. 15 mm.

Przewod nalezy utozy¢ ptasko na dnie rowka jeden nad drugim, a na odcinku od konca petli
do potaczenia w puszce zylty nalezy skreci¢ ze sobg w ilosci min. 10 skrecen na metr. Nastepnie rowki
nalezy zala¢ masg bitumiczng na gorgco, trwale elastyczng. Zadaniem wypetniajgcej masy
jest niedopuszczenie do penetracji wody i zapobiezenie korozji materiatu konstrukcyjnego nawierzchni
przed wptywem dziataniem mrozu.

Przewody petli oraz zyty kabla sterujgcego ,feeder'a” nalezy odizolowac i oczysci¢, a nastepnie
odpowiednio skreci¢ ze sobg parami. Nastepnie kazde potgczenie nalezy zaizolowac koszulkami
termokurczliwymi. Wszystkie tak wykonane potaczenia nalezy umiescié w puszcze instalacyjnej
wielokrotnego uzycia wypetnionej masami zelowymi. Koncoéwki kabli ,feeder’a” doprowadzonych
do sterownika nalezy odizolowac i oczysci¢, a nastepnie zatozy¢ na nie tulejki, zacisng¢ i zamontowac
do zaciskow na listwie potgczeniowe;.

Po wykonaniu petli przed ich potaczeniem do zaciskow nalezy przeprowadzi¢ pomiar
parametrow petli.

Wykonac nalezy nastepujace pomiary:

e rezystancji obwodu petli i ,feeder'a” mierzonej pradem zmiennym o czestotliwosci 60 kHz,

e rezystancji izolacji przewodu w stosunku do ziemi i ekranu ,feeder'a” mierzonej prgdem statym
0 napieciu 500V,

e indukcyjnosci petli razem z ,feeder'em”,

e indukcyjnosci wiasnej petli mierzonej czestotliwoscig pomiedzy 1 kHz + 100 kHz.

Po wykonaniu pomiardow nalezy sporzadzic protokot, ktory jest jednym z elementow
podlegajacych odbiorowi.

6 Uwagi koncowe

Urzadzenia sygnalizacji i kanalizacje nalezy uktada¢ w trasach wytyczonych przez uprawnionego
geodete. W miejscach, w ktorych brak jest dokfadnych danych lokalizacji istniejgcego uzbrojenia
podziemnego nalezy wykona¢ przekopy kontrolne. Prace nalezy wykonywac zgodnie z obowigzujacymi
przepisami i normami. Po wytyczeniu urzadzen sygnalizacji i przed zasypaniem wykopow oraz
zabetonowaniem fundamentéw konstrukcji muszg by¢ one odebrane przez Inwestora. Wykonawca
zasypie wykopy i odtworzy konstrukcje nawierzchni w miejscach przez siebie uszkodzonych.

7 Kontrola jakosci

Wykonawca robdt ma obowigzek wykonania petnego zakresu badan na placu budowy w celu
wskazania Inwestorowi zgodnosci dostarczonych materiatdw i realizowanych robét z dokumentacjg
projektowa.

W czasie wykonywania i po zakonczeniu robot kablowych nalezy przeprowadzi¢ nastepujgce
pomiary:

e glebokos¢ zakopania kabla, tolerancja £5 cm,
e grubos¢ podsypki piaskowej nad i pod kanalizacjg, tolerancja 2 cm,
e doktadnos¢ wytyczenia trasy kanalizacji kablowej, odchytka nie wiecej niz 10 cm,



e rezystancja izolacji i ciggtosci zyt kabla,
e gtebokos¢ posadowienia studni kablowych, odchytka nie wiecej niz 5 cm.

Ponadto nalezy sprawdzic stopien zageszczenia gruntu nad kanalizacja.

Schemat potgczen szafy Wykonawca zamie$ci w widocznym miejscu wewnatrz szafy. Podczas
wykonywania instalacji ochrony przeciwporazeniowej nalezy sprawdzac stan jej potgczen z elementami
przewodzacymi sygnalizacji. Po wykonaniu instalacji nalezy sprawdzi¢ jakos¢ potgczen, wykona¢ pomiar
skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej.

Po dopuszczeniu do ruchu, Wykonawca wigczy sygnalizacje do pracy cyklicznej po wyswietleniu
sygnatu zo6ttego migajgcego, przez co najmniej jedng dobe i po sprawdzeniu poprawnosci dziatania
nastepujgcych uktadow:

e nadzoru sygnatow czerwonych, co najmniej w grupach sygnatéw dla pojazddéw,
e wykrywania kolizji sygnatéw zielonych w grupach kolizyjnych,
e wiasciwosci realizacji czaséw programéw sygnalizacyjnych.

Dziatanie uktadéw nadzorujacych; kolizji sygnatéw zielonych i kontroli sygnatéw czerwonych,
powinno natychmiast wprowadzi¢ sterownik w tryb pracy awaryjnej wraz z zapamietaniem rodzaju
i miejsca awarii.

Przy przekazywaniu sygnalizacji $wietlnej do eksploatacji Wykonawca zobowigzany jest
dostarczy¢ Zamawiajgcemu nastepujgce dokumenty:

e Dokumentacja powykonawcza — czeSc¢ elektryczna.

e Dokumentacja powykonawcza — cze$¢ ruchowa (zatozenia programowe dopuszczone do ruchu).

¢ Notatka ze sprawdzenia programu ruchowego sygnalizacji (dopuszczenie do ruchu).

e Geodezyjna dokumentacja powykonawcza, mapa w skali 1:500
(Powyzsze rowniez na nosniku elektronicznym (CD), nr i granice dziatek w kolorze zielonym).

e Deklaracja zgodnosci dla zastosowanego sterownika i osprzetu na podstawie ,Instrukcji o znakach
i sygnatach” wg. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury Dz.U.Nr.220 poz. 2181 z dnia 23.12.2003r.

e  Protokot pomiaru petli indukcyjnych (rezystancja do nawierzchni min. 200MQ).

e Protokoét pomiaréw kabli sygnalizacyjnych.

e Protokét ochrony p. porazeniowej. Atesty lub aprobaty techniczne na wszystkie materiaty
zabudowane w trakcie budowy kserokopie muszg by¢ aktualne, czytelne i potwierdzone za zgodnos¢
z oryginatem przez Kierownika Budowy.

o Zafoliowang plansze w formacie A-4 uktadu skrzyzowania z rozmieszczeniem sygnalizatoréw, petli,
przyciskow dla pieszych i wykazem grup sygnalizacyjnych (zgodna z dokumentacja powykonawcza).

e Kopie programu (programéw), oprogramowania i narzedzia do programowania sterownika
na nosniku elektronicznym (CD)

e Karta gwarancyjna sterownika (oryginat) — w przypadku wymiany sterownika.



II. OSWIADCZENIE, UPRAWNIENIA
I ZASWIADCZENIA

OSWIADCZENIE
Oswiadczam, ze:

Projekt pn. ,,Rozbudowa drogi powiatowej nr 2850W od ul. Dworcowej w Piasecznie
do toréw linii kolejowej nr 8" - branza elektryczna (projekt sygnalizacji Swietlnej) - zostat
sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny
z punktu widzenia celu, ktéoremu ma stuzy¢ (art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 07 lipca 1994r. Prawo

Budowlane (Dz.U. z 2016r poz. 290 z p6zn. zm.)).

Projektant: mgr inz. Tomasz Leonarcik el ’ é
upr. nr LOD/2996/PBE/16 /@ el
w specjalnosci instalacyjngj  .....ccococveveeeeieiceeeeeene
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tédzka COkrggewa
Izba Inzynierdw Budowniciwa
91425 L6d4, ul. Péinocna 39
tel. (042) 633-97-39, fax (0-42) 630-56-39

NIP 725-18-49-050, REGON 473043690
Lodzka Okregowa Izba Inzynieréw Budownictwa

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna

1.6dz, dnia 14 czerwca 20167r.

OKK/2891/695/16
sygn. akt. KK/D/7131/2996/16

DECYZIJA

Na podstawie art. 104 Ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (tekst jedn.:
Dz. U z 2016 r., poz 23) w zwiazku z art. 11 ust. 1 i art. 24 ust. 1 pkt 2 Ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r.
o samorzadach zawodowych architektéw oraz inZynierow budownictwa (tekst jedn.: Dz. U. z 2014 r., poz. 1946
z pézn. zm.), art. 12 ust. 1, ust. 2, ust. 3 i ust. 4c pkt 1, art. 13 ust. 1 i ust. 4, art. 14 ust. 1 pkt 4c i ust. 3 pkt 1 Ustawy
z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jedn. Dz. U. z 2016 r., poz. 290), oraz § 14 ust. 5 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie (Dz. U. z 2014 r., poz. 1278), po ustaleniu, Ze zostaly spetnione warunki w zakresie przygotowania
zawodowego oraz po ztozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
F.édzkiej Okregowej Izby Inzynier6w Budownictwa
stwierdza, ze

Pan Tomasz Leonarcik

magister inzynier
kierunek elektrotechnika

urodzony dnia 2 stycznia 1983 r. w Lodzi
otrzymuje
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny LOD/2996/PBE/16

do projektowania bez ograniczen
w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen
elektrycznych i.elektroenergetycznych

UZASADNIENIE

W zwigzku z uwzglednieniem w catosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje si¢ od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za poSrednictwem Lodzkiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa w t.odzi,
w terminie 14 dni od daty dorgczenia decyzji.

Skiad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
Lédzkiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa:

Przewodniczacy Sktadu Orzekajacego OKK LOIIB , , 7/ *
mgr inz. Zbigniew Cichofiski %z//ﬂ/a%/

Cztonek Skiadu Orzekajacego OKK LOIIB
mgr inz. Wactaw Sawicki

Cztonek Sktadu Orzekajacego OKK LOIIB——— %@ /ée/

mgr inz. Tomasz Kluska
I'z2
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Pan Tomasz Leonarcik jest upowazniony do:
1) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego obiektu

budowlanego takiego jak: sieci, instalacje i urzadzenia elektryczne i elektroenergetyczne, w tym kolejowe,
trolejbusowe i tramwajowe sieci trakcyjne, sieci trakcyjne metra, wraz z instalacjami i urzadzeniami technicznymi
zasilania, w tym kolejowej, trolejbusowej i tramwajowej sieci trakcyjnej, sieci trakcyjne metra oraz elektrycznego
ogrzewania rozjazdow, zgodnie z art. 14 ust. 3 pkt 1 Prawa budowlanego i § 14 ust. 4 Rozporzadzenia Ministra

Infrastruktury i Rozwoju;

2) sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, zgodnie z § 10 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

i Rozwoju;

3) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych, zgodnie z art. 13 ust. 4 Prawa budowlanego

z zastrzezeniem art. 62 ust. 5 Prawa budowlanego.

Sktad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

Lodzkiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa:

Przewodniczacy Sktadu Orzekajacego OKK LOIIB g
mgr inz. Zbigniew Cichonski W

Czionek Skfadu Orzekajacego OKK LOIIB
mgr inz. Wactaw Sawicki

Cztonek Skiadu Orzekajacego OKK LOIIB
mgr inz. Tomasz Kluska Ww

Otrzymuja:
1. Tomasz Leonarcik
ul. Spoteczna 6/63
93-313 L4dz;
2. Rada Lodzkiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa;
3. Gtéwny Inspektor Nadzoru Budowlanego;
4. ala.
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POLSKA
I Z B A

INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

tOD-35Z-V6Q-RPK *

Pan Tomasz LEONARCIK o numerze ewidencyjnym +OD/IE/0109/16
adres zamieszkania ul. Spoteczna 6 m. 63, 93-313 t6dz

jest cztonkiem tddzkiej Okregowej lzby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2020-08-01 do 2021-01-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-07-22 roku przez:

Barbara Malec, Przewodniczacy Rady todzkiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci

elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sa
rownowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej lzby Inzynieréw
Budownictwa.
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III. CZESC RYSUNKOWA

1. Rys. 1: Kanalizacja kablowa
2. Rys. 2: Magistrala rozsytowa, przyciski, radary

3. Rys. 3: Akomodacja, ochrona

skala 1:500
skala 1:250
skala 1:500
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